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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 9894 z dnia 20 maja br. Postdw na Sejm RP Michata
Moskala i Dariusza Stefaniuka w sprawie plandéw inwestycyjnych Linii Hutniczej
Szerokotorowej (LHS) w kontekscie elektryfikacji, budowy drugiego toru oraz zwiekszenia
przepustowosci w zwigzku z potencjalnym wzrostem przewozéw surowcow z Ukrainy
przesytam ponizej odpowiedzi na pytania Pandw Postéw.

Kwestia ewentualnej elektryfikacji linii LHS byta rozwazana przez PKP LHS sp. z o.o.
w kontekscie zaréwno elektryfikacji linii kolejowych po stronie ukrainskiej jak i zmiany
systemu zasilania po stronie polskiej. Analizowane byly rdéine warianty techniczne
zasilania zgodnego zaréwno z systemem ukrainskim jak i polskim. Przez zewnetrznych
ekspertow ostat opracowany raport uwzgledniajgcy wszelkie aspekty techniczne,
technologiczne i srodowiskowe. W kazdym z wariantéw przedsiewziecie miato ujemng
stope zwrotu i ujemng wartos¢ zdyskontowanych przeptywéw pienieznych, co byto
spowodowane potrzebg duzych naktadéw inwestycyjnych i perspektywg braku wzrostu
popytowego (brak generowania dodatkowych przychodéw). Dodatkowo elektryfikacja,
oprocz budowy sieci trakcyjnej, wymusitaby takze bardzo kosztowng wymiane catego
taboru kolejowego. W konsekwencji naktady wykraczatyby daleko poza mozliwosci
finansowe PKP LHS sp. z 0.0. W tym kontekscie rekomendacje wyptywajace z ww. raportu
byty jednoznacznie negatywne.

Ponadto elektryfikacja jednotorowe;j linii kolejowej, ktéra nie ma charakteru sieciowego,
niesie za sobg ryzyko czasowego wytgczenia ruchu kolejowego w sytuacji awarii lub
uszkodzenia sieci trakcyjnej. Stosowanie systemu opartego o lokomotywy spalinowe jest
bezpieczniejsze w sytuacji braku zasilania, z czym szczegdlnie nalezy sie liczy¢ w czasie
trwania petnoskalowej wojny na Ukrainie i nasilania sie zagrozen hybrydowych ze strony
Rosji i Biatorusi.

Spétka posiada opracowanie pt.: ,Program przedsiewziec¢ inwestycyjnych niezbednych dla
zwiekszenia przepustowosci technicznej linii nr 65” z roku 2016, w ktérym w | etapie
przeanalizowano aktualny stan techniczny infrastruktury kolejowej, okreslono aktualng
zdolnos¢ przepustowg poszczegdlnych szlakow linii nr 65 oraz zdefiniowano mozliwosci
podniesienia przepustowosci. W |l etapie opracowania uszczegétowiono zakres prac
inwestycyjnych w réznych wariantach z oszacowaniem wstepnych kosztédw oraz okreslono
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przepustowos¢ w poszczegdlnych wariantach oraz stopien jej wykorzystania.
PKP LHS sp. z 0.0. podjeta dziatania w celu zwiekszenia przepustowosci i w chwili obecnej
Spoétka zapewnia zdolnosci przewozowe 7-8 par pociggdw w dobie co daje mozliwosci
przewozowe okoto 14,5 min ton fadunkéw w ciggu roku. Dla pordwnania Spédtka
w najlepszym okresie przewiozta okoto 10,8 min ton tadunkéw w roku. Celem PKP LHS sp.
z 0.0. jest ciggly rozwdj i zwiekszanie przewozéw, a wraz z nim zwiekszanie zdolnosci
przewozowych.

Spétka jest w posiadaniu dokumentacji projektowej na realizacje zadan inwestycyjnych
pt.: ,Opracowanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Lokalnego Centrum
Sterowania (LCS) na stacji Sedziszow LHS (Raczyce, Gotuchdw, tqczyn, Sedziszow, Kepie,
Zarzecze, Jaroszowiec Olkuski, Bukowno)” oraz ,,Budowa LCS na stacji Wola Baranowska
LHS”, obejmujgcego swym zasiegiem mijanke Huta Deregowska LHS, mijanke Puszcza LHS,
mijanke Drozddw LHS, stacje Wola Baranowska LHS, mijanke Niekraséw LHS, stacje
Staszéw LHS i stacje Grzybow LHS wraz z petnieniem nadzoru autorskiego.

Obecnie trwajg nastepujace prace:

a) Budowa LCS Sedziszéw obejmujgca mijanke Kepie LHS - mijanke Zarzecze LHS - stacje
Jaroszowiec Olkuski LHS - mijanke Bukowno LHS. Termin realizacji inwestycji to IV kwartat
2025 roku. Planowana kwota inwestycji to 69.392.966,87 zi;

b) Budowa LCS Wola Baranowska obejmujgca mijanke Niekraséw LHS - stacje Staszéw LHS
- mijanke Grzybow LHS. Termin: | kwartat 2026 roku. Kwota: 122.575.199,73 zt;

c) Budowa LCS Sedziszéw obejmujgca mijanke taczyn LHS - stacje Gotuchow LHS - mijanke
Raczyce LHS. Termin: Il kwartat 2026 roku. Kwota: 58.748.775,67 zt;

d) Budowa LCS Wola Baranowska obejmujgca mijanke Drozdéw LHS - mijanke Puszcza
LHS. Termin: IV kwartat 2026 roku. Kwota: 77.686.932,23 zt.

Realizacja ww. projektéw wigze sie z poniesieniem przez PKP LHS sp. z 0.0. naktadow
w kwocie przekraczajacej 328 min zt. W rezultacie ww. inwestycji nastgpi zwiekszenie
przepustowosci linii kolejowej nr 65 (LHS). Zakres zadan budowy LCS obejmuje
przebudowe mechanicznych kluczowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
z sygnalizacja $wietlng na urzadzenia srk nowej generacji (komputerowe) wraz
z dobudowa toréw oraz infrastrukturg towarzyszaca.

Petna modernizacja w zakresie infrastruktury szlakowej oraz towarzyszacej rozbudowy
uktadu torowego pozwoli PKP LHS w krétkim czasie na zwiekszenie przepustowosci
i w efekcie podwojenie aktualnej zdolnosci przewozowej umozliwiajac przewdz do 24 min
ton tadunkdéw rocznie, czyli mniej wiecej tyle ile towaréw przejezdza aktualnie przez
wszystkie kolejowe przejscia graniczne z Ukraina.

Jednoczes$nie PKP LHS sp. z 0.0. prowadzi dziatalno$¢ zwigzang z prowadzeniem punktéw
przetadunkowo — kontenerowych oraz czynnosci zwigzane z przetadunkami,
sktadowaniem towardw przewozonych po linii Nr 65 LHS, w szczegdlnosci: kruszywa,
materiatéw budowlanych, wegla, drewna i innych.

Ponadto Spdétka prowadzi obstuge klientéw na placach przetadunkowych i terminalach
(stacje: Majdan LHS, Zamos$¢ Bortatycze LHS, Gotuchdw LHS, Sedziszow LHS i Stawkow LHS
oraz terminale: Wola Baranowska LHS i Szczebrzeszyn LHS). Inwestycje w ww. obiekty oraz



zwiekszona dzieki nim aktywnos¢ klientow powinny przynies¢ wymierne skutki dla
lokalnej spotecznosci gminy, powiatu (zwiekszenie aktywnosci zatrudnienia;
odprowadzanie naleznosci podatkowych; $wiadczenie ustug przez lokalne Zaktady
Uzytecznosci Publicznej).

Budowa Terminala Przetadunkowego i infrastruktury towarzyszacej na stacji Wola
Baranowska LHS zostata dofinansowania ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Podkarpackiego na lata 2014-2020. Finansowanie wszystkich pozostatych zadan
inwestycyjnych realizowane jest ze srodkdw wtasnych Spotki.

Ministerstwo Infrastruktury nie przeprowadzito takiej analizy. Ministerstwo jest
odpowiedzialne m.in. za kreowanie i realizacje polityki panstwa w zakresie polskiego
systemu transportowego oraz zapewnienie dostepu do nowoczesnej infrastruktury
i wysokiej jakosci ustug w sektorze transportu. Regionalne analizy w zakresie wptywu
planowanego rozwoju ogélnopolskiej sieci transportowej lub przepustowosci
poszczegdlnych korytarzy transportowych na gospodarke konkretnego regionu powinny
by¢ wykonywane na zlecenie lokalnej administracji samorzgdowej i stanowi¢ ewentualny
impuls do korekty planédw rozwoju na szczeblu ogdlnokrajowym.

Kierownictwo Ministerstwa Infrastruktury utrzymuje aktywne kontakty z partnerami
miedzynarodowymi w zakresie rozwoju sieci transportowej Polski i Europy, w tym
z Komisjg Europejska, unijnymi krajami regionu sSrodkowoeuropejskiego oraz krajami
trzecimi zaréwno znajdujgcymi sie w bezposrednim sgsiedztwie Polski jak i w ramach
partnerstwa transatlantyckiego. W kontaktach tych resort infrastruktury kieruje sie
polskimi interesami narodowymi oraz wytycznymi europejskiej polityki transportowej,
w tym dotyczacymi transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Po rozpoczeciu
petnoskalowej rosyjskiej agresji na Ukraine kwestia zwiekszania przepustowosci linii
kolejowych, w tym szczegdlnie w rejonie polsko-ukrainskiej granicy, znajduje sie zawsze
wysoko w agendzie prowadzonych rozméw z partnerami miedzynarodowymi.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury dziatania podejmowane przez PKP LHS sp. z 0. 0. s3
celowe i bedg skutkowaé stopniowym zwiekszaniem przepustowosci linii kolejowej nr 65
(Linia Hutnicza Szerokotorowa). Zamdéwiony przez Spdtke raport przygotowany przez
zewnetrznych ekspertéw jasno wskazat, ze ewentualna elektryfikacja ww. linii kolejowe;j
bedzie dziataniem niezwykle kosztownym i nieefektywnym ekonomicznie. Spétka nie
dysponuje srodkami finansowymi na przeprowadzenie takiej elektryfikacji i budowe
drugiego toru. Zaplanowana budowa dodatkowych 9 mijanek oraz 3 stacji kolejowych jest
rozwigzaniem zdecydowanie tanszym niz budowa drugiego toru na catej dtugosci LHS
i docelowo umozliwi podwojenie przepustowosci ww. linii kolejowe;j.

Warto réwniez zauwazy¢, ze w ostatnich latach zmienito sie podejscie Komisji Europejskiej
do kwestii finansowania europejskich linii kolejowych. Linie kolejowe o rozstawie toréw
réznigcych sie od europejskiego standardowego rozstawu torow (1435 mm), wg KE
powaznie utrudniajg interoperacyjnos¢ sieci kolejowych w catej Unii i wskazana jest
migracja istniejgcych linii o rozstawie niestandardowym do europejskiego standardu.
W ostatnich konkursach mechanizmu Connecting Europe Facility (CEF) wykluczano
mozliwos¢ finansowanie linii kolejowych innych niz 1435 mm. Z tego powodu Ministerstwo
Infrastruktury nie podejmowato préb uzyskania takiego unijnego dofinansowania na



potrzeby inwestycji realizowanych przez PKP LHS sp. z o.o0., ktdra zarzadza linig
szerokotorowg (1520 mm).

Z wyrazami szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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