Znak pisma: BPCPK—2.054.30.2025
Warszawa, 11 lipca 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 10396 Posta na Sejm RP Pana Marcina Horaty w sprawie
okolicznosci podjecia decyzji o zwiekszeniu predkosci operacyjnej w sieci KDP CPK,
przekazuje ponizej nastepujgce informacje.

Decyzja o zwiekszeniu predkosci eksploatacyjnej z 250 do 350 km/h na liniach KDP
realizowanych przez spétke Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. zostata podjeta przez
Petnomocnika Rzadu ds. CPK i dotyczyta tylko linii wchodzacych w sktad ,Y” (Warszawa —
CPK — t6dZ — Sieradz — Wroctaw/Poznan). Analizy dotyczace podniesienia predkosci
powyzej 250 km/godz. (V250) byly prowadzone przez Spétke CPK, na polecenie
Petnomocnika Rzadu ds. CPK, w oparciu m.in. o Pasazerski Model Transportowy oraz
modele mikrosymulacyjne. W ramach analiz brane byty pod uwage prognozy ludnosci GUS
w tzw. scenariuszu srednim, w ramach ktérego przewiduje sie, ze w 2050 roku w Polsce
bedzie mieszka¢ 33 min ludzi (przy obecnych 37,6 mIn). Najwazniejsze wnioski z analiz
dotycza mozliwych do uzyskania czaséw przejazdu w wymienionych ponizej kluczowych
relacjach wykorzystujgcych linie KDP ,Y” przy zwiekszeniu maksymalnej predkosci
przejazdu z V250 do V350:

e Warszawa Centralna — £tédz Fabryczna: skrécenie czasu przejazdu o 6 minut.
Skrécenie czasu przejazdu na odcinku Warszawa —t6dz zwiekszy konkurencyjnos¢
wzgledem transportu drogowego, a takze najkrétszego obecnie czasu
oferowanego na linii konwencjonalnej i wynoszacego 65 minut.

e Warszawa Centralna — Wroctaw Gtéwny: skrécenie czasu przejazdu o 15 minut.
Skrécenie czasu przejazdu na tym odcinku jest istotne zaréwno dla uzyskania
wiekszej konkurencyjnosci wzgledem drdég szybkiego ruchu oraz transportu
lotniczego, jak i z punktu widzenia osiggniecia docelowego czasu przejazdu w
relacji Warszawa — Wroctaw — Praga, ustalonego wspdlnie ze strong czeska na
ponizej 4 godzin.

e Warszawa Centralna — Poznan Gtéwny: skrocenie czasu przejazdu o 20 minut.

Uzyskanie dzieki zwiekszeniu predkosci czasu przejazdu ok. 1 h 40 w relacjach Warszawa
—Poznan i Warszawa — Wroctaw realizuje postawiony przez Rzad cel ,,Polska w 100 minut”
i jest istotne zaréwno dla uzyskania wiekszej konkurencyjnosci wzgledem autostrady A2,
jak i zmodernizowanej linii nr 3.
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Nalezy zaznaczyé, ze zmniejszenie czasu przejazdu na linii ,,Y” przetozy sie na skrdcenie,
atym samym zwiekszenie atrakcyjnosci podrézy koleja w dtuzszych relacjach,
wykorzystujacych linie ,Y”. Dzieki temu mozliwe bedzie osiggniecie czasu jazdy
z Warszawy do Szczecina ok. 3,5 godziny, a do Berlina — nieznacznie powyzej 4 godzin.
Szybciej bedzie mozna podrézowacd tez w takich relacjach jak np.: Biatystok — Wroctaw —
Jelenia Géra, Krakéw — £édz — Poznan — Szczecin, czy Lublin — Wroctaw/Poznan.

Analizom poddano takze inne parametry, takie jak praca przewozowa (pasazerokilometry)
wykonywana w skali kraju w ruchu dalekobieznym (tzw. pociggi KMR). Wzrost pracy
przewozowej w wariantach V300, V320, V350 oznacza wzrost mobilnosci mieszkaicow
wzgledem V250, przy takiej samej ofercie przewozowej i ksztatcie sieci kolejowe;j:

Praca przewozowa w pociggach KMR (mln paskm/ dzien)
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W przypadku podniesienia predkosci notuje sie oszczednosci w kosztach czasu
w transporcie pasazerskim, obliczone jako rdznica pomiedzy wariantami inwestycyjnymi
(V250, V300, V320, V350), a wariantem bezinwestycyjnym WO (tj. bez komponentu
kolejowego CPK i bez CPK) w zakresie pasazerogodzin (w podrdzach w motywacji biznes,
praca, edukacja, inne oraz lotnicze) pomnozonych przez koszty jednostkowe. W tym
miejscu nalezy zaznaczy¢, ze efektywnos$é projektéw inwestycyjnych budowana jest nie
tylko przez wzrosty w liczbie pasazerdw, ale takze m.in. poprzez oszczednosci czasu juz
istniejgcych pasazerow w systemie.



Srednioroczne oszczednosci w kosztach czasu
w transporcie pasazerskim (mld PLN)
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W trakcie analiz zaobserwowano spadek zapotrzebowania na tabor KDP brutto
(tj. z rezerwa 15%) w wariantach V300-V350 wzgledem wariantu V250 - zapotrzebowanie
jest mniejsze o 14 szt. EZT. Im wyzsza predkosé, tym lepsze mozliwosci obiegowania,
co w duzej mierze kompensuje ew. wzrost kosztow taboru.

Na podstawie ww. analiz opracowano rekomendacje podniesienia predkosci
eksploatacyjnej. Znalazto to odzwierciedlenie w prognozach ruchu w ramach aktualizacji
Pasazerskiego Modelu Transportowego, ktére zostaly opublikowane na stronie
internetowej Spotki CPK w dniu 3 lipca br.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze predkosc¢ projektowg V350 przyjmowano poczgwszy
od wczesnego etapu prac przygotowawczych dla linii ,Y” toczacych sie od 2020 r., za$
warto$¢ V250 przyjeto pierwotnie jedynie jako predkosé eksploatacyjng na moment
oddania linii do uzytkowania. Decyzja o podniesieniu predkosci eksploatacyjnej stwarza
mozliwos¢ jej definiowania w petnym zakresie predkosci projektowej. Podkreslenia
wymaga takze fakt, ze zwiekszenie predkosci maksymalnej na linii nie wptywa
na techniczne mozliwosci zatrzymania pociggdéw na stacjach potozonych na linii KDP ,Y”
lub potgczonych z nig odcinkami o charakterze tgcznic.

Nadmieni¢ nalezy, iz Spotka CPK nie bedzie ani organizatorem, ani operatorem czy
przewoznikiem. Spoétka przygotowuje infrastrukture wysokich parametréw, z ktdrych
mogli beda skorzystaé przewoznicy/operatorzy na konkurencyjnym rynku transportu
kolejowego uwolnionym w roku 2030. Od nich w duzej czesci zalezeé¢ bedzie wybodr
predkosci maksymalnej i typu taboru.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu
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