Infrastruktury

Znak pisma: DTD-1.054.3.2025
Warszawa, 16 lipca 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 10398 Poset na Sejm RP pani Urszuli Nowogdrskiej
w sprawie nierownej konkurencyjnosci polskich przewoznikdw drogowych w zwigzku
z wdrazaniem przepiséw Pakietu Mobilnosci, uprzejmie przekazuje ponizsze informacje.

Ad1li4

Minister Infrastruktury podejmuje dziatania na forum Unii Europejskiej, majgce na celu
wyréwnanie warunkow konkurencji miedzy przewoznikami unijnymi a ukrainskimi
i motdawskimi, ktérzy obecnie majg mozliwos¢ wykonywania przewozéw dwustronnych
i tranzytowych na warunkach zliberalizowanych. Ministerstwo Infrastruktury
konsekwentnie wskazuje na brak uzasadnienia do wydtuzania okresu obowigzywania
umowy pomiedzy Unig Europejskg a Ukraing w sprawie transportu drogowego towarow.

Niemniej nalezy wskaza¢, ze zgodnie z art. 6 ust. 3 umowy miedzy Unig Europejska
a Ukraing zmieniajgcg umowe miedzy Unig Europejskg a Ukraing w sprawie transportu
drogowego towardw z dnia 29 czerwca 2022 r. umowe przedtuza sie do dnia 30 czerwca
2025 r. Nastepnie jest ona automatycznie przedtuzana na okres szesciu miesiecy, chyba
ze jedna ze stron powiadomi drugg strone, najpdiniej na trzy miesigce przed
wygasnieciem umowy, ze nie zgadza sie na przedtuzenie umowy ze wzgledu na mocne
i wyrazne dowody na istnienie powaznych zaktécen na jej catym rynku transportu
drogowego w wyniku umowy lub, ze cele umowy nie sg juz w sposdb oczywisty osiggane.
Wobec powyzszego nalezy podkresli¢, ze to Unia Europejska jest strong umowy i to do
niej nalezy prawo powiadomienia strony ukrainskiej o nieprzedtuzeniu ww. umowy.
Polska jako jedno z panstw cztonkowskich mogta i przedstawita wtasne dane na temat
wptywu umowy na polski rynek transportu drogowego oraz argumentacje przeciw
dalszemu jej obowigzywaniu.

Uwzgledniajac sytuacje, w jakiej znajduje sie polska branza przewozéw drogowych oraz
odpowiadajagc na postulaty strony spotecznej, Minister Infrastruktury wystgpit do
Komisarza ds. Zréwnowazonego Transportu i Turystyki Unii Europejskiej Pana Apostolosa
Tzitzikostasa z pismem, w ktérym szczegétowo przedstawit sytuacje polskiej branzy
transportu drogowego i poinformowat o negatywnych skutkach, jakie spowodowata
umowa miedzy Unig Europejska a Ukraing w sprawie transportu drogowego towaréw
z dnia 29 czerwca 2022 r. na polskim rynku przewozdéw drogowych. Minister Infrastruktury
przedstawit szczegétowe informacje dotyczgce ujawnionych przez stuzby kontrolne
naruszen przez przewoznikdw ukrainskich przepisdw z zakresu transportu drogowego na
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terytorium RP oraz przedstawit dane na temat pogarszajgcej sie sytuacji branzy wywotane;j
ww. umowa. Minister Infrastruktury wskazat rowniez, ze skutki przyjecia umowy
przektadajg sie nie tylko na kondycje ekonomiczng polskiej branzy transportu drogowego,
lecz mogg miec tez wptyw na rynek transportu drogowego catej Unii Europejskiej. W tym
kontekscie Minister Infrastruktury wystgpit z apelem o podjecie niecierpigcych zwtoki
dziatan ze strony Komisji Europejskiej, nakierowanych na przywrécenie réwnowagi na
rynku przewozéw drogowych pomiedzy Unig Europejska i Ukraing oraz zbadanie, jaki
wptyw ma przedmiotowa umowa na unijny rynek transportu drogowego w kontekscie
art. 6 umowy.

W odpowiedzi Komisarz ds. Zréwnowazonego Transportu i Turystyki Unii Europejskiej
poinformowat, ze z danych ktérymi dysponuje Komisja Europejska wynika, ze umowa
doprowadzita do znacznego zwiekszenia wolumenu wymiany handlowej miedzy Ukraing
a Unig Europejskg z wykorzystaniem transportu drogowego, z korzyscig dla obu stron
umowy. Komisarz stwierdzit ponadto, ze na podstawie dostepnych danych Komisja
Europejska nie dostrzega zadnych powaznych i wynikajgcych z umowy zaktécen na
unijnym rynku transportu drogowego towardow. Komisarz w ww. pisSmie poinformowat
rowniez, ze zadna ze stron umowy nie powiadomita drugiej strony o mocnych i wyraznych
dowodach na istnienie powaznych zaktécen na jej catym rynku transportu drogowego
w wyniku umowy lub Ze cele umowy nie sg juz w sposdb oczywisty osiggane, w wyniku
czego umowa, zgodnie art. 6 ust. 3 w dniu 1 kwietnia br. zostata automatycznie
przedtuzona do dnia 31 grudnia 2025 .

W kontekscie tej decyzji nalezy stwierdzi¢, ze Komisja Europejska nie uwzglednita
argumentéw i danych przedstawionych przez strone polskg, zadne inne panstwo
cztonkowskie nie przedstawito podobnych danych i w konsekwencji umowa po jej
automatycznym przedtuzeniu ma obowigzywaé do korca 2025 r. Ministerstwo
Infrastruktury nadal jednak podejmuje dziatania i poszukuje rozwigzan, ktérych oczekuje
polska branza w zwigzku ze wskazang umowa.

Uwzgledniajac powyzsze okolicznosci, Minister Infrastruktury Pan Dariusz Klimczak
pismem z dnia 12 czerwca 2025 r. ponownie zwrécit sie do Komisarza Unii Europejskiej
ds. Zréwnowazonego Transportu i Turystyki Pana Apostolosa Tzitzikostasa, w ktorym nie
tylko nie podzielit stanowiska Komisarza co do pozytywnych dla Unii Europejskiej skutkdw
umowy pomiedzy Unig Europejskg a Ukraing w sprawie transportu drogowego towarow,
lecz domagat sie aby Komisja dokonata szerokiej i rzetelnej analizy wptywu
funkcjonowania umowy na rynek transportu drogowego Unii Europejskiej przez
niezalezny podmiot. Ponadto, wystgpit o przeprowadzenie analizy zgodnosci
przedmiotowej umowy z innymi aktami prawnymi oraz o rozwazanie przywrdcenia zasad,
zgodnie z ktérymi przewozy drogowe pomiedzy panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej a Ukraing realizowane bytyby na podstawie zezwolen.

Nalezy nadmieni¢, ze niezalezenie od pisma Ministra Infrastruktury do Komisarza ds.
Zrownowazonego Transportu i Turystyki Unii Europejskiej, prowadzone byty dziatania na
rzecz poparcia stanowiska Polski i przekonania Komisji Europejskiej o negatywnych
skutkach tej umowy dla transportu drogowego w Unii Europejskiej. W dniu 4 marca 2025r.
w Warszawie odbyto sie spotkanie z Panem Kristianem Schmidtem, Dyrektorem DG MOVE
w Komisji Europejskiej, gtéwnym negocjatorem ze strony Unii Europejskiej ww. umowy,
z udziatem przedstawicieli Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa



Infrastruktury oraz branzy transportu drogowego. Spotkanie bylo okazjg do
zaprezentowania stanowiska strony polskiej w sprawie omawianej umowy, w tym do
bezposredniego zapoznania sie przez Dyrektora Kristiana Schmidta z opinig polskich
przedsiebiorcéw reprezentujgcych branze transportu drogowego na ten temat.

W dniu 17 marca 2025 r. Minister Infrastruktury Pan Dariusz Klimczak spotkat sie
z Komisarzem ds. Zrdwnowazonego Transportu i Turystyki, podczas ktérego przedstawit
stanowisko Polski w odniesieniu do umowy, powtdérzone nastepnie w pismie Ministra
Infrastruktury z dnia 19 marca 2025 r. adresowanym do Komisarza Apostolosa
Tzitzikostasa.

W dniu 14 maja 2025 r. rozmawiatem z polskimi europostami oraz z Estonii, Litwy, totwy
i Niemiec aby takze w Parlamencie Europejskim przedstawic informacje o sytuacji polskiej
branzy transportu drogowego i naszg ocene wplywu umowy na obecng sytuacje.
Podobnie negatywne skutki umowy byty przedmiotem moich wystgpien, w tym w ramach
bilateralnych spotkan z ministrami wifasciwymi ds. transportu z innych panstw UE,
ale takze z wiceministrem odpowiedzialnym za transport drogowy w Ukrainie, podczas
szczytu Miedzynarodowego Forum Transportowego (ITF) w Lipsku w dniach 21-22 maja
2025r.

Niezaleznie od powyzszego w dniu 10 czerwca 2025 r. rozmawiatem z kolejnymi postami
do Parlamentu Europejskiego tym razem ze Szwecji, Niemiec i Hiszpanii. Kontynuowatem
woéwczas przedstawianie informacji o trudnej sytuacji transportu drogowego w Polsce, do
czego przyczynita sie rowniez umowa UE-Ukraina. W tym samym dniu miatem takze
mozliwos¢ spotkania z Dyrektor Generalng DG MOVE Panig Magdg Kopczyriskg. Rozmowa
byta okazjg do podsumowania prac polskiej prezydencji nad wnioskami legislacyjnymi
z obszaru polityki transportowej UE. Spotkanie wykorzystatem do przedstawiania trudnej
sytuacji polskiego transportu drogowego, wspierajgc sie na danych liczbowych.
Szczegbétowy opis trudnej sytuacji przewoznikéw drogowych, przestawitem Dyrektor
Generalnej rowniez w formie pisemnej w korespondencji z dnia 16 czerwca 2025 r.

W dniu 24 marca 2025 r. odbyto sie natomiast pierwsze spotkanie grupy roboczej ad hoc
przy Wspdlnym Komitecie ds. umowy transportowej Unia Europejska — Ukraina, na
ktéorym omawiano praktyczne aspekty stosowania umowy, w tym wynikéw kontroli
przewozow i naruszen postanowien umowy oraz jej negatywnego wptywu na rynek
przewozow towardw odczuwanego przez przewoznikdw z pandstw sgsiadujgcych
z Ukraing, tj. z Polski, Rumunii, Wegier i Stowacji. W tym kontekscie nalezy wskaza¢ na
zauwazalne, pozytywne podejscie do polskich postulatéw dotyczacych obiektywnej oceny
skutkéw umowy ze strony tych panistw.

Podczas drugiego spotkania ww. grupy ad hoc w dniu 25 czerwca 2025 r. strona polska
wnioskowata o przeprowadzenie przez podmiot zewnetrzny analizy wptywu umowy
transportowej Unia Europejska — Ukraina na rynek przewozowy Unii europejskiej,
jak i poszczegdélnych panstw cztonkowskich. Wniosek strony polskiej poparty wszystkie
pozostate panstwa cztonkowskie sgsiadujgce z Ukraing (Stowacja, Wegry, Rumunia).
Réwniez delegacja Ukrainy obecna na tym spotkaniu wskazata, ze jest zainteresowana
takg analiza i z uwagg zapoznataby sie z jej wynikami. Polska bedzie w dalszym ciggu
aktywnie uczestniczyta w pracach tej grupy.



Niezaleznie od dziatan podejmowanych na forum Unii Europejskiej Ministerstwo
Infrastruktury prowadzito takze dziatania na rzecz polskiej branzy transportu drogowego
w ramach Miedzynarodowego Forum Transportowego. W tym zakresie Ministerstwu
Infrastruktury udato sie zablokowal decyzje przedtuzajgcg przyznanie dla Ukrainy
i Motdawii na 2025 r. dodatkowych zezwolen bazowych EKMT. Dzieki konsekwentnym
dziataniom w tym zakresie dodatkowe zezwolenia EKMT obecnie nie zostaty réwniez
przyznane ww. panistwom na 2026 r., a kontyngent dla Ukrainy oraz Motdawii pozostaje
na poziomie z 2022 r.

Ad 2

Resort infrastruktury podjat réwniez dziatania majgce na celu zbadanie mozliwosci
wykorzystania dostepnych instrumentéw pomocy dla polskich przedsiebiorcow
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe, ktére mogtyby zosta¢ wykorzystane
na potrzeby wsparcia procesu wymiany tachograféw na urzgdzenia najnowszej generacji.

Efektem powyzszego jest zgoda Komisji Europejskiej na wsparcie finansowe wymiany
tachografdw nowej generacji w  pojazdach, ktére sg wykorzystywane
w miedzynarodowym transporcie drogowym z Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci. Obecnie przygotowywane sg transparentne zasady projektu dofinansowania
wymiany tachograféow i ustalane szczegdty, kto i na jakich warunkach bedzie objety
dofinansowaniem oraz jaka bedzie wysoko$é tego wsparcia. Jednakie z pewnoscig
systemem wsparcia bedg objeci ci, ktorzy wymienili tachografy. Pomoc ta bedzie bowiem
polegata na czeSciowym refinansowaniu kosztéw wymiany i instalacji tachografu nowej
generacji. Ministerstwo dazy do tego, aby system sktadania wnioskéw przez
przewoznikdéw drogowych byt maksymalnie prosty i zautomatyzowany, a takze aby mozna
byto sktada¢ wnioski on-line. Mam nadzieje, ze srodki te beda stanowity realne wsparcie
dla przedsiebiorcow transportu drogowego, ktérzy poniesli koszty zwigzane
z dostosowaniem sie do wymogow unijnych.

Ad3

Na wstepie pragne zaznaczy¢, ze wdrozenie przepisdw Pakietu Mobilnosci do prawa
krajowego zmienito zasady wynagradzania polskich kierowcéw, ktérzy wykonuja
miedzynarodowy transport drogowy, a zasada nierozszerzania stosowania wdrazanych
przepisdw unijnych ponad niezbedne wymagania polegata m.in. na pozostawieniu
mozliwosci wykonywania zadan stuzbowych w krajowych przewozach drogowych
w niezmienionej formie podrdzy stuzbowe;j.

Powyisze zostato potwierdzone w przygotowanej w grudniu 2023 r. na zlecenie
Kancelarii Senatu ekspertyzie pt.: ,Sposob implementacji przepisow Pakietu Mobilnosci
oraz jego wptyw na wyniki finansowe i konkurencyjnos¢ polskich firm transportu
miedzynarodowego rzeczy na rynku UE”Y. W dokumencie tym, eksperci wskazuja,
ze ,polski prawodawca nie modgt implementowac Pakietu Mobilnosci w sposob
korzystniejszy dla przewoZnikdw, gdyz przepisy sktadajgce sie na ten Pakiet nie
pozostawiaty mu swobody w tym zakresie.”.

1) https://www.senat.gov.pl/gfx/senat/pl/senatekspertyzy/6993/plik/oe-487 3.pdf



https://www.senat.gov.pl/gfx/senat/pl/senatekspertyzy/6993/plik/oe-487_3.pdf

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze zgodnie z art. 3 dyrektywy 96/71/WE? zmienionej
dyrektywa (UE) 2018/9573 doprecyzowano, ze ,do celdw niniejszej dyrektywy pojecie
wynagrodzenia jest okreslane zgodnie z krajowym ustawodawstwem i/lub praktykq
Panstwa Cztonkowskiego, na ktorego terytorium pracownik jest delegowany, i oznacza
wszystkie elementy sktadowe wynagrodzenia obowigzkowe na mocy krajowych przepisow
ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych, lub na mocy umdw zbiorowych lub
orzeczen arbitrazowych, ktore zostaty uznane w tym Parstwie Cztonkowskim za
powszechnie stosowane lub ktére w innym przypadku majg zastosowanie zgodnie
z ust. 8.”. Ponadto, zgodnie z ust. 7 wspomnianego powyzej artykutu ,dodatki z tytutu
delegowania uznaje sie za czes¢ wynagrodzenia, chyba Ze sq wyptacane jako zwrot
wydatkow faktycznie poniesionych w zwigzku z delegowaniem, takich jak koszty podrdzy,
wyzywienia i zakwaterowania {(...).” .

Zmiana zasad wynagradzania kierowcéw w miedzynarodowym transporcie drogowym nie
polegata na wprowadzeniu ptacy sektorowej, a jedynie zréwnata sytuacje kierowcéw
w transporcie miedzynarodowym z innymi polskimi pracownikami wykonujgcymi swojg
prace poza granicami kraju, ktérzy catkowicie legalnie i prawidtowo moga korzystac
z ograniczen w wysokosci sktadek na ubezpieczenie spoteczne. Takie odestanie umozliwito
zastosowanie do przewoznikédw drogowych przepiséw rozporzadzenia Ministra Pracy
i Polityki Socjalnej z dnia 18 grudnia 1998 r. w sprawie szczegétowych zasad ustalania
podstawy wymiaru sktadek na ubezpieczenia emerytalne i rentowe (Dz. U. z 2025 r.
poz. 316) i skutkowato ograniczeniem odprowadzanych sktadek na ubezpieczenia
spoteczne kierowcéw do wysokosci prognozowanego przecietnego wynagrodzenia
miesiecznego na dany rok kalendarzowy, ogtoszonego w trybie art. 19 ust. 10 ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych (Dz. U. z 2025 r.
poz. 350, z pdzn. zm.).

Nalezy podkreslié¢, ze na mocy ustawy z dnia 28 lipca 2023 r. o delegowaniu kierowcéw
w transporcie drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1523), branza transportu drogowego
uzyskata znacznie szersze uprawnienia i ulgi w zakresie ubezpieczen spotecznych, niz
jakakolwiek inna branza czy grupa przedsiebiorcow.

Niemniej, majac na uwadze postulaty branzy transportowej w sprawie wprowadzenia
regulacji majacych na celu zmniejszenie obcigzen z tytutu odprowadzanych sktadek na
ubezpieczenia spoteczne dla kierowcéw wykonujacych miedzynarodowy transport
drogowy, a w konsekwencji prowadzgcych do wzrostu konkurencyjnosci polskich
przewoznikéw drogowych wykonujgcych miedzynarodowy transport drogowy wzgledem
przedsiebiorcow transportu drogowego z panistw trzecich, uprzejmie informuje,
ze obecnie procedowany przez resort infrastruktury projekt ustawy o zmianie ustawy
o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (UD 18), zaktada tymczasowe
zmniejszenie obcigzen z tytutu odprowadzanych sktadek na ubezpieczenia spoteczne
kierowcédw. W ramach tego rozwigzania przewiduje sie, ze w drodze odstepstwa od art.

2) Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach swiadczenia ustug (Dz. Urz. UE L 18 z 21.01.1997, str. 1, z
pdin. zm.).

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 z dnia 28 czerwca 2018 r. zmieniajgca
dyrektywe 96/71/WE dotyczacg delegowania pracownikdw w ramach $wiadczenia ustug (Dz. Urz.
UE L17329.07.2018, str. 16).



26g pkt 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2024 r. poz.
220), w okresie 12 miesiecy w sktad przychodu kierowcéw wykonujgcych zadania
stuzbowe w ramach miedzynarodowych przewozéw drogowych stanowigcego podstawe
wymiaru sktadek na ubezpieczenie spoteczne, o ktérej mowa w ustawie z dnia 13
pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych, nie wchodzi kwota stanowigca
rownowartosc 60 euro za kazdy dzien pobytu za granicg, z zastrzezeniem, ze tak ustalony
miesieczny przychdd tych oséb, stanowigcy podstawe wymiaru sktadek, nie moze by¢
nizszy od kwoty minimalnego wynagrodzenia, o ktérym mowa w ustawie z dnia 10
pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz. U. z 2024 r. poz. 1773).
Powyzsza zmiana polega na czasowym obnizeniu dolnej granicy odliczen od przychodu
kierowcy do kwoty wynagrodzenia minimalnego, wustalonej w przepisach
dotychczasowych na poziomie kwoty przecietnego prognozowanego wynagrodzenia
przewidzianego dla danego roku kalendarzowego ogtoszonego w trybie art. 19 ust. 10
ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych.

Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze dalsze procedowanie powyzszego rozwigzania wymaga
uzgodnienia Minister Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej oraz Ministra Finansow
w ramach prac Rady Ministréw. Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze zaréwno Ministra
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej jak i Minister Finanséw wskazali na okreslone
trudnosci w zakresie wdrozenia rozwigzania przewidujgcego czasowe obnizenie sktadek
kierowcdw na grunt obowigzujgcych przepiséw prawa.

Przedstawiona przez resort pracy analiza tymczasowego zmniejszenia obcigzen z tytutu
odprowadzanych skfadek na ubezpieczenie spoteczne kierowcédw, prowadzi do wniosku,
ze wprowadza ona traktowanie faworyzujgce (dla kierowcéw) i dyskryminujace (dla
pozostatych ubezpieczonych pracownikéw), a wiec powaznie rdznicuje te grupy ze
wzgledu na wykonywany zawdd. Natomiast Minister Finanséw wskazat, ze obnizenie
minimalnej podstawy wymiaru sktadek kierowcéw miedzynarodowych odbedzie sie
z pokrzywdzeniem oséb ubezpieczonych i skutkuje nizszymi kwotami sktadek
odprowadzanymi na konta i subkonta w ZUS, a w konsekwencji — obnizeniem przysztych
Swiadczen emerytalnych oséb, ktérych dotyczy to rozwigzanie.

Ministerstwo Infrastruktury przygotowato pisemne odniesienie sie do przedstawionych
uwag wskazujgc, ze faworyzujgce traktowanie kierowcdw uzasadnione jest przede
wszystkim, niezwykle ztozong sytuacjg miedzynarodowa, w jakiej znalazta sie obecnie
rodzima branza miedzynarodowego transportu drogowego, sytuacjg do tego stopnia
trudng, ze postawita pod duzym znakiem zapytania dalsze funkcjonowanie branzy.

Dlatego w tym miejscu pragne zapewnié, ze Ministerstwo Infrastruktury nie porzucito
realizacji postulowanego przez branze transportu drogowego czasowego zmniejszenia
obcigzen z tytutu odprowadzanych sktadek na ubezpieczenia spoteczne dla kierowcdéw
wykonujgcych miedzynarodowy transport drogowy i propozycja ta nadal jest
przedmiotem prac legislacyjnych w ramach projektu ustawy o zmianie ustawy
o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (UD 18).

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych ustaw (UD 18)
w najblizszym czasie zostanie przekazany do rozpatrzenia przez Staty Komitet Rady
Ministréw.



Jednoczesnie informuje, ze w resorcie infrastruktury nie sg prowadzone analizy dotyczace
konkurencyjnosci polskich przewoznikéw drogowych wykonujgcych miedzynarodowe
przewozy drogowe wzgledem podmiotéw spoza UE.

Ad5

Zgodnie z informacjami otrzymanymi z Ministerstwa Rozwoju i Technologii, z danych
dostepnych w rejestrze CEIDG wynika, ze od kilu lat utrzymuje sie spadkowa tendencja
w zakresie likwidacji dziatalnosci gospodarczych. W 2025 r., do dnia 23 czerwca
zlikwidowato sie 62,7 tys. firm. To o 6,6% mniej niz w analogicznym okresie 2024 r.
(66,5 tys.). Z kolei poréownanie | pétrocza 2024 r. do | pdtrocza 2023 r. takze wskazuje na
spadkowy trend (rok do roku zlikwidowato sie mniej dziatalnosci o 8,4% w 2024 r.).

Podobnie rzecz wyglagda na przyktadzie kodu PKD 49417 (Transport drogowy towardw).
Rok 2025 to obecnie spadek likwidacji dziatalnosci 0 9,5% w stosunku do 2024 r. (analiza
| pétrocza; 2025 = 4125 likwidacji, 2024 = 4 383 likwidacji). W 2024 r. zlikwidowato sie
0 10,4% mniej dziatalnosci niz w analogicznym okresie 2023 r. (takze | pétrocze; 2023 =
4398 likwidaciji).

tgcze wyrazy szacunku,
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