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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc nainterpelacje nr 11043 Posta na Sejm RP Pana Michata Moskala w sprawie
realizacji ostatniego etapu modernizacji linii kolejowej Warszawa — Lublin i zapewnienia
90-minutowego czasu przejazdu pociggiem na tej trasie, ponizej przedstawiam stosowne
informacje.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze zapowiadane skrécenie czasu podrdzy na trasie
Warszawa — Lublin do okofo 90 minut bedzie mozliwe po ukoriczeniu wszystkich prac
inwestycyjnych realizowanych na linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa — Lublin, w tym
uzyskaniu zezwolen na dopuszczenie zmodernizowanych podsysteméw strukturalnych
do eksploatacji.

Obecnie czas jazdy dla najszybszych pociggédw w relacji Warszawa Centralna — Lublin
wynosi 1 h 46 min. Od nowego rozktadu jazdy pociggdw 2025/2026 czas ten pozostanie
bez zmian. Docelowy czas przejazdu zostanie osiggniety w rozktadzie jazdy 2028/2029,
tj. od grudnia 2028 r.

W kwestii optymalizacji rozktaddw jazdy informuje, ze dla przedmiotowej trasy Warszawa
- Lublin - Warszawa PKP PLK S.A. wprowadzita rozwigzanie polegajace na kursowaniu
pociggdow dalekobieznych w cyklach. 10 z 11 pociggéw dalekobieznych kursuje
w tozsamych odstepach czasu.

Modernizacja odcinka Warszawa Wawer — Otwock to ostatni etap modernizacji linii
kolejowej nr 7 Warszawa — Lublin. Obecnie trwa postepowanie przetargowe na wyboér
wykonawcy roboét dla przedmiotowego odcinka. Dokonano wyboru najkorzystniejszej
oferty. Podpisanie umowy planowane jest do potowy wrzes$nia 2025 r.

Zasadnicze prace rozpoczng sie po podpisaniu umowy z wybranym wykonawcg robét,
niemniej wyprzedzajgco dokonano rozbidrek czesci budynkéw kolidujgcych z planowang
budowg skrzyzowan bezkolizyjnych na obszarze osiedla Rados¢ i Falenica. Szczegdtowy
harmonogram opracowany zostanie przez wykonawce robot po podpisaniu umowy.

Na obecnym etapie ryzyko przesuniecia harmonogramu wzgledem deklarowanych
terminéw zakonczenia (2028 r.) szacowane jest przez PKP PLK S.A. na bardzo niskim
poziomie, a celem Spdtki jest jego ograniczenie.

Dotychczas zidentyfikowane ryzyka to ryzyko opdznienia w wydaniu decyzji o pozwoleniu
na budowe dla zakresu obejmujgcego m.in. przebudowe istniejgcego uktadu torowego
oraz budowe trzeciego toru (postepowanie administracyjne w toku) oraz ryzyko braku
zasilania sieci trakcyjnej do 2028 r. z podstacji trakcyjnej Rados¢, ktérej budowe bedzie
realizowaé¢ PGE Energetyka Kolejowa S.A., a termin jej uruchomienia jest uzalezniony
od warunkdéw przytgczenia do sieci okreslonych przez Stoen Operator S.A.
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W zakresie uzyskania ww. decyzji o pozwoleniu na budowe informuje, ze po wszczeciu
postepowania jeden z obiektéw przeznaczonych do rozbiérki (rampa na stacji Warszawa
Falenica) zostat wpisany do rejestru zabytkéw przez Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw. Spowodowato to konieczno$é zmiany dokumentac;ji projektowej
w tym zakresie, zmiany decyzji ustalenia lokalizacji linii kolejowej oraz uzyskania zgody
konserwatora na relokacje rampy.

Po wprowadzeniu niezbednych zmian oraz aktualizacji wniosku o wydanie pozwolenia na
budowe, PKP PLK S.A. jest w biezgcym kontakcie z Mazowieckim Urzedem Wojewddzkim
w zakresie toczgcego sie postepowania i bierze udziat w cyklicznych spotkaniach.

W przypadku ryzyka braku zasilania sieci trakcyjnej do 2028 r. z podstacji trakcyjnej
Rados¢ informuje, ze zaplanowane zostato zasilanie z tymczasowej kabiny sekcyjnej,
ktérej urzadzenia umozliwig zasilanie czterech toréw do czasu przytgczenia do podstacji
trakcyjnej Radosc¢.

Z wyrazamij szacunku,
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Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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