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Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 9913 Grupy Postéw: Pana Michata Moskala, Andrzeja
Adamczyka i Rafata Webera, z dnia 20 maja br., w sprawie naruszen zasad uczciwej
konkurencji, potencjalnych nieprawidtowosci oraz wykluczenia polskich producentéw
w przetargu PKP Intercity na pietrowe elektryczne zespoty trakcyjne (EZT-y),
przedstawiam ponizsze informacje.

Na wstepie pragne zaznaczy(, ze nikt nie wykluczyt ze startu w przetargu polskich
producentdw, ani nie blokowat im mozliwosci startowania. Polscy producenci mieli petng
mozliwosé udziatu w przetargu, a brak ich ofert byt wytacznie efektem decyzji
biznesowych.

PKP Intercity dwukrotnie uniewaznita w ostatnich latach postepowania na zakup
pietrowych sktaddw typu push-pull z powodu znacznego przekroczenia budzetu. Pierwsze
postepowanie ogtoszone 7 lipca 2021 zostato uniewaznione 28 lipca 2023 r., natomiast
drugie postepowanie z 31 lipca 2023 roku zostato uniewaznione 6 marca 2024 r. Jedyne
oferty zgtaszane w ramach postepowania byly przedstawiane przez konsorcjum PESA
i Newag i zostaty uniewaznione z powodu przekroczenia budzetu o 45% oraz 28%.

Poprzedni rzad miat mozliwo$é wesprze¢ polskich producentéw, zgadzajgc sie
na zwiekszone finansowanie zakupu takiego taboru, jednakze nie podjeto tych dziatan.
Oferta w pierwszym przetargu wynosita okoto 6,4 mld zt netto i przewyzszata budzet o 2
mld zt. Natomiast w drugim przetargu oferta za 6,9 mld zt netto przewyzszata budzet 0 1,5
mld zt.

Do przeprowadzenia postepowania przyjeto tryb dialogu konkurencyjnego po to, aby
przedyskutowaé z potencjalnymi wykonawcami dostepne na rynku rozwigzania oraz
sposoéb realizacji zamdwienia. Jest to tryb w petni konkurencyjny przewidziany w ustawie
Prawo zamoéwien publicznych, dajagcy mozliwos¢ wiasciwego opracowania opisu
przedmiotu zamdwienia i warunkow jego realizacji w trakcie trwania formalnej procedury
zmierzajgcej do wyboru wykonawcy. Pozwala to na weryfikacje przyjetych przez Spétke
zatozen technicznych co do pojazdéw i warunkdw realizacji zamdéwienia oraz poznanie
rozwigzan, ktére oferujg wykonawcy specjalizujgcy sie w produkcji oczekiwanego typu
taboru.

W obecnym postepowaniu oferty pokazujg jednoznacznie, ze pietrowe EZT-y s3
rozwigzaniem tanszym i lepiej dostosowanym do potrzeb przewozowych. Cena zakupu
pojedynczego pietrowego EZT-a w aktualnych ofertach jest tansza o okoto 83 min zt w
stosunku do ceny pojazdéw push pull (w zamdéwieniu podstawowym ceny za jeden EZT od
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95 min zt w stosunku do zaktadanej wartosci 178 min za pojazd push pull w drugim
przetargu — z dzielenia kwoty oferty przez ilos¢ pojazdéw bez dodatkowych lokomotyw).
Ponadto obie ztozone obecnie oferty mieszczg sie w zaplanowanym budzecie (do nawet
okoto 19% taniej niz szacowany poczatkowo budzet). Warto réwniez podkresli¢, ze
szacowana cena za kazde pojedyncze miejsce siedzgce jest mniejsza o okoto 102 tys. zt
(szacunkowo w stosunku do ceny oferty oraz zatozeniu 550 miejsc na pojazd). Obecne
oferty na pojazdy EZT sg o ponad 40% tansze od proponowanych w przetargach na
pojazdy typu push-pull. Ten fakt jest réwniez kluczowy i $wiadczy takze o profesjonalnym
podejsciu przez PKP Intercity do publicznego zamdwienia na kwoty liczcone w miliardach
ztotych.

Zaktadajac, ze pojedynczy pojazd bedzie miat pojemnos¢ 550 miejsc siedzacych, przy 42
EZT-ach, zapewni to razem ponad 23 tys. miejsc w nowoczesnych, dostosowanych do
potrzeb podrdznych pociggach. Przy kursowaniu pociggédw tam i z powrotem oraz
zatozeniu rotacji pasazerdw na poziomie 1,5 na jedno miejsce, umozliwi korzystanie z tych
pociggdw przez ponad 60 tys. pasazeréw dziennie. Ta podaz miejsc jest konieczna do
realizowania plandw Spoéfki i konkurowania od 2030 roku na otwartym rynku przewozéw
dalekobieznych.

Poprzedni zarzad PKP Intercity zaktadat, iz w 2030 r. pociggami Spétki bedzie podrézowac
88 mln pasazeréw. Tymczasem juz w biezagcym roku osiggniemy zblizong warto$é
przewozow (prognoza 86-87 min pasazerow), a w 2030 r. prognozuje sie 110 min
pasazerdw. Dlatego tak istotne jest zapewnienie odpowiedniego parku taborowego, ktory
pozwoli na obstuge tak dynamicznie rosnacej liczby podrdéznych. Tylko przez ostatnie 2
lata, poréownujgc prace eksploatacyjng na rozktad jazdy pociggdw 2023/24 i 2025/26
nastapi 20% wzrost pracy eksploatacyjnej przewoznika PKP Intercity i jest on wyzszy niz
wzrost zrealizowany w latach 2016-2023.

Dziatania Spétki zmierzajg do zakupu pojazdéw, ktére w petni zaspokojg potrzeby
taborowe Spétki w swietle rozwoju oferty i zapewnig jakosé i komfort podrdzy. Pozwolg
na wybdr wykonawcy, ktéry daje rekojmie nalezytego wykonania tak zaawansowanego
projektu.

Spoétka wymaga dostawy pojazddw sprawdzonych o wysokich parametrach. Postawione
warunki udziatu w postepowaniu w zakresie doswiadczenia sg adekwatne do przedmiotu
zamowienia. Zgodnie z obowigzujagcym prawem zamawiajacy okre$la warunki udziatu
w postepowaniu w sposéb proporcjonalny do przedmiotu zamdwienia oraz umozliwiajacy
ocene zdolnosci wykonawcy do nalezytego wykonania zamoéwienia, w szczegdlnosci
wyrazajac je jako minimalne poziomy zdolnosci produkcyjnych.

Dopuszczenie mozliwosci wykazania sie doswiadczeniem w produkcji innych pojazdéw
nieadekwatnych do przedmiotu zamodwienia mogtoby zostaé uznane za dziatanie
na szkode spotki. To zarzad odpowiada za zabezpieczenie intereséw PKP Intercity.

Nalezyte wykonanie zamdwienia na dostawe pietrowych EZT ma kluczowe znaczenie
dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dlatego tak istotne jest udzielenie
zamowienia doswiadczonemu producentowi specjalizujgcemu sie w tego typu pojazdach,
ktéry dotrzyma terminu dostawy taboru oraz dostarczy pojazdy gotowe do eksploatac;ji.
Nienalezyte wykonanie zamodwienia moze spowodowal istotne zagrozenie
dla wykonywania przewozéw pasazerskich lub ich czesciowe wstrzymanie. Istotne jest



wiec zapewnienie zaréwno odpowiedniej jakosci dostarczanego taboru, jak réwniez
terminowosci wykonania dostaw.

Ponadto Krajowa Izba Odwotawcza w sprawie o sygn. akt KIO 1678/25 wyrokiem z dnia
2 czerwca 2025r. oddalita ztozone odwotanie przez Siemens Mobility Sp. z 0.0. z siedzibg
w Warszawie oraz Siemens Mobility GmbH z siedzibg w Monachium. Odwotanie byto
nieuzasadnione oraz pozbawione podstaw faktycznych i prawnych, co zamawiajacy, czyli
spotka PKP Intercity, skutecznie udowodnita w toku toczgcego sie postepowania
odwotawczego. Udowodniono zatem brak istnienia naruszenia zasad prawa zamdwien
publicznych w przedmiotowym postepowaniu. 21 lipca br. Krajowa lzba Odwotawcza
ponownie oddalita odwotanie ztozone jeszcze na poczatku lipca przez Siemens Mobility
Sp. z 0.0. i Siemens Mobility GmbH, dzieki czemu byto mozliwe terminowe otwarcie ofert
w przedmiotowym przetargu.

Zaznaczam, ze PKP Intercity inwestuje miliardy ztotych w zakupy i modernizacje taboru,
wspierajac polski przemyst. W samym 2024 roku spétka PKP Intercity podpisata kontrakty
z polskimi producentami o wartosci 11,8 mld zt na:

. 35 pociggdéw hybrydowych;

. 63 lokomotywy wielosystemowe (z mozliwosciag zamoéwienia dodatkowych 32);
. 300 nowych wagondw;

. modernizacje 50 wagondéw do podwyzszonego standardu wagonéw COMBO;

0 modernizacje 150 wagonow.

W 2025 r. roku spétka PKP Intercity:

o odbierze 119 zmodernizowanych wagonéw, w tym 95 COMBO;

. odbierze 38 lokomotyw Griffin 160.

Jak dotad przewoznik podpisat umowy na zakup i modernizacje lokomotyw, wagondéw
oraz elektrycznych zespotdw trakcyjnych o wartosci ponad 16,5 mld zt, a kwota ta trafi
do polskich producentéw pojazddéw szynowych oraz zaktadédw naprawczych.

Podsumowujgc, polscy obywatele potrzebujg natychmiastowego zapewnienia lepszej
dostepnosci niezawodnego transportu, a naszym celem jest zapewnienie im mozliwosci
transportu w komfortowych warunkach, przy réownoczesnym zwiekszaniu oferty
przewozowej. Dlatego tez wybdr sprawdzonych na torach innych krajéw rozwigzan
konstrukcyjnych jest jak najbardziej zasadny. Nowe pociagi wraz z wyzszymi parametrami
infrastruktury, skroceniem czaséw przejazdu i wzrostem punktualnosci majg stanowic
realng alternatywe dla innych srodkéw transportu, szczegdlnie indywidualnego
transportu drogowego.

tgcze wyrazy szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
Dokument podpisany elektronicznie.
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