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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w zwigzku z otrzymaniem interpelacji poselskiej nr 11584 Pani Poset Urszuli Pastawskiej
w sprawie potrzeby pilnego zabezpieczenia niestrzezonego przejazdu kolejowego
w miejscowosci Olszyny oraz innych niestrzezonych przejazdow kolejowo-drogowych
w woj. warminisko-mazurskim i w catej Polsce, ponizej przedstawiam stosowne
informacje.

Z informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dalej (,,PKP PLK S.A.” lub
»Spotka”), wynika, ze przejazd kolejowo-drogowy w km 53,153 linii kolejowej nr 219
spetnia warunki techniczne okreslone w § 10 obowigzujgcego aktualnie rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania (Dz.U. poz.1105). Do
kategorii D zalicza sie przejazdy kolejowo-drogowe obejmujgce skrzyzowania linii
kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, na ktérych droga przecina nie wiecej niz
dwa tory kolejowe oraz iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000, a ruch kolejowy jest
prowadzony z predkoscig maksymalng nie wiekszg niz 120 km/h.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 53,153 linii kolejowej nr 219:

e maksymalna predko$é pociggdw w rejonie przejazdu wynosi 120 km/h;

e droga przecina 1 tor kolejowy;

e iloczyn ruchu na przejezdzie wynosit tylko 1964, w tym natezenie ruchu
kolejowego wyniosto 8 pociggdw na dobe (pomiar z 2021 r.);

e spetnione sg warunki widocznosci czota pociggu z drogi z odlegtosci 5 m i 10 m.

Ponadto przedmiotowy przejazd jest wiasciwie oznakowany od strony drogi znakiem
B-20 ,STOP”. Wobec powyzszego nie ma koniecznosci podnoszenia jego kategorii do
kategorii B. Jak wskazata Spodtka, nie planuje sie réwniez realizacji prac na ww.
skrzyzowaniu. Nalezy podkreslic, ze w latach 2020 — 2025 na przedmiotowym
skrzyzowaniu miato miejsce jedno zdarzenie — wypadek ze skutkiem $miertelnym w dniu
2 sierpnia 2025 r. Przyczyna zdarzenia lezata po stronie uzytkownika pojazdu drogowego,
ktdry nie zachowat szczegdlnej ostroznosci przy przekraczaniu przejazdu kolejowo-
drogowego.
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Wedtug stanu na dzienn 30 czerwca 2025 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim na
eksploatowanych liniach kolejowych sg 264 przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D. Jest
to 45,6% w stosunku do wszystkich przejazdéw na eksploatowanych liniach kolejowych
w wojewddztwie warminsko-mazurskim, a w skali wszystkich przejazdéw na liniach
eksploatowanych w Polsce 2,4%. W catej Polsce sg facznie 4553 przejazdy kolejowo-
drogowe kategorii D, co stanowi 41,29% w skali kraju.

W tym miejscu warto zaznaczy¢, ze liczba i udziat przejazdéow kolejowo-drogowych
kategorii D na eksploatowanych liniach kolejowych w Polsce z roku na rok zmniejsza sie.
Na koniec 2024 r. przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D na liniach
eksploatowanych w catej Polsce byto 4624, czyli ponad 41,7%, a rok wczes$niej na koniec
2023 r.— 4764, tj. ponad 42%.

Odnoszac sie do pytan 3 i 4 w kwestii modernizacji przejazdéw, informuje, ze obecnie PKP
PLK S.A. realizuje projekt pn. ,Poprawa bezpieczedstwa na skrzyzowaniach kolejowo-
drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe” (dalej: ,Projekt”),
ktdrego zatozeniem jest poprawa bezpieczedstwa poprzez likwidacje przejazdéw
kolejowo-drogowych i budowe w zamian skrzyzowan bezkolizyjnych na terenie catej
Polski. Projekt ma charakter konkursowy, a wybér zadan zostanie dokonany na podstawie
analizy wielokryterialnej. Projekt skierowany jest do jednostek samorzadu terytorialnego
i zarzadcow drdég zainteresowanych wspétfinansowaniem budowy skrzyzowania
wielopoziomowego. W ramach Projektu Spétka wspotfinansuje budowe obiektu nad lub
pod torami linii kolejowej, dokumentacje projektowg w tym samym zakresie (w przypadku
realizacji zadan w trybie Projektuj i Buduj) oraz sfinansuje likwidacje przejazdu. Do
whioskodawcéw (tj. samorzaddw lub zarzadcow drég), nalezy natomiast realizacja catosci
zamierzenia i sfinansowanie pozostatych czesci inwestycji. W dniu 5 sierpnia 2025 r. zostat
uruchomiony nabdr do Il etapu, ktéry potrwa do dnia 5 lutego 2026 r. Ponadto w ramach
projektu pn. ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci
kolejowej — etap II” realizowanego ze srodkéw krajowych wykonywane sg rdwniez prace
inwestycyjne w zakresie przejazdéw kolejowo-drogowych.

Na realizacje prac w ramach projektu pn. ,,Poprawa bezpieczeristwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej — etap II” w 2026 r. przewidziane sg S$rodki
w wysokosci ok. 35 min zt. Dla projektu pn. ,,Poprawa bezpieczeristwa na skrzyzowaniach
kolejowo-drogowych, w tym ich przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe” na 2026
r. przewidziana jest kwota ok. 70 min zt. PKP PLK S.A. nie realizuje osobnego programu
dotyczacego wytacznie przejazdéw kategorii D.

Odnoszac sie do postulatu dotyczgcego wdrozenia wspétodpowiedzialnosci kolei i drog za
bezpieczeAstwo na przejazdach kolejowo-drogowych, a takie egzekwowania
odpowiedzialnosci kierowcoéw za tamanie przepisdw przy przejeidzie przez przejazdy
kolejowe nalezy stwierdzi¢, ze Ministerstwo Infrastruktury podziela poglad, zgodnie
z ktérym ciezar zapewnienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych nie
moze obcigzac jedynie kolei.

Nalezy podkreslic, ze Ministerstwo Infrastruktury S$cisle wspdtpracuje z Gtéwnym
Inspektoratem Transportu Drogowego oraz PKP PLK S.A. w ramach Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, ktory to system ma za zadanie
zwiekszy¢é poziom bezpieczenstwa na skrzyzowaniach dréog krajowych (w tym na



skrzyzowaniach linii kolejowych z takimi drogami), poprzez m.in. monitoring przejazdu na
czerwonym Swietle.

Dodatkowo przed kazdym przejazdem kolejowo-drogowym ustawione s3 znaki
ostrzegawcze, ktére zgodnie z brzmieniem § 3 ust. 1 Rozporzadzenia Ministrow:
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 2310) ,uprzedzajg o miejscach na
drodze, w ktérych wystepuje lub moze wystepowac niebezpieczenstwo, oraz zobowigzujg
uczestnikow ruchu do zachowania szczegdlnej ostroznosci.”

Na kazdym przejezdzie kolejowo-drogowym kierowca zobowigzany jest zachowal
szczegblng ostroznosé. Bez wzgledu na sposdb zabezpieczenia skrzyzowania, kierowca
zobowigzany jest réwniez do upewnienia sie, czy nie nadjezdza pojazd kolejowy.
Obowigzek ten wynika wprost z art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 1251):

e ,Kierujacy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajac
przez przejazd, jest obowigzany zachowal szczegdlng ostroznos¢. Przed
wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd
szynowy, oraz przedsiewzigé odpowiednie srodki ostroznosci, zwtaszcza jezeli
wskutek mgty lub z innych powododw przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

e Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby modgt go
zatrzymaé w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy
urzadzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Reasumujac wiasciwy poziom bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych zalezy
zatem przed wszystkim od przestrzegania przepiséw o ruchu drogowym przez kierujgcych
pojazdami drogowymi. Statystyka od wielu lat wskazuje, ze 99% wypadkéw na
przejazdach powodujg kierowcy, ktérzy nie przestrzegajg przepiséw ruchu drogowego.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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