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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 12044 Posta na Sejm RP Pana tukasza Kmity, z dnia
5 wrzednia br. w sprawie rozpoczecia dziatan zmierzajacych do wprowadzenia zmian
w przepisach i dopuszczenia do ruchu na drogach publicznych autobuséw

dwuprzegubowych, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Maksymalna dtugos$¢ autobusu przegubowego w krajowych przepisach zostata okreslona
w § 2 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.
U. z 2024 r. poz. 502 i 1417), zwanego dalej ,rozporzadzeniem WT”, i wynosi 18,75 m.
Wartos¢ ta jest zgodna z przepisami ustanowionymi na obszarze Unii Europejskiej (UE)
tj. pkt. 1.1 zatgcznika nr 1 do dyrektywy Rady 96/53/WE ustanawiajgcej dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajgcych sie na terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz. Urz. L 235 z 17.09.1996, str. 59,
z péin. zm.), zwane] dalej: ,dyrektywg 96/53/WE”, gdzie okre$lono parametry dla
autobusow przegubowych zawierajgcych jedng czesé przegubowa. Zgodnie bowiem z art.
1 ust. 3 dyrektywy 96/53/WE jej przepisy nie majg zastosowania w odniesieniu do
autobusow przegubowych zawierajgcych wiecej niz jedng cze$¢ przegubowa. Taki stan
prawny powoduje, ze w przypadku autobuséw przegubowych zawierajgcych wiecej niz
jedng cze$¢ przegubowa brak jest przepisow UE, ktdre okreslatyby nie tylko ich
maksymalng dtugos¢, ale takze dopuszczalng mase catkowity, maksymalne naciski na osie,

szerokos¢ czy wysokosc.
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Autobusy przegubowe sg uwzglednione w regulaminie EKG ONZ nr 107 Jednolite przepisy

dotyczgce homologacji pojazdow kategorii M, i M3 w zakresie ich budowy ogdlnej.

Nalezy wiec stwierdzi¢, ze pojazdy bedace przedmiotem interpelacji podlegajg procedurze
homologacji typu, i tym samym mogg by¢ dopuszczone do ruchu na terenie kazdego z
krajéw UE po spetnieniu jego krajowych wymogdw. Poniewaz jednak zapotrzebowanie na
tego typu pojazdy jest stosunkowo mate, a wymagania poszczegdlnych uzytkownikéw
pojazdéw moga sie od siebie bardzo rdézini¢, to dopuszczenie do ruchu autobuséw
przegubowych zawierajagcych wiecej niz jedng czes¢ przegubowg w poszczegdlnych
krajach wymienianych w interpelacji odbywa sie z reguty na podstawie krajowego
indywidualnego dopuszczenia, wydanego przez krajowg wtadze homologacyjng lub tez
uznania krajowego indywidualnego dopuszczenia wydanego przez wtadze homologacyjna

innego kraju UE.

W zwigzku z powyiszym uzyskanie wyzej wymienionego krajowego indywidulanego
dopuszczenia w Polsce wymaga wczesniejszego uzyskania zezwolenia na odstepstwo od
warunkdw technicznych dla pojazdu, (o ktérym mowa w art. 67 ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1047, z pdin. zm.)), w
zakresie w jakim bedzie on przekraczat powyzej wskazane parametry w stosunku do

wartosci zawartych w rozporzadzeniu WT.

Nalezy wiec stwierdzi¢, ze réwniez w warunkach polskich nic nie stoi na przeszkodzie, aby
przy obecnym stanie prawnym pojazd taki byt dopuszczony do ruchu i eksploatowany na
szczegdtowo okreslonych trasach, uwzgledniajgcych ograniczenia infrastruktury drogowe;j
oraz wtasciwosci techniczne pojazdu, wptywajace na jego tor ruchu. Nie moge zatem
zgodzi¢ sie z twierdzeniem zawartych w interpelacji, iz Minister Infrastruktury ma
negatywne stanowisko w odniesieniu do tego rodzaju pojazdéw badz w jakikolwiek
sposéb blokuje mozliwosé ich dopuszczenia do ruchu w zgodzie z obowigzujgcymi

przepisami.

W odniesieniu do proponowanego w interpelacji przeprowadzenia eksploatacji
pilotazowe] takich pojazdéw nalezy wskazaé, ze do Ministerstwa Infrastruktury nie
wptywaty i nie wptywajg zadne informacje, ktére mogtyby $wiadczy¢ o zainteresowaniu
wtadz ktoregokolwiek z polskich miast lub przedsiebiorcéw zajmujgcych sie publicznym
transportem zbiorowym wdrozeniem chociazby eksperymentalnej eksploatacji takich
pojazdéw. Dlatego tez Minister Infrastruktury nie planuje obecnie zaréwno zmian w
przepisach obowigzujgcych w tym zakresie, jak i rowniez prowadzenia programéw
pilotazowych tym bardziej, ze programy takie w zaleznosci od obszaru, na ktdrym bytyby
prowadzone, mogtyby dawac diametralnie rézne wyniki w zakresie oceny mozliwosci

wykorzystania takich pojazdéw oraz ich wptywu na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.



W ocenie Ministra Infrastruktury rozwazajgc zasadnos$¢ dopuszczenia do ruchu
autobusow przegubowych o dtugosci wiekszej niz 18,75 m nalezy mie¢ na uwadze nie
tylko korzysci finansowe dla organizatoréw transportu publicznego, ale przede wszystkim
zagrozenia, jakie takie pojazdy mogg powodowa¢ w ruchu. Dopuszczenie do ruchu po
drogach publicznych ww. pojazdow moze wptyng¢ na pogorszenie warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego rowniez ze wzgledu na wydtuzenie czasu wyprzedzania.
Zwiekszenie dtugosci autobusu przegubowego ponad obowigzujgce obecnie 18,75 m (np.
do wspomnianych w interpelacji 24 m) wymuszatoby rdéwniez dostosowanie
infrastruktury drogowej do gabarytéw takich pojazdéw, w tym m.in.: przebudowe
niektérych skrzyzowan (zwiekszenie promienia tuku), zmiane dtugosci odcinkéw
widocznosci przy wyprzedzaniu, przebudowe przystankéw i miejsc postojowych, oraz
wszystkich innych elementéw drogi projektowanych z uwagi na maksymalne dtugosci

pojazdow.

Podsumowujac, oceniajgc efektywno$¢ wprowadzenia mozliwosci przewozenia osdb
autobusami przegubowymi o dfugosci wiekszej niz 18,75 m, nalezy mieé¢ na wzgledzie
przede wszystkim bezpieczeistwo pasazerdow i innych uczestnikdw ruchu drogowego, w
konkretnych warunkach terenowych. Dopiero w dalszej kolejnosci powinny byé brane pod
uwage komfort podrézowania pasazeréw, czy tez wzgledy ekonomiczne zwigzane z
ograniczeniem kosztow eksploatacji taboru autobusowego w komunikacji. Dlatego tez, w
ocenie Ministra Infrastruktury, obecny stan prawny umozliwiajgcy dopuszczenie do ruchu
drogowego takich pojazdédw na konkretnych trasach i warunkach zaleznych od wptywu na
bezpieczernstwo w ruchu drogowym wydaje sie najwtasciwszym rozwigzaniem z punktu

widzenia interesu spofecznego.

W odniesieniu do sugerowanego dopuszczenia do ruchu rozwigzania technicznego
dotyczacego autobusdw z przyczepy uprzejmie informuje, ze przewozenie pasazeréow w
przyczepach autobusowych byto dawniej dopuszczane na poziomie przepiséow krajowych
w wielu krajach europejskich, wtym i w Polsce, ale zostato ono wycofane przez
praktycznie wszystkie panstwa. W przypadku Polski podstawg takiego dziatania byty

obawy o bezpieczerstwo w ruchu drogowym wynikajace z:

e braku mozliwosci uzyskania unijnego $wiadectwa homologacji typu pojazdu dla
przyczep autobusowych do przewozu pasazeréw, co wynika z braku wymagan na
poziomie UE i ONZ w zakresie zapewnienia bezpieczerstwa pasazerdéw przewozonych
w przyczepach, przede wszystkim dotyczgcych wyposazenia wnetrza takich pojazdow,
wytrzymatosci struktury pojazdéw, siedzen i ich mocowania, paséw bezpieczenstwa

i punktdw mocowania,



e specyfiki eksploatacji takich pojazdéw, ktdra wigze sie z utrudnieniami w komunikacji
pomiedzy kierowca a pasazerami przyczepy oraz kontrolowaniu przez kierowce

sytuacji w przyczepie.

Powyzsze czynniki powodujg, ze rozwazajgc zasadnos¢ dopuszczenia takiego rozwigzania
uznano, iz interes przewoznika publicznego polegajacy na redukcji kosztow $wiadczenia
ustug oraz elastycznosc¢ takiego rozwigzania nie moze w tym przypadku dominowaé nad

potrzebg zachowania zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze takze na poziomie UE, jak i ONZ, nie sg podejmowane zadne

dziatania majace na celu ustalenie wymagan technicznych w stosunku do takich pojazddw.

W zwigzku z powyzszym uprzejmie informuje, iz Ministerstwo Infrastruktury nie widzi
zasadnosci wprowadzenia zmian w przepisach majgcych na celu okreslenie
dopuszczalnych wymiarow i mas autobuséw przegubowych zawierajgcych wiecej niz
jedng czes¢ przegubowg oraz dopuszczenie mozliwosci przewozu oséb w przyczepie

autobusowe;.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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