Znak pisma: DTD-4.054.13.2025
Warszawa, 07 pazdziernika 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 11643 Poset na Sejm RP Pani Jolanty Niezgodzkiej, z dnia
5 wrzesnia br. w sprawie rowerdw elektrycznych, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Z punktu widzenia procedur homologacyjnych klasyfikacja pojazdéw nalezgcych do
kategorii L, jak rowniez parametry techniczne dla poszczegdlnych kategorii tych pojazdow,
sg jasno sprecyzowane w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcdéw (Dz. Urz. UE L 60z 02.03.2013, str. 52, z pdzn.
zm.), zwanym dalej ,rozporzadzeniem 168/2013".

Zgodnie z przepisami wystepuje rower zdefiniowany w art. 2 pkt 47 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdin. zm.),
zwanej dalej ,PRD”, oraz rower z napedem (Lle-A), ktory jest objety obowigzkiem
uzyskania unijnego swiadectwa homologacji typu pojazdu na zgodno$¢ z rozporzgdzeniem
168/2013.

W przypadku, jezeli dany pojazd nie moze zostaé sklasyfikowany jako rower z napedem
z rozporzadzenia 168/2013, gdyz nie wpisuje sie w kryteria klasyfikacji, wtedy nalezy
stwierdzi¢, iz jest to pojazd o innej kategorii — motorower/motocykl, zatem aby
uczestniczy¢ w ruchu drogowym powinien by¢ homologowany i zarejestrowany, a takze
podlega¢ okresowym badaniom technicznym w toku eksploatacji. Réwniez pojazd z
napedem elektrycznym, ktdry przekracza przynajmniej jeden z parametréw okreslonych
w art. 2 pkt 47 PRD dla roweru wchodzi w definicje motoroweru.

Majac na wzgledzie taka budowe przepisow wynikajgca z regulacji unijnych, w
przedmiotowej sprawie istotna jest zatem obecnie kwestia skutecznego dziatania
organow uprawnionych do kontroli ruchu drogowego (Policja, straze gminne i miejskie).

Resort infrastruktury popiera wszelkie dziatania majgce na celu poprawe bezpieczerstwa
na polskich drogach. Codziennie dochodzi do wypadkdw, ktérych mozna bytoby unikngé
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dzieki lepszej znajomosci zasad ruchu drogowego i wiekszej Swiadomosci zagrozen.
Dlatego tez niezwykle waine jest propagowanie bezpiecznych zachowan w ruchu
drogowym, a jednym z nich jest korzystanie z kasku ochronnego przez kierujgcych
rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzgdzeniem transportu osobistego. Dlatego tez w
dniu 14 lipca 2025 r. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod
przewodnictwem Ministra Infrastruktury przyjeta rekomendacje dotyczacy zwiekszenia
poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym dzieci bedacych niechronionymi
uczestnikami tego ruchu poprzez podjecie dziatari, majacych na celu wprowadzenia w
przepisach prawa obowigzku uzywania przez kierujgcych rowerem, hulajnogg elektryczna
lub urzadzeniem transportu osobistego, ktdrzy nie ukonczyli 16 roku zycia kaskow
ochronnych odpowiadajgcych wtasciwym warunkom technicznym. Propozycja przepiséw
dotyczacych obowigzku uzywania kaskéw ochronnych zostata ujeta w przepisach projektu
ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
(ucze).

Jednoczesnie uprzejmie informuje, iz obecnie jest procedowany w resorcie infrastruktury
projekt ustawy o zmianie ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich
wyposazenia oraz niektdrych innych ustaw (UC95), w ramach ktérego jedna z kluczowych
zmian jest wzmocnienie nadzoru rynku motoryzacyjnego realizowanego przez Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego (TDT). Bardzo wazny jest tutaj aspekt ochrony
konsumentéw przed nieuczciwymi praktykami ze strony podmiotéw sprzedajacych
pojazdy niezgodne z przepisami, takie jak chociazby wtasnie motorowery sprzedawane
jako rowery elektryczne.

Dyrektor TDT bedzie upowazniony m.in. do:

e wymagania od podmiotéw gospodarczych przedstawienia dokumentdw,
specyfikacji technicznych, danych lub informacji dotyczacych zgodnosci i
aspektow technicznych pojazdu, w tym dostepu do wbudowanego
oprogramowania,

e prowadzenia czynnosci wyjasniajgcych i kontroli pojazdéw, w tym
niezapowiedzianych wizyt w obiektach, terenach lub srodkach transportu,

e pozyskiwania prébek do badan w celu wykrycia niezgodnosci i uzyskania
dowoddw, w tym pod ukryty tozsamoscia (co jest kluczowe dla kontroli ofert w
Internecie),

e prowadzenia  postepowann  administracyjnych, w  tym  naktadania
administracyjnych kar pienieznych i wycofywania produktéw z obrotu.

Wzmocnienie uprawnienn Dyrektora TDT umozliwi szybsze i bardziej efektywne
reagowanie na skargi i zgloszenia dotyczace potencjalnie niebezpiecznych lub
niezgodnych z przepisami pojazdow.

W ramach swoich dziatarn Dyrektor TDT bedzie rdwniez prowadzit nieodptatne kampanie
informacyjne dla obywateli w mediach publicznych, komercyjnych i spotecznosciowych,



jak réwniez prowadzit na stronie podmiotowej TDT profesjonalny wykaz pojazdow
niezgodnych z wymaganiami lub stwarzajacych zagrozenie dla ruchu drogowego.

Celem przyznania Dyrektorowi TDT szeregu narzedzi niezbednych do kontroli pojazdéw
i czesci wprowadzonych do obrotu w Polsce jest zapewnienie skuteczniejszego
wycofywania niebezpiecznych produktow z rynku.

Zapewniam, ze pilne procedowanie ww. zmian ma dla resortu priorytetowe znaczenie,
szczegblnie w kontekscie eliminowania z ruchu drogowego pojazdéw niespetniajgcych
wymogow technicznych i zagrazajgcych bezpieczenstwu uczestnikom ruchu drogowego.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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