Infrastruktury

Znak pisma: DTK-5-1.054.125.2025
Warszawa, 07 pazdziernika 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do interpelacji nr 10417 Posta na Sejm RP Pana Michata Moskala, w sprawie
planédw modernizacji Centralnej Magistrali Kolejowej do predkosci 250 km/h, ponizej
przedstawiam nastepujace informacje.

Uprzejmie informuje, ze na Centralnej Magistrali Kolejowej (dalej CMK) zakoriczono
zasadnicze roboty budowlane obejmujgce m.in. prace torowe, modernizacje uktadu
zasilania trakcyjnego, a takze przebudowe stacji oraz obiektéw inzynieryjnych, ktérych
celem byto dostosowanie linii do predkosci 250 km/h.

Ponadto w grudniu 2024 r. zakoriczono szlifowanie szyn na odcinku Grodzisk Mazowiecki
— Zawiercie, w tym rozjazdoéw zlokalizowanych na stacjach: Korytow, Szeligi, Strzatki,
Idzikowice, Opoczno Ptd., Wioszczowa Pétnoc.

W realizacji pozostajg natomiast umowy na wdrozenie systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
dziatania zwigzane z procesem certyfikacji oraz umowa na budowe elementdéw
infrastruktury technicznej wzdtuz linii kolejowej nr 4, wskazanych w decyzji
Srodowiskowej.

W 2025 r. planowane jest uruchomienie sterowania ruchem kolejowym z LCS Idzikowice
na odcinku Korytow — Zawiercie.

Po wykonaniu wszystkich niezbednych prac, uruchomieniu systeméw: ERTMS/GSM-R,
ERTMS/ETCS poziom 2, a takze przeprowadzeniu procesu certyfikacji oraz uzyskaniu
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji catej linii CMK, mozliwe bedzie prowadzenie
ruchu pociggéw z predkoscig do 250 km/h.

Niemniej jednak ostateczny termin podniesienia predkosci na CMK uzalezniony jest
od terminu dostepnosci systemu ERTMS/GSM-R, wdrazanego w ramach odrebnego
zadania inwestycyjnego, w odniesieniu do ktérego w dalszym ciggu trwajg mediacje
pomiedzy PKP PLK S.A. a wykonawcg, z udziatem Prokuratorii Generalnej RP.

Na obecnym etapie priorytetem pozostaje podniesienie predkosci do 250 km/h,
w zwigzku z czym PKP PLK S.A. dokfada wszelkich staran oraz podejmuje intensywne
dziatania, réwniez we wspdtpracy z wykonawcg systemu GSM-R, aby osiggnaé ten cel
w mozliwie najkrétszym terminie.

Dodatkowo informuje, ze modernizacja linii kolejowej nr 4 realizowana jest w ramach
dwdch projektow tj.:

e ,Dostosowanie CMK do predkosci 250 km/h” — realizowanego ze s$rodkéw KPO
o wartosci 224 min zt (zaawansowanie finansowe ok. 11%),
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e ,Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa etap II” —
realizowanego w ramach Krajowego Programu Kolejowego ze $rodkéw budzetu
panstwa o wartosci 1,59 mld zt (zaawansowanie finansowe ok. 99%).

Warto podkresli¢, ze podniesienie predkosci do 250 km/h na CMK umozliwi skrécenie
czasow przejazdu przy zachowaniu dotychczasowych postojow. Ponizej przedstawiam
przyblizone wartosci skrécenia czasu dla poszczegdlnych relacji i typdw pociagdw.

W przypadku pociggdéw Pendolino (ED 250) w relacji:

e Warszawa Centralna — Katowice czas przejazdu ulegnie skréceniu z 2 h 31 min (przy
obecnej Vmax=160 km/h) do 1 h 54 min, tj. 0 37 min,

e Warszawa Centralna — Krakow Gtéwny czas przejazdu ulegnie skréceniu z 2 h 23 min
(przy obecnej Vmax=160 km/h) do 1 h 56 min, tj. 0 27 min.

Natomiast dla pociggdw kategorii IC w relacji:

e Warszawa Centralna — Katowice czas przejazdu ulegnie skréceniu z 2 h 38 min (sktad
wagonowy) do 2 h 04 min, tj. o 34 min (przy Vmax=200 km/h),

e Warszawa Centralna — Krakéw Gtéwny czas przejazdu ulegnie skréceniu z 2 h 37 min
(sktad wagonowy) do 2 h 06 min, tj. 0 31 min. (przy Vmax=200 km/h).

Podane skrécenie czaséw jazdy dotyczy prac na CMK oraz prac na odcinku Bedzin —
Katowice linii nr 1 (wzgledem stanu obecnego).

Ministerstwo Infrastruktury prowadzi biezgcy monitoring catosciowy realizacji Krajowego
Programu Kolejowego, w ramach ktérego realizowane s inwestycje zwigzane
z podniesieniem predkosci na CMK. Natomiast do zadan Ministerstwa nie nalezy
prowadzenie bezposredniego nadzoru na realizacjg poszczegdlnych prac. Nadzér
bezposredni nad wykonawcami prac sprawuje bowiem inwestor, tj. spdtka PKP PLK S.A.
Ponadto z ramienia resortu infrastruktury realizacje projektu finansowanego w ramach
KPO nadzoruje na biezgco wyspecjalizowana jednostka, tj. Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych.

Niemniej, w przypadku realizacji prac na CMK, Ministerstwo Infrastruktury podejmowato
wielokrotnie dziatania nadzorcze w celu zapewnienia terminowe;j realizacji tej inwestycji.
Miedzy innymi w wyniku interwencji Ministerstwa Infrastruktury na etapie planowania tej
inwestycji, Spodtka zlecita wykonanie prac studialnych w zakresie optymalnego
zaplanowania prac polegajgcych na migracji z systemu ETCS poziom 1 do ETCS poziom 2.

Sposbéb przeprowadzenia tej inwestycji zostat wéwczas szczegétowo przeanalizowany,
a wybdr wariantu realizacyjnego stanowit najlepszg dostepng opcje. Z uwagi na ztozonos¢
projektu i jego powigzanie z projektem sieciowym zwigzanym z realizacja
bezprzewodowego systemu facznosci kolejowej (GSM-R), projekt obarczony jest
szczegdlnym ryzykiem zwigzanym z ograniczong liczbg wykonawcédw zdolnych
do realizacji tego zamdwienia. Jak wspomniano powyzej, w zwigzku z problemami jakie
wystgpity w trakcie realizacji tego projektu, prowadzone s3 mediacje pomiedzy
inwestorem a wykonawcg, przy udziale Prokuratorii Generalnej RP.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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