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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 11940 Posta na Sejm RP Pana Marcina Ociepy w sprawie
realizacji projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego, przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, ze nie zaktada sie finansowania taboru PKP Intercity
przystosowanego do duzych predkosci ze Srodkdw ujetych w Programie Wieloletnim CPK.
Srodki przewidziane w Programie Wieloletnim Centralnego Portu Komunikacyjnego
na lata 2024-2032, przyjetym uchwatg Rady Ministréw w dniu 31 grudnia 2024 r., zostang
przeznaczone na utworzenie spoétki celowej typu ROSCO (ang. Rolling Stock Operating
Company), odpowiedzialnej za zapewnienie taboru kolejowego.

Gtéwnym zadaniem spétki bedzie zapewnienie taboru dostosowanego do petnego
wykorzystania nowo  budowanej infrastruktury  kolejowej,  funkcjonujgcej
w odmiennych standardach technicznych (m.in. wyzsza predkos¢ maksymalna, inne
parametry zasilania sieci trakcyjnej) niz obecnie eksploatowana sie¢ kolejowa w Polsce.

Priorytetem dla spotki bedzie zakup w kazdej kategorii wysokiej jakosci, bezpiecznego
i sprawdzonego taboru pasazerskiego przy zachowaniu maksymalnej konkurencyjnosci
od producenta, ktérego doswiadczenie gwarantuje dostawe w harmonogramie zgodnym
z budowa linii przez Centralny Port Komunikacyjny.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze na dzien dzisiejszy polscy producenci nie produkujg pociggéw
na predkosé 250 km/h albo wyzszg, natomiast to od nich zalezy, czy wejdg w alianse lub
konsorcja z producentami majgcymi doswiadczenie w produkc;ji takich pojazdow.

Z kolei drugie postepowanie jest bezposrednio w zasiegu polskich producentow,
poniewaz sg oni wysoko konkurencyjni w taborze konwencjonalnym.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze proces produkcji taboru, jego testowania i uzyskania
dopuszczen do eksploatacji trwa okoto pieciu lat od podpisania umowy. W zwigzku
Z powyzszym postepowanie przetargowe na zakup pojazdéw musi zosta¢ uruchomione
z odpowiednim wyprzedzeniem.
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Nastepnie, nalezy wskazadé, iz nie moze by¢ mowy o sztucznym podwyzszeniu planowanej
predkosci eksploatacyjnej na linii ,Y”, poniewaz od poczatku prac przygotowawczych
planowano wybudowanie linii o predkosci konstrukcyjnej 350 km/h. Wedtug , Koncepcji
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej”, przyjetej uchwatg Rady Ministrow nr 173/2017 z dnia
7 listopada 2017 r., ,zatozonym standardem poczatkowym nowo budowanych linii
powstajacych w $Sladzie wczesniejszych projektéw kolei duzych predkosci bedzie ich
przystosowanie do predkosci 250 km/h z parametrami geometrycznymi umozliwiajgcymi
ewentualne pdzniejsze podniesienie tych predkosci (do 300-350 km/h).”

Opisy Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ) na opracowanie dokumentacji przedprojektowych
(Studiéw Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowych — STES) z roku 2020 zawieraty
wymog predkosci projektowej do 350 km/h. Wszystkie umowy na wykonanie STES dla linii
,»Y zostaty podpisane w 2021 i 2022 r. Umowy na opracowanie dokumentac;ji projektowej
dla odcinka Warszawa — CPK —t4dzZ — Sieradz — Wroctaw zostaty podpisane w latach 2022-
2023 i réwniez dla nich w OPZ zatozono predkos$¢ projektowg do 350 km/h, w tym dla
wszystkich urzadzen kierowania i sterowania ruchem kolejowym. Jedynie parametr
predkosci eksploatacyjnej na moment oddania do uzytkowania ustalono na 250 km/h,
w zwigzku z czym predkos¢ eksploatacyjna bytaby obnizona wzgledem predkosci
projektowej.

Podjecie decyzji o zwiekszeniu predkosci eksploatacyjnej powyzej 250 km/h dopiero
po uruchomieniu linii wigzatoby sie z koniecznoscig ingerencji w juz wybudowang
infrastrukture, co oznaczatoby m.in. powstanie robdt straconych oraz zakiécenia
w przewozach. Z kolei brak takiej decyzji oznaczatby niewykorzystanie petnego zakresu
predkosci projektowej, a tym samym ograniczenie potencjatu nowo wybudowanej,
kapitatochtonnej infrastruktury. Nalezy podkresli¢, ze zmiana maksymalnej predkosci
eksploatacyjnej nie przektada sie w znaczacy sposéb na podwyziszenie kosztu budowy
poszczegdlnych odcinkéw linii ,Y”. Wynika to z przywofanego powyzej faktu, ze
dokumenty definiujgce zakres i specyfikacje techniczng od poczatku zaktadaty predkosé
projektowg 350 km/h. Dotyczy to przede wszystkim elementdw, ktére generujg najwyzsze
koszty, takich jak roboty ziemne (profil linii w pionie i w poziomie) oraz obiekty
inzynieryjne (mosty, wiadukty etc.), a takze uktad zasilania. Zmianie ulegng koszty budowy
czesci ekrandw akustycznych ze wzgledu na zmiane zakresu oddziatywania akustycznego,
stanowig one jednak nieznaczng czes$¢ catkowitych kosztéow realizacji inwestycji.
Podniesienie predkosci pozostanie zatem praktycznie bez wptywu na koszt budowy,
a zwiekszy atrakcyjnos¢ przysztej oferty KDP wzgledem transportu drogowego czy
lotniczego.

Odnoszac sie do kosztow utrzymania i eksploatacji linii, nalezy podkresli¢, ze zalezg one
od wielu czynnikéw wykraczajgcych poza samg predkos¢ maksymalng. Istotne znaczenie
majg m.in. szczegdétowe rozwigzania przyjete na etapie projektu budowlanego (ktorego
opracowanie dla linii ,Y” jest w toku), zastosowane technologie budowy oraz propozycje
wykonawcy na etapie projektu wykonawczego. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze
od wstepnej fazy przygotowawczej zaktadano predkos¢ projektowg infrastruktury 350
km/h i jej wdrozenie jako eksploatacyjnej w horyzoncie dtugoterminowym.



W odniesieniu do kwestii zwiekszenia naktadéw na budowe linii ,Y” w Programie
Wieloletnim na lata 2024-2032, nalezy wskaza¢, Zze nie wynikajg one
z podwyziszenia predkosci eksploatacyjnej. S3 one zwigzane przede wszystkim
z zapewnieniem petnego finansowania odcinka Warszawa — Wroctaw, co nie zostato
uwzglednione w Programie Wieloletnim na lata 2024-2030, przyjetym przez Rade
Ministrow w dniu 24 pazdziernika 2023 r.

Warto dodac¢, ze w Programie Wieloletnim na lata 2024-2032 przewidziano finansowanie
wiekszosci robdt na odcinku Sieradz — Poznan, podczas gdy we wczesniejszym programie
jego realizacje zaplanowano w formule PPP, bez gwarancji zabezpieczenia srodkow
publicznych na ten cel. Ponadto w poprzednim Programie Wieloletnim z pazdziernika
2023 r., ktérego modyfikacjg jest obecnie obowigzujacy Program, nie przewidziano
zadnych prac przygotowawczych dla odcinkéw tomza — Pisz — Gizycko oraz Milanow —
Fronotéw. Dla odcinkéw Ostroteka — tomza i CPK — Ptock przewidziano realizacje prac
projektowych w formule PPP, co nie gwarantowato ich uruchomienia. Natomiast
obowigzujgce umowy na przeprowadzenie prac przedprojektowych na tych odcinkach
byly i s3 kontynuowane w ramach Programu 2024-2032.

Jednoczesnie chciatbym podkredli¢, ze decyzja o przeprowadzeniu kolejnych prac
przygotowawczych dla poszczegdlnych odcinkdw linii kolejowych w Polsce zostanie
podjeta na podstawie wynikéw projektu ,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”, ktérego celem
jest opracowanie dtugoterminowego planu rozwoju sieci kolejowej w naszym kraju.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu
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