Infrastruktury

Znak pisma: DDP-1.054.21.2025
Warszawa, 08 pazdziernika 2025

Szanowny Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 11138 Poset na Sejm RP Pani Wiolety Tomczak wraz
z grupy postéw z dnia 28 lipca br. w sprawie zmiany poziomu norm hatasu, w zakresie
nalezgcym do witasciwosci Ministra Infrastruktury przedstawiam nastepujace stanowisko.

Na wstepie nalezy zaznaczyé, ze dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku reguluje
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomodw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r. poz. 112), ktdére jest wydawane przez
ministra wtasciwego do spraw klimatu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
zdrowia. Stanowi ono podstawe do ustalania norm hatasu w naszym kraju, co ma z kolei
na celu ochrone srodowiska oraz zdrowie ludzi przed nadmiernym hatasem. W zwigzku z
powyzszym zmiana przedmiotowego rozporzadzenia pozostaje poza zakresem
wtasciwosci Ministra Infrastruktury.

Drogi zarzadzane przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, nad ktorym
nadzor sprawuje Minister Infrastruktury, prowadzg przede wszystkim ruch tranzytowy
o bardzo wysokim natezeniu oraz duzym udziale pojazdéw ciezarowych. Ograniczenie
hatasu wymaga bardzo wysokich naktadéw finansowych na budowe i utrzymanie
urzadzen zabezpieczajgcych oraz skutecznej kontroli przez inne jednostki organizacyjne
obowigzujgcych przepisdw ruchu drogowego, np. w zakresie przestrzegania limitow
dopuszczalnych predkosci jazdy, oraz stanu technicznego poruszajacych sie pojazdow.
Projektujgc nowa droge lub rozbudowujgc droge istniejgcg, konieczne jest uzyskanie
wymaganych prawem decyzji administracyjnych, w tym decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU). W opracowywanych materiatach do wydania DSU (tj. Karta
Informacyjna Przedsiewziecia, Raport Oddzialywania na Srodowisko), analizowany jest
wptyw przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty Srodowiska oraz projektowane s3
adekwatne, mozliwe do wykonania zabezpieczenia, a takze planowane sg réznorodne
rozwigzania organizacyjne majace na celu minimalizacje oddziatywania.

W przypadku drog bedacych w eksploatacji, zgodnie z polskim i unijnym prawem, co pieé
lat opracowywane s3 tzw. Strategiczne Mapy Hatasu, ktérych zadaniem jest

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

przedstawienie aktualnego rozktadu hatasu generowanego przez réine Zrddta, m.in.
drogi. Strategiczne Mapy Hatasu dotyczg drég publicznych o sredniorocznym natezeniu
ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale pojazdéw ciezkich w potoku
ruchu powyzej 20%, w przypadku sredniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys.
pojazdéw. Nastepnie w oparciu o Strategiczne Mapy Hatasu opracowywane sg Programy
Ochrony przed Hatasem i wdrazane $rodki ograniczajgce hatas wedtug zatozonych
harmonograméw, przy uwzglednieniu mozliwosci pozyskania srodkow finansowych naich
realizacje oraz istniejgcych mozliwosci organizacyjnych. Dla inwestycji nowo oddanych do
uzytkowania wykonywane sg analizy porealizacyjne, a w dalszych latach w oparciu o
decyzje organdw ochrony srodowiska mogg by¢ wykonywane tzw. przeglady ekologiczne.
W ramach analiz porealizacyjnych wykonywane sg m.in. pomiary akustyczne i sprawdzana
jest skutecznos¢ nowo wybudowanych zabezpieczen. W sytuacji koniecznosci ich
uzupetnienia podejmowane sg kolejne procedury zwigzane z zaprojektowaniem i budowg
dodatkowych ekranéw akustycznych. Podobne procedury realizowane sg w przypadku
przeglagdéw ekologicznych na podstawie administracyjnej decyzji nakazowej wydanej na
podstawie art. 362 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $srodowiska (Dz.U. z
2025 r. poz. 647). Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, ze problem ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu dotyczy gtéwnie ,starych” drég, szczelnie , obudowanych”
zabudowg mieszkalng, gdzie z uwagi na brak terenu (za waski pas drogowy) nie jest
mozliwa realizacja zabezpieczerh w formie ekrandw akustycznych czy watéw ziemnych.

Metodyka pomiaréw hatasu w srodowisku jest scisle okreslona w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824).
Wszystkie pomiary hatasu musza by¢ wykonywane przez akredytowane laboratoria
akustyczne doktadnie w oparciu o obowigzujgce przepisy okreslone w wyzej
wymienionym rozporzgdzeniu. Obecnie toczg sie prace prowadzone przez Ministra
Klimatu i Srodowiska dotyczgce zmiany tego rozporzadzenia.

Odnoszac sie do kwestii wykorzystania tzw. fotoradaréw akustycznych, nalezy wskazaé,
ze przedmiotowa tematyka znajduje sie w obszarze zainteresowania Ministerstwa
Infrastruktury. W ramach prowadzonych przez resort infrastruktury dziatan zostaty
przeprowadzone wstepne analizy w zakresie rozwigzan stosowanych w innych panstwach
w obszarze kontroli hatasu na drogach z uzyciem fotoradaréw akustycznych, a takze w
zakresie mozliwych sposobdw wdrozenia takich urzadzen do stosowania na gruncie
polskiego prawa.

Fotoradar akustyczny (znany réwniez jako kamera szumowa) jest urzadzeniem stuzgcym
do rejestrowania pojazdéw generujacych nadmierny hatas. Konstrukcja tych urzadzen
opiera sie na zestawie mikrofondw, kamerze szerokokatnej oraz — w bardziej



zaawansowanych modelach — module rozpoznawania tablic rejestracyjnych ANPR
(Automatic Number Plate Recognition).

Od kilku lat w Europie (m.in. we Francji, Niemczech, Wielkiej Brytanii) prowadzone sg testy
oraz programy pilotazowe w przedmiocie ograniczenia hatasu drogowego poprzez
wykorzystanie technologii fotoradaru akustycznego.

W Polsce stacje diagnostyczne s3 wyposazone w sonometry (urzgdzenia stuzgce do
pomiaru poziomu gtosnosci dZzwieku na podstawie ci$nienia akustycznego), a przyrzady te
znajdujg réwniez zastosowanie w dziataniach Policji w ramach drogowej kontroli
technicznej pojazdéw. Niemniej jednak, podczas rutynowych badan — zaréwno na
stacjach diagnostycznych, jak i podczas dziatan organéw kontroli ruchu drogowego —
wykazanie nieprawidtowosci jest utrudnione. Przyczyng jest stosowanie rdznych
rozwigzan technicznych, ktére umozliwiaja modyfikacje emitowanego przez pojazdy
dzwieku w sposéb zgodny z oczekiwaniami.

W tym konteks$cie wdrozenie zautomatyzowanego pomiaru hatasu do systemu kontroli
ruchu drogowego (np. w postaci fotoradarow akustycznych) mogtoby potencjalnie
przynies¢ pozytywne efekty.

Aktualnie resort infrastruktury rozpoczyna prace nad przygotowaniem rozwigzan
krajowych w zakresie umozliwienia stosowania fotoradaréw akustycznych na drogach
publicznych, podczas ktérych przewidziana jest wspdtpraca takze z innymi resortami.

Nalezy zauwazy¢, ze sie¢ drogowa zarzgdzana przez GDDKiA ma aktualnie dtugos¢ okoto
20 tysiecy kilometréw i z kazdym odcinkiem nowo oddanym do uzytkowania sieé¢ drég
krajowych ulega zwiekszeniu. Drogami krajowymi poruszajg sie potoki pojazdéw o
najwiekszych natezeniach oraz najwiekszym tonazu. W przeciwienstwie do ruchu
kolejowego czy ruchu lotniczego, gdzie rozktady jazdy pociggdw czy operacji lotniczych sg
doktadnie zaplanowane/ustalone, GDDKIA jako zarzadca drogi nie ma wptywu na liczbe
pojazdéw poruszajgcych sie drogami krajowymi, ani tez nie moze kontrolowac ich stanu
technicznego, a takze nie decyduje kiedy i dokad pojazdy te beda sie przemieszczad.
Prowadzenie kampanii informacyjnych dotyczacych przekroczerh norm hatasu w takich
okolicznosciach nie jest praktykowane, jak réwniez nie wynika z zadnych przepiséw
prawnych. Nalezy mie¢ $wiadomos$é, ze gdyby catg sie¢ drég krajowych obudowad
ekranami akustycznymi przy zastosowaniu maksymalnych wysokosci (okoto 8 metrowych
liczac bez oktagonu), to i tak budynkdéw w zakresie kondygnacji powyzej 2 pietra nie
datoby sie zabezpieczy¢, poniewaz znajdowatyby sie one poza strefg cienia akustycznego.

Natomiast GDDKIA w ramach procedur administracyjnych zwigzanych z uzyskiwaniem
DSU prowadzi zawsze bardzo szerokie konsultacje spoteczne, w ramach ktérych zbiera
opinie spoteczenstwa i w miare mozliwosci stara sie je uwzgledni¢ w planowanych
inwestycjach. Kwestia swiadomosci spotecznej w zakresie zanieczyszczenia hatasem
komunikacyjnym jako efektu rozwoju cywilizacyjnego jest bardzo wazna, dlatego sam
pomyst kampanii informacyjnych jest wart zauwazenia. Niemniej jednak powinien on



dotyczy¢ innych instytucji, np. apeli Policji w kwestii koniecznosci przestrzegania zasad
ruchu drogowego, w tym dozwolonych predkosci oraz czestej i skutecznej kontroli
drogowej. Przy okazji nalezatoby wdwczas uswiadamiaé bezposredni zwigzek miedzy
emisjg hatasu drogowego a stylem jazdy, w tym przekraczaniem dozwolonej predkosci,
gwattownego, niepotrzebnego hamowania czy brawurowej, gtosnej jazdy motocykli bez
zastosowania wymaganych ttumikéw, itd.

W przedmiocie hatasu pochodzgcego z drogi ekspresowej S6 potozonej na terenie
wskazanej w interpelacji gminy Szemud, uprzejmie informuje, ze zgodnie z obowigzkiem
wskazanym na etapie prowadzania ponownej oceny oddziatywania na $Srodowisko,
GDDKIA jako zarzadca drogi wypetnit obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej,
ktérg wykonat w petnym zakresie wskazanym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdarisku (postanowienie z dnia 20 wrzeénia 2019 roku, znak RDOS-Gd-
W00.4222.2.2019.ES.16).

W szczegdlnosci w ramach analizy porealizacyjnej:

e wykonano pomiary hatasu wraz z pomiarami towarzyszgcymi i opracowaniem
wynikéw w postaci sprawozdania,

e wykonano analizy w celu oceny klimatu akustycznego i odniesiono je do zapiséw
raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko realizowanej na etapie projektu budowlanego,

e dokonano oceny wybudowanych ekranéw akustycznych pod wzgledem ich
funkcjonalnosci, tj. skutecznosci w zakresie ochrony akustycznej oraz stanu
technicznego (konstrukcyjnego).

Powyzsza analiza porealizacyjna w wymaganym terminie, tj. 4 czerwca 2024 r., zostata
przekazana do organéw ochrony $rodowiska, tj. Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Gdansku, Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego oraz Pomorskiego Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska. Obecnie sprawa analizy porealizacyjnej czeka na
rozstrzygniecie przez wtasciwe organy administracyjne.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu



		2025-10-08T14:57:08+0000
	Stanisław Marcin Bukowiec




