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Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 12325 Posta na Sejm RP Pana Franciszka Sterczewskiego
w sprawie potrzeby reformy systemu znakéw drogowych na autostradach i drogach
ekspresowych w Polsce, przekazuje ponizsze wyjasnienia.

Nawigzujac do poruszonej w interpelacji problematyki oznakowania autostrad i drog

ekspresowych nalezy wyjasni¢, Zze obecnie w Ministerstwie Infrastruktury

procedowane s3:

1) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatow drogowych oraz

2) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

Przedmiotowe prace legislacyjne wynikajg przede wszystkim z koniecznosci ujecia
w porzadku prawnym rozwigzan dotyczacych w gtdwnej mierze oznakowania
kierunkowego, stosowanych i badanych w ramach prowadzonych projektéw badawczych,
realizowanych na drogach zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad w latach 2014-2024. Zobowigzanie takie zawarte zostato w uchwale nr 9/2024
Krajowej Rady Bezpieczenristwa Ruchu Drogowego z dnia 9 grudnia 2024 r. w sprawie
przyjecia rekomendacji dotyczacych zakoriczenia projektu badawczego oznakowania
eksperymentalnego zlokalizowanego na autostradach i drogach ekspresowych oraz
podjecia prac legislacyjnych w tym zakresie.

Wprowadzenie oznakowania eksperymentalnego miato na celu zwiekszenie czytelnosci
i intuicyjnosci oznakowania oraz uczynienie go bardziej nowoczesnym. Projekt zaktadat
rowniez poprawe bezpieczenstwa ruchu i komfortu podrdzowania. Znaki stanowig
ewolucyjng zmiane oznakowania standardowego, stworzong w oparciu o analizy i opinie
przesytane przez uzytkownikdéw drég. Zrealizowane badania wskazuja na duzg
zrozumiatos¢ i czytelnos¢ nowych wzoréw znakédw drogowych w zakresie oznakowania
kierunkowego. Jak wynika z przeprowadzonych badan, bardziej czytelne i zrozumiate
oznakowanie kierunkowe powoduje zmniejszenie czasu podejmowania decyzji na
odcinkach wyboru kierunku jazdy, co przyczynia sie do ptynnego i spokojnego procesu
zmiany paséw ruchu, a takze do minimalizacji incydentow bezpieczenstwa. Ponadto na
dtuzszych odcinkach drég oznacza to zwiekszenie komfortu podrézowania, co ma z kolei
wptyw na zmniejszenie poziomu zmeczenia kierowcy oraz utrzymywanie wysokiego
poziomu jakosci podejmowanych decyzji w trakcie pokonywania dtuzszych tras.
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Prace w tym zakresie sg zaawansowane. W obu przypadkach odbyty sie juz uzgodnienia
miedzyresortowe oraz konsultacje publiczne, a projekty rozporzadzen zostaty skierowane
do Rzgdowego Centrum Legislacji w celu rozpatrzenia przez komisje prawniczg.

Propozycje przedstawione w interpelacji w znacznej czesci sg tozsame z uwagami
zgtoszonymi do projektdw omawianych aktdw prawnych przez podmioty, organizacje
spoteczne i obywateli w ramach uzgodnien i konsultacji publicznych.

Szczegdtowe odniesienie projektodawcy do zgtaszanych postulatdw zostato umieszczone
w raportach z konsultacji opublikowanych na stronach Rzagdowego Procesu Legislacyjnego
(numery z wykazu prac legislacyjnych 105 i 106).

Odnoszac sie do pytania dotyczacego ujednolicenia kolorystyki tablic drogowskazowych
informuje, ze w projekcie rozporzadzenia przepisy dotyczgce stosowania niebieskiego tta
pozostaty niezmienione — przewidziane jest ono do stosowania na znakach kierunku
i miejscowosci umieszczanych wytgcznie na autostradach. Takie rozwigzanie pozwala
kierowcom szybko rozpoznaé typ drogi i dostosowac styl jazdy do obowigzujgcych zasad
i ograniczen (np. droga bez skrzyziowan, podwyzszony limit predkosci, brak ruchu
pieszych). Autostrady i drogi ekspresowe rdzinig sie miedzy sobg m. in. parametrami
technicznymi, jak np.:szerokoscig pasédw ruchu, promieniami tukéw, predkoscig
projektowg. Ponadto cze$¢ odcinkdw autostrad stanowi odcinki ptatne dla pojazdéw
osobowych, co nie wystepuje w przypadku drég ekspresowych.

Kolejng poruszong kwestig jest stosowanie strzatek na drogowskazach umieszczanych nad
jezdnig. Zgodnie z zatozeniami projektu rozporzadzenia przewidziano mozliwosc
umieszczenia na drogowskazach E-2b nad jezdnig drogi innej niz jezdnia gitéwna
autostrady lub drogi ekspresowej, dwdch strzatek dla kierunku na wprost w przypadku
drég o dwdch lub wiecej pasach ruchu. W przypadku jednego pasa ruchu na wprost,
umieszcza sie jedng strzatke po lewej stronie nazw miejscowosci. Dla kierunku w prawo
umieszcza sie tylko jedng strzatke po prawej stronie nazwy miejscowosci, do ktdrej sie
odgatezia. Natomiast kierunki na poszczegélnych pasach ruchu na jezdni, na ktorej
organizacja ruchu na wlocie na skrzyzowanie jest odmienna od ustalonej ogdlnymi
przepisami lub gdy uczestnicy ruchu mogg mieé¢ watpliwosci co do obowigzujacej
organizacji ruchu, np. ze wzgledu na duzg liczbe paséw ruchu, powinny by¢ oznakowane
znakami F-10 obok jezdni lub F-11 nad poszczegélnymi pasami ruchu. Z kolei na
drogowskazie E-2d umieszczanym nad jezdnig gtéwng autostrady i drogi ekspresowej,
strzatke umieszcza sie tylko po prawej stronie nazwy miejscowosci, do ktérej droga sie
odgatezia. Dodatkowo, pod nazwami miejscowosci w osi kazdego pasa ruchu, umieszcza
sie strzatki odpowiadajgce kierunkom ruchu na tych pasach.

Ponadto oznakowanie wezta w projektowanym ksztatcie pozwala na uzyskanie informacji
o dostepnosci drogi, z ktorg krzyzuje sie autostrada lub droga ekspresowa. W przypadku,
gdy drogg krzyzujaca sie jest inna autostrada lub droga ekspresowa, wéwczas przy nazwie
miejscowosci kierunkowej pojawia sie znak z numerem autostrady (E-15c) lub z numerem
drogi ekspresowej (E-15d). Na znakach umieszczonych przed dojazdem do autostrady,
czesci, ktére odnoszg sie do kierunkéw lub miejscowosci na autostradzie, majg tto barwy
niebieskiej.

Odnoszac sie do postulowanych zmian dotyczacych kroju pisma na znakach, zasad
ustalania miejscowosci kierunkowych oraz wdrozenia standaryzowanych piktogramoéw



dla czesto oznaczanych obiektéw (lotniska, dworce, szpitale, centra itp.) nalezy wskazaé,
ze nie byly one przedmiotem zrealizowanego projektu badawczego oraz nie zostaty ujete
w procedowanych projektach rozporzadzen. Zostang one jednak wziete pod uwage
w toku prac nad nowym aktem prawnym regulujgcym kwestie zwigzane m.in. ze wzorami
i zasadami stosowania znakéw, o ktérym mowa w dalszej czesci niniejszej odpowiedzi.

Odnoszac sie do ostatniego pytania nalezy wyjasni¢, ze brak szczegétowych informacji
dotyczacych opracowania ,Tablice Znakéw i Kierunku — zmiany” (np.autor, data
opracowania, miejsce publikacji etc.) nie pozwala jednoznacznie wskazaé, czy taki
dokument wptynat do Ministerstwa Infrastruktury. Zapewniam jednak, ze sugestie,
postulaty i argumenty prezentowane przez obywateli i zainteresowane srodowiska
w przedmiotowe] sprawie stanowig istotny materiat, ktéry w Ministerstwie Infrastruktury
jest analizowany i traktowany jako wazny element dialogu spotecznego.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze Ministerstwo Infrastruktury obecnie nie planuje
powofania statej komisji lub zespotu ds. oznakowania drég, ktéry monitorowatby spdjnosc
i aktualno$é systemu znakéw drogowych w Polsce. Obowigzujgce przepisy wykonawcze
ustawy z dnia z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2024 r. poz.
1251, z pdin. zm.) okreslajg znaki i sygnaly obowigzujagce w ruchu drogowym,
ich znaczenie i zakres obowigzywania oraz kompetencje organéw zarzadzajgcych ruchem
na drogach odpowiedzialnych m.in. za zatwierdzanie organizacji ruchu. Organy te zostaty
uprawnione do odrzucania projektéw organizacji ruchu niezgodnych z przepisami, jak
rowniez zobligowane do przeprowadzania kontroli prawidtowosci zastosowania,
wykonania, funkcjonowania iutrzymania wszystkich znakéw drogowych, urzadzen
sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji dZzwiekowej oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego umieszczonych na drogach jemu podlegtych. W razie stwierdzenia
nieprawidtowosci organ zarzadzajgcy ruchem moze zadac¢ od jednostki odpowiedzialnej
za utrzymanie m.in. umieszczenia znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacji swietlnej,
urzadzen sygnalizacji dZzwiekowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu w miejscach
zgodnych z zatwierdzong organizacjg ruchu.

Minister Infrastruktury jest sSwiadomy licznych problemdéw i wyzwan w dziedzinie
zarzadzania ruchem na drogach w Polsce. Do Ministerstwa Infrastruktury na biezaco
docierajg  wystgpienia od obywateli i instytucji publicznych wskazujgcych
na wystepowanie niejasnych rozwigzan oraz watpliwosci interpretacyjnych w zakresie
obowigzujgcych przepisow. Majgc na wzgledzie powyzisze, podjete prace legislacyjne
stanowig pierwszy etap planowanych dziatan zmierzajacych do usprawnienia procedur
w zakresie zarzgdzania ruchem i nadzoru nad tym zarzgdzaniem.

Kolejnym etapem, po nowelizacji omawianych rozporzadzen, bedzie wydanie nowego
aktu prawnego regulujgcego kwestie zwigzane ze wzorami i stosowaniem znakdéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, warunkami, jakie
muszg spetnia¢ znaki i sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz z podstawowymi zasadami lokalizowania znakow i sygnatéw drogowych,
do czego zobowigzuje Ministra Infrastruktury nowa delegacja ustawowa zawarta w art. 7
ust. 3a ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

W tym celu ogtoszono zamédwienie publiczne, ktérego przedmiotem jest ,Analiza
warunkow technicznych oraz zasad stosowania elementéw organizacji ruchu na drogach
w celu optymalizacji wydatkdw z Funduszy Unii Europejskiej na inwestycje drogowe oraz



poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Zamodwienie to realizuje konsorcjum pod
przewodnictwem Instytutu Badawczego Drég i Mostow. Wyniki analizy zostang wziete
pod uwage podczas planowanych w najblizszym okresie prac legislacyjnych.

Celem opracowania nowego aktu prawnego jest przyjecie rozwigzan, ktére beda
odpowiadaty potrzebom i aktualnym technologiom mozliwym do stosowanym w branzy
drogowej. Nowe zapisy majg by¢ przejrzyste i zrozumiate dla wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego, a przyjete rozwigzania przyczyniac sie do poprawy ich bezpieczenstwa.

Istotne jest réwniez dostosowanie obowigzujgcych przepiséw do rozwigzan jakie znalazty
sie w aktualnie obowigzujgcych przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych.

Ostatnim etapem beda natomiast zmiany w zakresie procedur zarzgdzania ruchem
i sprawowania nadzoru nad tym zarzadzaniem. Zaktadanym celem jest usprawnienie
zasad zarzgdzania ruchem oraz poprawa skutecznosci nadzoru nad tym zarzadzaniem.
Prace te wymagaja jednak daleko idgcej ostroznosci ze wzgledu na skale oddziatywania
na rézne grupy spoteczne oraz na gospodarke kraju. Dlatego resort infrastruktury nie
bedzie podejmowat dziatan pochopnych i nieprzemyslanych. Prace w tym zakresie
zostang podjete po wydaniu nowego rozporzadzenia dotyczacego znakdw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Reasumujac nalezy wskaza¢, ze jednolite i intuicyjne oznakowanie, czytelna informacja na
drogowskazach, a takze wdrozenie inteligentnych systemow zarzgdzania ruchem to tylko
niektdre z kluczowych wyzwan, ktére powinny zostac zrealizowane poprzez planowane
zmiany przepisow. Wyrazam nadzieje, ze dziatania w tym zakresie nie tylko przyczynia sie
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale rdwniez bedg impulsem do
pozytywnych zmian w realizacji zadan zwigzanych z szeroko rozumianym zarzgdzaniem
ruchem na drogach.

Z wyrazami szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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