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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 12348 Posta na Sejm RP Romana Fritza, w sprawie
rozwazenia odbudowy linii kolejowej Wodzistaw Slaski - Jastrzebie-Zdréj - Zebrzydowice
jako alternatywy wobec projektu Programu Kolej +, czyli Orzesze - Zory - Pawtowice -
Jastrzebie-Zdréj, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze powyzsza inwestycja nie zostata ujeta w Krajowym Programie
Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032). Budzet Programu jest w petni
rozdysponowany na realizacje inwestycji priorytetowych dla krajowe]j sieci kolejowej
i brak jest obecnie przestrzeni finansowe] dla ujmowania w nim nowych i duzych
przedsiewziec inwestycyjnych.

W zwigzku z powyzszym, odbudowa linii kolejowej na odcinku Wodzistaw Slaski -
Jastrzebie-Zdréj - Zebrzydowice nie jest obecnie rozwazana przez PKP PLK S.A. jako
alternatywna trasa dla projektu pn. ,,Uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenie kolejowe
Jastrzebia-Zdroju z Katowicami”.

Nalezy zauwazyé¢, ze decydujacy gtos w zakresie realizacji projektéw o charakterze
regionalny nalezy do organizatora publicznego kolejowego transportu zbiorowego
w danym wojewddztwie, w tym przypadku Marszatka Wojewddztwa Slgskiego.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK S.A. wynika, ze wycena budowy linii kolejowe;j
w warunkach trudnych, tj. prowadzonej przez teren szkdd gérniczych, odbywa sie na
podstawie szczegétowych analiz, ktére uwzgledniajg negatywne aspekty szczegdlnych
warunkdéw miejscowych. Specyfika takich projektdw obarczona jest ryzykiem wystgpienia
nieprzewidzianych sytuacji w fazie realizacyjnej.

Ponadto informuje, ze biezgce utrzymanie linii kolejowej zlokalizowanej na obszarach
objetych wptywami eksploatacji gérniczej, realizowane jest zgodnie z obowigzujgcymi
standardami technicznymi i organizacyjnymi, analogicznie jak w przypadku pozostatych
linii kolejowych nieobjetych takimi wptywami.

Zakres powyzszych prac dotyczy m.in. utrzymania nawierzchni kolejowej, podtorza,
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej, obiektéw inzynieryjnych oraz
infrastruktury towarzyszacej. Tym samym koszty biezacej eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowej na terenach gérniczych s zblizone do kosztéw ponoszonych na
innych odcinkach sieci kolejowej, tj. Sredni roczny koszty utrzymania 1 km linii kolejowej
wynosi okoto 1 min zt.

W przypadku wystgpienia uszkodzen, deformacji lub awarii elementéw infrastruktury
kolejowej bedacych skutkiem wptywow eksploatacji gorniczej (tzw. szkod gorniczych),

odpowiedzialnos¢ za ich naprawe i przywrécenie stanu pierwotnego ponosi
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przedsiebiorca goérniczy, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo
geologiczne i gdrnicze.

Spotka bedgca zarzadca infrastruktury kolejowej nie ponosi z tego tytutu obcigzen
finansowych, gdyz obowigzek przywrdcenia infrastruktury do stanu technicznego
zapewniajgcego bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego spoczywa w cafosci na
podmiocie prowadzgcym dziatalnos¢ gornicza.

Proces likwidacji szkdd gdrniczych realizowany jest na podstawie zawartych porozumien
lub ugdd pomiedzy wtasciwym Zaktadem Linii Kolejowych (jednostkg organizacyjna
PKP PLKS.A.), bedacym zarzadcg infrastruktury kolejowej w danym rejonie
a przedsiebiorcg gérniczym, w ktérych okresla sie zakres rzeczowy i finansowy robét
naprawczych oraz warunki ich wykonania.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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