Znak pisma: DDP-4.054.4.2025
Warszawa, 06 listopada 2025 r.

Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 12750 Pani Matgorzaty Pepek, Postanki na Sejm RP,
z dnia 10 pazdziernika 2025 r., w sprawie przepisdw techniczno-budowlanych dotyczacych
lokalizacji przejs¢ dla pieszych, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Przepisy techniczno-budowlane w zakresie drég publicznych sg okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518), dalej ,,PTB”.

Zgodnie z § 36 ust. 1 PTB przed przejsciem dla pieszych lub urzadzeniami alternatywnymi
projektuje sie strefe oczekiwania majaca szerokos¢ réwng szerokosci przejscia i dtugosc
nie mniejszg niz 2,50 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie jej dtugosci
do 2,00 m. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktorym strefa oczekiwania stanowi cze$¢ drogi
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw.

Celem stosowania strefy oczekiwania jest zapewnienie bezpiecznego miejsca w ktorym
piesi oczekujag na mozliwos¢ przekroczenia jezdni. W przypadkach odcinkéw drég
o wysokim natezeniu ruchu pieszych strefa oczekiwania petni rowniez funkcje miejsca
akumulacji pieszych przed przejsciem. Jest to rozwigzanie zapewniajgce odpowiedni
poziom bezpieczenstwa pieszym, pozwalajgcy na unikniecie sytuacji, w ktérych piesi
oczekujg na mozliwosc¢ przejscia stojac np. na jezdni.

Dodatkowo, zgodnie z § 36 ust. 2 PTB przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane
wyposaza sie na catej szerokosci w rampy kraweznikowe i system fakturowych oznaczen
nawierzchni. Wykonanie przejscia dla pieszych w miejscach gdzie nie wystepuje droga dla
pieszych lub droga dla pieszych i roweréw nie pozwala na spetnienie ww. wymagan.
Elementy te sg niezbedne dla bezpiecznego poruszania sie oséb ze szczegdlnymi
potrzebami.

Ponadto, zgodnie z § 36 ust. 3 PTB przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane
projektuje sie w taki sposéb, aby na powierzchni przejscia i strefy oczekiwania nie
wystepowaty uskoki. Dopuszcza sie uskok pomiedzy powierzchnig przejscia
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a kraweznikiem, o wysokosci dostosowanej do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami
wzroku, przy zachowaniu dostepnosci dla pozostatych oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

W odniesieniu do oswietlenia, zgodnie z § 37 PTB droga dla pieszych w tunelu lub w innych
miejscach istotnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, przejscie dla pieszych oraz
urzadzenia alternatywne powinny by¢ oswietlone. Stosowanie odpowiedniego
osSwietlenia przejscia dla pieszych ma na celu zapewnienie odpowiedniej dostrzegalnosci
pieszych po zmroku co znaczgco wptywa na poziom bezpieczeristwa na przejsciu.

Podsumowujgc, obecne wymagania w zakresie warunkéw sytuowania, ktére muszg
spetniaé przejscia dla pieszych sg niezbedne dla zapewnienia odpowiednich poziomdw
bezpieczenstwa i komfortu poruszania sie pieszych, w tym osdéb ze szczegdlnymi
potrzebami.

Samo wyznaczenie przejscia dla pieszych w miejscach gdzie wystepuje ,faktyczny” ruch
pieszych, bez zapewnienia odpowiedniego wyposazenia technicznego, nie jest
rozwigzaniem, ktdére przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa pieszych, a wrecz
przeciwnie, moze doprowadzi¢ do ztudnego poczucia bezpieczenstwa i mniej ostroznego
pokonywania jezdni przez pieszych.

W odniesieniu do stosowania nowoczesnych, alternatywnych rozwigzan w zakresie
np. oswietlania przejsc dla pieszych informuje, ze obecne brzmienie przepiséw nie blokuje
w zaden sposoéb ich stosowania. Przepisy nie wskazujg na konkretne rozwigzania w tym
zakresie, a jedynie stawiajg wymog majacy na celu zapewnienie podstawowego poziomu
bezpieczenstwa.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze zasady wyznaczania przejs¢ dla pieszych nie wynikajg
jednie z przepiséw techniczno-budowlanych.

Zasady lokalizowania przejs¢ dla pieszych ujete sg w pkt 5.2.6.2. zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r., poz. 2311
z pdin. zm.).

Zgodnie z powyzszym, wyboru miejsca w celu wyznaczenia przejscia dla pieszych nalezy
dokonac po przeprowadzeniu analizy warunkéw drogowych i ruchowych oraz mozliwosci
zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu, uwzgledniajgc w szczegdlnosci:

e 7rddtai cele ruchu pieszych,

e kierunki ruchu pieszych,

e rozktad ruchu pieszych w ciggu doby,

e natezenie ruchu pieszych,

e natezenie ruchu kotowego na drodze, przez ktérg wyznaczone ma byé przejscie,

e geometrie drogi.



Potrzebe wyznaczenia przejscia oraz jego lokalizacje nalezy z tego wzgledu szczegétowo

przeanalizowac i dokonaé wyboru, stosujgc ponizsze zasady:

a)

c)

f)

g)

poza obszarami zabudowanymi przejscia mozna wyznacza¢ na obcigzonych ruchem
pieszym skrzyzowaniach oraz w rejonach przystankéw autobusowych, szkot,
zaktadéw pracy itp.,

w obszarach zabudowanych wyznaczenie przej$¢ przez drogi dwujezdniowe lub
wyodrebnione z jezdni torowiska tramwajowe w rejonach podanych w lit. a jest
niezbedne,

przejcia powinny koncentrowa¢ mozliwie najwiekszg liczbe pieszych
przekraczajacych droge, przy czym lokalizacja tych przej$¢ powinna uwzgledniaé
najkrotszg droge miedzy zréodtem a celem ruchu pieszych,

przejscia nalezy lokalizowac przede wszystkim przy skrzyzowaniach drog,

odlegtosci miedzy przejsciami poza obszarem zabudowanym nie powinny by¢é
mniejsze niz 500 m, a w obszarze zabudowanym:

e 100 m na drogach jednojezdniowych,

e 200 m na drogach dwujezdniowych,

przejscia miedzy skrzyzowaniami nalezy lokalizowaé w miejscach zapewniajacych
wzajemng widocznos¢ pieszych i kierujgcych pojazdami; nie nalezy wyznaczaé przejsc
za wzniesieniami, na fukach poziomych i za tymi tukami, w miejscach zastonietych
przez budynki, zielen lub inne obiekty znajdujace sie przy drodze,

przejScia w miastach nalezy wyznacza¢ w zasadzie tylko przez ulice uktadu
podstawowego uznane za trasy z pierwszenstwem; przez pozostate ulice dopuszcza
sie wyznaczanie przejs¢ w rejonach szkét i innych obiektéw, do ktdrych uczeszczajg
dzieci, lub zaktadéw przemystowych, gdzie wystepuje duza koncentracja ruchu
pieszych,

wyznaczajac przejscia w rejonie przystankdw komunikacji zbiorowej, nalezy, jezeli to
tylko mozliwe, uwzgledni¢ nastepujgcg jego lokalizacje w stosunku do znaku
oznaczajgcego przystanek:

e przed znakiem D-15 lub D-16,

e zaznakiem D-17,

lokalizujgc przejscia na skrzyzowaniach, nalezy wyznaczac je na wszystkich jezdniach,
w poprzek ktdérych dopuszczone zostato przekroczenie jezdni; w sytuacjach
wynikajgcych z warunkéw ruchu mozna wyznaczyé przejscia nie na wszystkich
wlotach.

Na przejsciach wyznaczonych na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych nalezy

w miare mozliwosci wydzieli¢ w okolicy osi jezdni miejsce dajace pieszemu mozliwosc¢

zatrzymania sie, tzw. azyl.

Jak wynika z powyzszych przepiséw, lokalizowanie przejs¢ dla pieszych powinno by¢

poprzedzane odpowiednimi analizami oraz stanowi¢ miejsca, ktére zapewniaja



odpowiednig widocznos$é. Przejscia dla pieszych powinny byé rowniez wyposazane tak,
aby zapewni¢ maksymalne bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury brak jest uzasadnienia do tagodzenia powyzszych
zapisow, gdyz ewentualna lokalizacja przejscia dla pieszych w miejscu niebezpiecznym
(np. tuki poziome, pionowe) bez zapewnienia odpowiedniej widocznosci, a takze
rozwigzan eliminujacych predkosé pojazdéw, mogtaby powodowac ztudne poczucie
bezpieczenstwa pieszych przechodzacych przez to przejscie, traktujgcych jako pewnik
zasade pierwszenstwa pieszego przed nadjezdzajacym pojazdem.

Reasumujac, Ministerstwo Infrastruktury nie planuje zmian w obowigzujgcych przepisach

w poruszonym zakresie. W ocenie ministerstwa obecne przepisy stanowig minimalne,
niezbedne wymagania w zakresie sytuowania przejs¢ dla pieszych.

Z wyrazami szacunku
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