Infrastruktury

Znak pisma: DNW-2.054.68.2025
Warszawa, 07 listopada 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 12866 Posta na Sejm RP Pana Andrzeja Sliwki w sprawie
sprzedazy przez PKP Cargo SA ponad 6600 wycofanych wagondéw towarowych,
przedstawiam ponizsze stanowisko.

Pytania Pana Posta dotyczg szczegétowych spraw operacyjnych Spétki, co do ktérych
Minister Infrastruktury nie posiada informacji, rowniez z tego powodu, ze nie jest
akcjonariuszem PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji (dalej: PKP CARGO lub Spoétka).

Minister Infrastruktury, zaréwno jako naczelny organ administracji rzadowej, jak
i wykonujacy w imieniu Skarbu Panstwa prawa z akcji PKP SA, nie ma podstaw prawnych
do monitorowania lub przeprowadzania kontroli w spoétce prawa handlowego, szczegdlnie
Ze jest ona notowana na rynku papierow wartosciowych, a dodatkowo Skarb Panstwa nie
wykonuje w niej zadnych uprawnien.

Minister Infrastruktury nie agreguje danych zwigzanych z majgtkiem PKP CARGO, co
oznacza, ze nie jest w posiadaniu danych dotyczacych struktury taboru Spoétki.

Odnosnie zmian legislacyjnych w zakresie dysponowania majatkiem panstwowym
w spétkach kolejowych, nalezy zauwazy¢, ze jedynie w przypadku PKP SA spétka ta
powstata w wyniku przeksztatcenia przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe” w spotke akcyjng, na mocy ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji
i restrukturyzacji przedsiebiorstwa paristwowego , Polskie Koleje Paristwowe”, w ktorej to
ustawie ujeto kwestie dotyczace wnoszonego majatku.

Obecnie w Ministerstwie Infrastruktury trwajg prace nad zmiang ww. ustawy w zakresie
dostosowania do obecnych warunkdw gospodarczych, optymalizacji procesu
gospodarowania majatkiem PKP S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz spoétek Grupy
PKP, poprzez zmiane rozwigzan regulujgcych gospodarowanie ich majatkiem. Celem
projektowanych zmian bedzie poprawa efektywnosci ww. podmiotéw.

Kwestie rozporzadzania majatkiem PKP CARGO, znajdujg sie we witasciwosciach Zarzadu
tej Spotki, a w okresie jej restrukturyzacji takie decyzje muszg uzyskaé akceptacje Zarzadcy
masy sanacyjne;j.

Odnosnie taboru spo6tki PKP CARGO, Minister Infrastruktury pozyskat za posrednictwem
PKP SA informacji w zakresie, w jakim mogg zosta¢ publicznie ujawnione,
z uwzglednieniem obostrzen wynikajacych z przepiséw w zakresie przekazywania
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informacji o wszystkich zdarzeniach, majgcych istotny wptyw na sytuacje gospodarczg,
majatkowa badz finansowg emitentow lub moggcych w znaczny sposéb wptynac na cene
lub wartos¢ notowanych instrumentéw finansowych. Ponizej przedstawiam stanowisko
przekazane przez PKP CARGO SA, w kwestiach zwigzanych ze sprzedazig wycofanych
wagondéw towarowych.

Ogtoszone  postepowanie na sprzedaz zbednych  wagondéw  towarowych
zakwalifikowanych jako wraki o kodzie odpadu 16 01 06 z przeznaczeniem do ztomowania,
w obliczu wzrostu ilosci odstawionych wagonéw towarowych nieuzywanych w procesie
przewozowym byto dla Spétki koniecznoscia.

Procesem sprzedazy objete zostaty gtéwnie wyeksploatowane weglarki, ktérych Spétka
posiada znaczace nadmiarowe i trwale odstawione ilosci. Pozostate typy wagonéw
wystawione na sprzedaz sg dtugotrwale wytaczone z eksploatacji oraz nie znajdujg
zastosowania komercyjnego w realizowanych oraz planowanych przewozach ze wzgledu
na ich stan i przestarzata konstrukcje. Blisko 10% zbywanych obecnie wrakéw wagonéw
nie byto eksploatowane od ponad 10 lat.

Przed dokonaniem sprzedazy 6 696 sztuk wrakdéw wagondéw, PKP CARGO posiadato 48,3
tys. sztuk wagonoéw, w tym 22,3 tys. (46%) wytgczonych z eksploatacji. Obecnie odsetek
wyfaczonych z eksploatacji wagondéw wynosi 38%, co determinuje dalsze dziatania
restrukturyzacyjne, zmierzajgce do redukcji zbednych i przestarzatych zasobdéw.

Wysoki udziat w taborze kolejowym Spétki wagonow nieuzytkowanych jest nastepstwem
dramatycznego spadku udziatu Spétki w rynku kolejowych przewozéw towarowych
w latach 2015-2023.

Na przestrzeni tego okresu ilos¢ przewozonej masy towarowej zmniejszyta sie az o 43%,
czego jednym z nastepstw byto wygenerowanie duzej ilo$¢ zbednego taboru.

Przeprowadzona sprzedaz 6 696 sztuk zbednych wagondw poprzedzona wczesniejszym
nadaniem im statusu wrakdw przeznaczonych do ztomowania, byta poprzedzona
weryfikacjg stanu technicznego przez wykwalifikowany personel techniczny. Dla kazdego
wagonu zostat sporzadzony protokdt dokumentujgcy stan techniczny oraz zostata
wykonana dokumentacja fotograficzna. Wagony w najgorszym stanie technicznym i bez
perspektyw wykorzystania Spotka przeznacza do sprzedazy jako wraki.

W ramach sprzedanej puli 6 696 sztuk wrakéw wagondéw 7% stanowity wagony
produkowane w latach 90-tych XX wieku, a okoto 8,5% wagony budowane w latach 2000-
2007. Rok produkcji nie jest jednak wyznacznikiem ich przydatnosci i stanu technicznego
wagonu. Wyniki przeprowadzonych ogledzin technicznych potwierdzity dla 1.040 sztuk
wytypowanych do sprzedazy wagondw zbudowanych po 1989 roku, ich dyskwalifikacje
z dalszej eksploatacji i przeznaczenie do ztomowania.

W przypadku majatku trwale zbednego dla dziatalnosci Spétki, porédwnywanie
przychodéw z jego ztomowania do ewentualnych kosztow remontdow jest dziataniem
nieuzasadnionym jakimkolwiek interesem ekonomicznym. Remontowanie najmocniej
wyeksploatowanego taboru, ktéry od wielu lat nie generowat przychodéw, stanowitoby
nieuzasadnione poniesienie naktadéow inwestycyjnych, co byloby catkowicie
niedopuszczalne w zadnej Spdtce, a tym bardziej w PKP CARGO, znajdujgcej sie obecnie



na etapie zmian restrukturyzacyjnych, ktére zmierzajg w kierunku odzyskania dawnej
pozycji rynkowe;j.

Srodki pozyskane ze sprzedazy zbednego majatku znajduja sie w dyspozycji Zarzadcy Masy
Sanacyjnej PKP CARGO i beda przeznaczane w pierwszej kolejnosci na zobowigzania
wobec pracownikéw wynikajgce z wdrazanych dziatan restrukturyzacyjnych, jak réwniez
na realizacje innych inicjatyw restrukturyzacyjnych zmierzajgcych do odbudowy silnej
pozycji Spotki.

Analiza wptywu dokonanej sprzedazy wrakéw wagondw na rynek kolejowych przewozéw
towarowych nie jest konieczna, z tego powodu, ze fakt wieloletniego postoju sprzedanych
wagonéw bez zatrudnienia jest wystarczajgcym dowodem na to, ze na rynku wystepuje
wysoka nadwyzka wagondéw. Najbardziej korzystnym czynnikiem, ktéry wptynie na rynek
przewozéw towarowych po sprzedazy zbednych wagondw bedzie poprawa dostepnosci
torow stacyjnych w wielu lokalizacjach w catym kraju, na ktérych zalegaty sprzedane
wagony.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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