Znak pisma: DTD-5-1.054.36.2025
Warszawa, 14 listopada 2025

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 10748 Poset na Sejm RP pani Olgi Semeniuk-Patkowskiej
w sprawie braku skutecznych dziatan rzgdu wobec rosnacej liczby wypadkéw z udziatem
hulajnég elektrycznych, przedstawiam stanowisko w zakresie witasciwosci Ministra
Infrastruktury.

Na wstepie pragne wskazaé, ze przepisy ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy
- Prawo o ruchu drogowym oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. 720) wprowadzity
do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.z 2024 r. poz. 1251,
z pdzn. zm.) zasady ruchu dla hulajnég elektrycznych na drogach publicznych, w strefach
zamieszkania oraz w strefach ruchu.

Zgodnie z art. 2 pkt 47b ustawy - Prawo o ruchu drogowym, hulajnoga elektryczna to
pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z kierownicy, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego
sie na tym pojezdzie.

W mysl przepisdw art. 20 ust 6 pkt 4 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, dopuszczalna
predkos$¢ hulajnogi elektrycznej i urzadzenia transportu osobistego wynosi 20 km/h.

Na podstawie przepisdw art. 33 ust. 1 ustawy - Prawo o ruchu drogowym kierujacy
rowerem lub hulajnogg elektryczng jest obowigzany korzystac z drogi dla rowerdw, drogi
dla pieszych i roweréw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli s3 one wyznaczone dla
kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skreci¢. Kierujgcy rowerem lub hulajnoga
elektryczng, korzystajgc z drogi dla pieszych i rowerdw, jest obowigzany zachowad
szczegblng ostroznosc i ustepowacd pierwszenstwa pieszemu.

Jednoczesnie zgodnie z przepisami art. 33a ustawy - Prawo o ruchu drogowym kierujacy
hulajnogg elektryczng jest obowigzany korzystac z jezdni, po ktérej ruch pojazdéw jest
dozwolony z predkoscig nie wiekszg niz 30 km/h, w przypadku gdy brakuje drogi dla
rowerow, drogi dla pieszych i rowerdéw oraz pasa ruchu dla rowerdw. Ponadto korzystanie
z drogi dla pieszych przez kierujgcego hulajnogg elektryczng jest dozwolone wyjatkowo,
gdy droga dla pieszych jest usytuowana wzdtuz jezdni, po ktérej ruch pojazdow jest
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dozwolony z predkoscig wiekszg niz 30 km/h, i brakuje drogi dla roweréw, drogi dla
pieszych i rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerdw.

Natomiast, zgodnie z przepisami art. 47 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
dopuszcza sie postdj roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego
na drodze dla pieszych w miejscu do tego przeznaczonym, a w razie braku takiego miejsca
— jak najblizej zewnetrznej krawedzi drogi dla pieszych najbardziej oddalonej od jezdni
oraz réwnolegle do tej krawedzi, przy zachowaniu warunkéow okreslonych w art. 47 ust. 1
pkt 2 ustawy, tj. szerokos¢ chodnika jest nie mniejsza niz 1,5 m i nie utrudni ruchu
pieszych.

W odniesieniu do pytania dotyczgcego ograniczenia predkosci hulajnég elektrycznych,
uprzejmie wyjasniam, ze obowigzujgce przepisy w zakresie warunkdéw technicznych
pojazddw przewidujg juz konstrukcyjne ograniczenie rozwijania predkosci przez hulajnoge
elektryczng powyzej 20 km/h.

Wymog ten jaki i inne wymagane warunki techniczne dla hulajndg elektrycznych zostat
wprowadzony w drodze rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 paZdziernika
2021 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2021 r. poz. 1877). Przepisy te zostaty
wprowadzone w konsekwencji ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

Ustawa ta jednoczesnie wprowadzita przepis przejsciowy w art. 5 ust. 2, zgodnie z ktorym
hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego wprowadzone do obrotu przed
dniem 1 stycznia 2022 r. mogg nie spetnia¢ warunkéw technicznych okreslonych dla tych
pojazdéw w przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy zmienianej w art. 1.

W wyniku powyzszego przepisu ustawowego dalej w ruchu drogowym mogg uczestniczy¢
hulajnogi elektryczne, ktdre nie spetniajg okreslonych w ww. nowelizacji z pazdziernika
2021 r. warunkéw technicznych, w tym wymogu konstrukcyjnego ograniczenia predkosci
do 20 km/h.

Majac na uwadze powyzsze pragne wskazaé, ze wyzej wskazane przepisy porzadkujg ruch
hulajnég elektrycznych i zapewniajg bezpieczeristwo niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Jednoczesnie podkreslam, ze ruch oraz postéj pojazdéw, w tym hulajnég elektrycznych
w sposOb niezgodny z przepisami ustawy — Prawo o ruchu drogowym jest czynem
wyczerpujacym znamiona wykroczenia, zagrozonym karg grzywny. Obecnie naruszenia
przepisdw okreslonych w ustawie — Prawo o ruchu drogowym, moga by¢ karane na
podstawie obowigzujacego przepisu art. 90 lub art. 97 ustawy — Kodeks wykroczen.

Nalezy takze podkresli¢, ze egzekwowanie obowigzujgcych przepiséw oraz czuwanie nad
bezpieczenstwem i porzagdkiem ruchu na drogach, kierowanie tym ruchem i jego



kontrolowanie, w mysl przepisow art. 129 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, nalezg do
zadan Policji.

Nalezy réwniez wskazaé, ze zgodnie z art. 29 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia ustawy z dnia
4 wrzesnia 1997 r. o dziatach administracji rzgdowej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1275), sprawy
ochrony bezpieczenstwa i porzadku publicznego objete zostaty dziatem sprawy
wewnetrzne i pozostaje we wilasciwosci Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji.

Ponadto pragne poinformowaé Pana Marszatka, ze z uwagi na zauwazalny w ostatnich
latach wzrost zainteresowania tematyka bezpieczeristwa zwigzanego z uzytkowaniem
hulajnég elektrycznych, zaréwno na szczeblu krajowym, jak i lokalnym podejmowane sg
dziatania edukacyjne i prewencyjne, majgce na celu zwiekszenie $wiadomosci
uzytkownikéw w zakresie obowigzujgcych przepisdw, w tym dotyczacych dozwolonej
predkosci oraz zasad poruszania sie po drogach publicznych.

W ramach wspdtpracy instytucji rzadowych, samorzgddéw oraz stuzb odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo ruchu drogowego prowadzone sg kampanie informacyjne, akcje
edukacyjne w szkotach, a takze dziatania profilaktyczne w przestrzeni publicznej.
Dodatkowo analizowane sg rézne rozwigzania regulacyjne na wzoér wybranych panstw
europejskich.

Obecnie realizowana jest akcja informacyjno-edukacyjna Bezpieczni 60+ uczestnicy sg
edukowani w zakresie prawidtowego poruszania sie zgodnie z przepisami hulajnogami
elektrycznymi, a takze w zakresie stosowania kaskoéw.

Niezaleznie od powyziszego pragne poinformowaé Pana Marszatka, ze kwestia
wprowadzenia regulacji wobec operatoréw hulajnég na wynajem, pozostaje poza
wtasciwoscig resortu infrastruktury.

Obecnie w resorcie infrastruktury procedowany jest takze projekt ustawy o zmianie
ustawy o systemach homologacji pojazddéw oraz ich wyposazenia oraz niektérych innych
ustaw (UC95), w ramach ktérego jedng z kluczowych zmian jest wzmocnienie nadzoru
rynku motoryzacyjnego realizowanego przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego (TDT). Bardzo wazny jest tutaj aspekt ochrony konsumentéw przed
nieuczciwymi praktykami ze strony podmiotéw sprzedajgcych pojazdy niezgodne
z przepisami, takie jak np. motorowery sprzedawane jako rowery elektryczne.

Zgodnie z ww. projektem Dyrektor TDT zostat réwniez wyznaczony jako organ nadzoru
rynku nad hulajnogami elektrycznymi w zakresie spetniania przez te pojazdy warunkow
technicznych okreslonych w przepisach rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2024 r. poz. 502 i 1417).



Wzmocnienie uprawnien Dyrektora TDT umozliwi szybsze i bardziej efektywne
reagowanie na skargi i zgloszenia dotyczgce potencjalnie niebezpiecznych Iub
niezgodnych z przepisami pojazddw.

W ramach swoich dziatan Dyrektor TDT bedzie réwniez prowadzit nieodptatne kampanie
informacyjne dla obywateli w mediach publicznych, komercyjnych i spotecznosciowych,
jak réwniez prowadzit na stronie podmiotowej TDT profesjonalny wykaz pojazdow
niezgodnych z wymaganiami lub stwarzajacych zagrozenie dla ruchu drogowego.

Celem przyznania Dyrektorowi TDT szeregu narzedzi niezbednych do kontroli pojazdéw
i czesci wprowadzonych do obrotu w Polsce jest zapewnienie skuteczniejszego
wycofywania niebezpiecznych produktow z rynku.

Dodatkowo w projekcie zaproponowano rozszerzenie zakresu upowaznienia w ramach
wykonywania kontroli ruchu drogowego przez straznikdw gminnych (miejskich) poprzez
mozliwo$é uzywania przez nich przyrzadéw kontrolnych lub pomiarowych stuzgcych
do okreslania maksymalnej (konstrukcyjnej) predkosci pojazdéw. Zapis ten umozliwi
strazom gminnym (miejskim) stosowanie przenosnych urzgdzen do kontroli predkosci
maksymalnej (konstrukcyjnej) rowerdw i hulajndg elektrycznych.

Pragne zaznaczy¢, ze pilne procedowanie ww. zmian ma dla resortu priorytetowe
znaczenie, szczegdlnie w kontekscie eliminowania z ruchu drogowego pojazdéw
niespetniajgcych wymogdéw technicznych i zagrazajgcych bezpieczedstwu uczestnikom
ruchu drogowego.

Niezaleznie od powyiszego, pragne poinformowaé, ze w dniu 17 pazdziernika 2025 r.
zostata uchwalona przez Sejm RP ustawa o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektdrych innych ustaw, przyjeta przez Senat RP bez zmian (druk sejmowy nr 1677,
druk senacki nr 511). Ww. ustawa oczekuje na podpis Prezydenta RP. Przepisy tej ustawy
naktadajg na kierujacych rowerem, rowerem z napedem, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2
lit. a pkt (i) rozporzadzenia 168/2013, hulajnogga elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego, ktérzy nie ukonczyli 16 roku zycia, obowigzek uzywania w czasie jazdy kasku
ochronnego odpowiadajgcego wtasciwym warunkom technicznym.

Z wyrazami szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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