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Znak pisma: DGMiZS5-11.054.4.2025
Warszawa, 02 grudnia 2025

Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 12666 Poset na Sejm RP Pani Wioletty Kulpy w sprawie
terendw infrastruktury strategicznej po Ptockiej Stoczni Rzecznej, ponizej przedstawiam
stosowne informacje.

Z informacji ogdlnodostepnych wynika, ze Sad Rejonowy w Ptocku, V Wydziat
Gospodarczy, Sekcja ds. Upadtosciowych i Restrukturyzacyjnych, w sprawie o sygnaturze
akt V GU 473/21 zawiadomit, iz postanowieniem z dnia 15 listopada 2022 r. ogtoszono
upadtos¢ dtuznika CENTROMOST Stocznia Rzeczna w Ptocku Spétki z ograniczong
odpowiedzialnoscig z siedzibg w Ptocku, ul. Poptacinska 42, 09-401 Ptock, numer KRS
0000073437. Jak wynika z opisu i oszacowania wartosci zorganizowanej czesci
przedsiebiorstwa dziatajgcego pod nazwgq ,,CENTROMOST” stocznia rzeczna w Ptocku
spotka z o.0. w upadtosci, sporzadzonego przez biegtego sagdowego 14 marca 2023 r. —
spotka nie posiadata nieruchomosci.

Dziatalno$¢ gospodarcza CENTROMOST Stocznia Rzeczna w Ptocku prowadzona byta
na zasadach rynkowych, w oparciu o przepisy prawne ksztattujgce swobode prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej oraz o przepisy dot. funkcjonowania spétek prawa handlowego.
Ministerstwo Infrastruktury (dalej ,,MI”) nie byto i nie jest strong tego postepowania,
w zwigzku z powyzszym nie byto zobligowane do prowadzenia monitoringu procesu
likwidacji Ptockiej Stoczni.

Natomiast zgodnie z informacjami przekazanymi przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie, do Zarzadu Zlewni we Wtoctawku wptynat wniosek z dnia 8 sierpnia
2024 r. firmy WAN 44 Sp. z o.0. (reprezentowane] przez p. Macieja Humiczewskiego),
na podstawie ktérego wydano pozwolenie wodnoprawne na lokalizowanie na obszarze
szczegblnego zagrozenia powodzig rzeki Wisty nowych obiektéw budowlanych w rejonie
ulicy Poptacinskiej w Ptocku na dziatce o nr ew. 3114/2 z obrebu 0012 Radziwie, gm.
M. Ptock, wojewddztwo mazowieckie, zwigzanych z realizacjg projektu pn. ,Zabudowa
mieszkalno-ustugowa w rejonie ulicy Poptaciiskiej w Ptocku”.

MI prowadzi staty monitoring utrzymania parametréw klasyfikacyjnych i eksploatacyjnych
na rzece Wisle, a takze realizacji ustug publicznych w zakresie obstugi Srédlgdowych drég
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wodnych przez administracje drég wodnych, w tym w zakresie naleznosci za korzystanie
ze srédlgdowych drég wodnych, Sluz i pochyini.

Droga wodna rzeki Wisty na odcinku od Ptocka do stopnia wodnego we Wioctawku
posiada klase zeglownosci Va. Oznacza to, ze jest przystosowana do prowadzenia
transportu przez statki o dtugosci do 95 m, szerokosci do 11. 4 m i zanurzeniu 2.8 m.

Niemniej jednak wykorzystanie przedmiotowego odcinka do przewozéw tadunkowych
uzaleznione jest od zapewnienia warunkow nawigacyjnych (gtebokosci tranzytowych
pozwalajgcych na zegluge statkdw z zanurzeniem 1.6 m do 1.8 m) na catej dtugosci drogi
wodnej Dolnej Wisty, od Ptocka do portu morskiego w Gdansku.

Formalnie na odcinku rzeki ponizej stopnia wodnego we Wtoctawku do ujscia rzeki Tgzyny
ustanowiona jest | klasa zeglownosci, ktéra w teorii pozwala na prowadzenie operacji
transportowych przez statki do 41 m dtugosci, 4.7 m szerokosci i maksymalnym
zanurzeniu do 1.4 m. Natomiast odcinek od ujscia rzeki Tgzyny do Tczewa charakteryzuje
sie Il klasg zeglownosci, co pozwala na zegluge statkow o dtugosci kadtuba do 50 m,
szerokosci 9 m i maksymalnym zanurzeniu 1.6 m.

W praktyce zmienne uwarunkowania hydrologiczne majace wptyw na ograniczenia
w gtebokosciach tranzytowych skutkujg krétkimi okresami nawigacyjnymi w ciggu roku,
umozliwiajgcymi efektywny i optacalny transport wodny. Z tego wzgledu droga wodna
Dolnej Wisty od portu morskiego Gdarnsk do Ptocka obecnie jest wykorzystywana gtéwnie
do transportu fadunkédw ponadnormatywnych, ktére wymagaja mniejszych gtebokosci
tranzytowych (ponizej 1.6 m zanurzenia statku).

Petne wykorzystanie drogi wodnej Dolnej Wisty, z uwzglednieniem Ptocka jako miejsca
docelowego, wymaga prowadzenia dziatalnosci inwestycyjnej na istniejacej
infrastrukturze hydrotechnicznej o charakterze rewitalizacyjnym oraz dziatalnosci
utrzymaniowej zapewniajgcej systematyczng poprawe parametréw eksploatacyjnych.
Zwiekszenie wartosci parametréw eksploatacyjnych oraz poprawa ich dostepnosci
pozwolitaby na wykorzystanie potencjatu tego obszaru i rozszerzenie oferty przewozowej
na Wisle o nowe grupy fadunkowe takie jak np. tadunki masowe suche, ptynne lub
gazowe.

MI nie bylo strong postepowania upadtosciowego ani nie miato wptywu na sposdb
prowadzenia dziatalnosci spétki CENTROMOST. Rolg MI, w tym zakresie, jest
ksztattowanie otoczenia strategiczno-regulacyjnego, ktére wspiera rozwdj sektora zeglugi
Srodlgdowej, w tym przedsiebiorstw w nim dziatajgcych. Ostatecznie to jednak podmioty
gospodarcze prowadzg dziatalnos¢ we witasnym imieniu i na swéj wtasnych rachunek.

Zgodnie z prowadzonym monitoringiem ruchu statkéw zeglugi srédlagdowej, mozna
stwierdzi¢, ze likwidacja przedsiebiorstwa stoczniowego w Ptocku nie wptyneta na poziom
ruchu srdédlgdowych jednostek ptywajgcych. Pomimo ze teren, na ktéorym prowadzona



byta dziatalnos¢ stoczni rzecznej w Ptocku, zlokalizowany jest w sgsiedztwie srodlgdowe;j
drogi wodnej, nie ma on bezposredniego wptywu na operacje przewozowe na Wisle.

Gtéwng determinantg  opfacalnych  ekonomicznie operacji transportowych
na S$rédlagdowych drogach wodnych jest przede wszystkim zapewnienie stabilnych
warunkow nawigacyjnych, co z kolei zalezne jest od aktualnej sytuacji hydrologicznej
i realizowanych prac utrzymaniowych.

Obowigzujgcym dokumentem planistycznym dla sektora zeglugi $rodlgdowe;j jest Krajowy
Program Zeglugowy do roku 2030 (dalej: KPZ2030). Program okreéla zadania majace na
celu rozwdj zeglugi $srédlgdowej i potaczenie jej z intermodalng siecig transportowg
w Polsce.

Cze$¢ zadan zaplanowanych w KPZ2030 ma na celu wsparcie i unowocze$nienie
funkcjonowania catego sektora zeglugi srodlgdowej. Sg to tak zwane zadania sektorowe,
a ich realizacja przetozy sie na wzrost konkurencyjnosci polskich przedsiebiorcéw
na europejskich rynkach transportowych, gdzie realizowana jest wiekszos¢ polskich
operacji przewozowych. Najwazniejsze dziatania sektorowe ukierunkowane sg m.in.
na cyfryzacje procesdw zwigzanych z obstugg sektora, rozbudowe systemu RIS
umozliwiajgcego prowadzenie bezpiecznej i bardziej ekonomicznej zeglugi $rédlgdowej,
modernizacje floty s$rddlgdowej do nisko i zeroemisyjnej oraz przystosowanej
do zachodzacej zmiany klimatu, w tym pracy przy obnizonych stanach wéd.

Z kolei dziatania inwestycyjne zaplanowane w KPZ2030 dotyczg wykorzystywanych
transportowo odcinkéw Odry i Wisty, bedg polegaty na remoncie istniejgcych juz ostrég
regulacyjnych oraz dalszym wdrazaniu Systemu Informacji Rzecznej (RIS).

Z powazaniem
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Arkadiusz Marchewka
Sekretarz Stanu
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