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Pan

Wtodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 13163 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak oraz grupy
Postéw w sprawie dopuszczalnej predkosci eksploatacyjnej pociggdw na tzw. linii Y,
przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, ze w zakresie projektu Dworca Kolejowego CPK projektowana
maksymalna predkos$¢ wzdtuz krawedzi peronowych wynosi 100 km/h.

Ponadto nalezy wskazac, ze okreslenie predkosci przejazdu pociggdw przez Dworzec
Kolejowy CPK jest w dalszym ciggu przedmiotem pogtebionych analiz projektowych
uwzgledniajgcych m.in. kwestie bezpieczenstwa podréinych. Wynik przedmiotowych
analiz stanowi¢ bedzie wyznacznik kierunku potencjalnych zmian w projekcie tej stacji.
Oznacza to zatem, ze decyzja w sprawie zmiany predkosci maksymalnej przejazdu
pociggdéw przez Dworzec Kolejowy CPK nie zostata jeszcze podjeta.

Jednoczesnie informuje, ze zgodnie z analizami wykonanymi przez Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0., w tym w oparciu o ostatnie zamdwienia na tabor KDP w Europie,
szacunkowa cena taboru przeznaczonego do predkosci 250 km/h jest nizsza o ok. 15 proc.
od ceny taboru dostosowanego do predkosci powyzej 300 km/h. Na etapie postepowan
przetargowych — z uwagi na duzg konkurencje pomiedzy producentami przy relatywnie
niewielkiej liczbie tego typu zamdwien — mozliwe jest jednak uzyskanie ofert na tabor
przeznaczony do predkosci powyzej 300 km/h po cenach zblizonych do ofert na tabor 250
km/h. Nalezy przy tym wskaza¢, ze doktadne oszacowanie ceny taboru o maksymalne;j
predkosci eksploatacyjnej wynoszacej 250 km/h jest utrudnione, gdyz w ostatnich latach
w Europie zawierano stosunkowo niewiele kontraktow na tego rodzaju pojazdy.

Natomiast w odniesieniu do kosztow utrzymania i eksploatacji infrastruktury nalezy
zauwazy¢, ze sg one zalezne od wielu innych czynnikow (poza predkoscig maksymalng na
linii), w tym szczegétowych rozwigzan na etapie projektu budowlanego (ktdrego
opracowanie dla linii ,Y” jest w toku), a takze technologii budowy i rozwigzan
proponowanych przez wykonawce robdét budowlanych na etapie projektu
wykonawczego. Ponadto podczas eksploatacji mogg by¢ wdrazane rdézine rezimy
utrzymaniowe (reakcja na zmiany parametrow, dziatania wyprzedzajace itp.).
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Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze od wstepnej fazy przygotowan (etap Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego) zakfadano predkos¢ projektowa
infrastruktury 350 km/h i jej wdrozenie jako eksploatacyjnej w horyzoncie
dtugoterminowym. Zatem infrastruktura zasadniczo nie jest modyfikowana ze wzgledu na
wczesniejsze (bezposrednio po uruchomieniu linii) wprowadzenie wyzszej predkosci
eksploatacyjnej.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze w ostatnich latach w obszarze taboru KDP obserwowany
jest istotny postep technologiczny. W efekcie obecnie oferowane pojazdy przeznaczone
do predkosci eksploatacyjnych powyzej 300 km/h mogg charakteryzowacé sie zuzyciem
energii elektrycznej na poziomie zblizonym do taboru przystosowanego do predkosci 250
km/h oferowanego kilka lat temu.

Ponadto ze wzgledu na nowatorski, w warunkach polskich, charakter przygotowywanej
inwestycji, prognozowanie dtugoterminowych kosztéw eksploatacji i utrzymania jest
obarczone istotnym poziomem niedoktadnosci. W zwigzku z powyzszym, na obecnym
etapie przygotowan nie prowadzono odrebnej analizy wptywu wczes$niejszego
wprowadzenia wyzszej predkosci eksploatacyjnej na koszty funkcjonowania linii.

Z powazaniem
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