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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 12112 grupy Postéw na Sejm w sprawie rosngcej liczby
zaktdcen sygnatu GNSS (Global Navigation Satellite System) w polskiej przestrzeni
powietrznej z dnia 10 wrzesnia 2025 r. (data wptywu do Ministerstwa Infrastruktury 11
wrzesnia 2025 r.) informuje co nastepuje.

Zgodnie z informacjami otrzymanymi z Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, od lutego
2022 r. liczba zdarzen zwigzanych z zaktéceniami GNSS w przestrzeni powietrznej FIR
Warszawa przedstawia sie nastepujgco:

Rok Liczba zdarzen
2022 20
2023 64
2024 6652
2025 13043

Zgodnie z informacjg otrzymang z Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC), w zwigzku
z nasileniem przypadkéw zaktécen sygnatu GNSS Prezes (ULC) rozpoczat kampanie,
ktdrej celem byto podniesienie Swiadomosci w zakresie zagrozen oraz Srodkdéw tagodzenia
ryzyk zwigzanych z zaktécaniem sygnatu GNSS. W tym celu zorganizowano szereg spotkan
z przedstawicielami Srodowiska lotniczego. Dodatkowo, po opublikowaniu przez Agencje
Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) Biuletynu Informacyjnego
Bezpieczenstwa (SIB) dotyczgcego zaktdcen sygnatu GNSS, Prezes ULC egzekwowat
wdrozenie rekomendacji EASA przez podmioty lotnicze wskazane ww. biuletynie.
Ponadto, zgodnie z informacja otrzymang z PAZP, wydano szereg NOTAM
krotkookresowych i dtugookresowych ostrzegajgcych o wystepowaniu zaktécen w danym
rejonie lub zawieszajacych operacje oparte o sensor GNSS w FIR Warszawa. Dodatkowo
wprowadzono do systemu ATIS komunikat informujgcy zatogi statkow powietrznych
o mozliwosci wystepowania zaktécern GNSS.

Wymodg wykonania analizy ryzyka przez operatoréw lotniczych wynika z pkt.
ORO.GEN.200 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajgcego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie
do operacji lotniczych zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008. Wyniki analizy musza uwzgledni¢ srodki tagodzgce, ktére wyeliminujg
najbardziej krytyczny scenariusz, a monitoring ich skutecznosci musi potwierdzi¢
prawidtowos¢ dziatania wprowadzonych srodkéw oraz wymuszac kolejne dziatania, aby w
kazdej sytuacji mozna bylo wprowadzaé¢ modyfikacje tych srodkéw. Operatorzy
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zobowigzani sg réwniez do implementacji SMS (System Zarzadzania Bezpieczenstwem),
w ramach ktérego majg obowigzek wdrozy¢ procedury dla zatég w przypadku
zidentyfikowania zagrozen (takie wynikajacych ze zagtuszania i fatszowania) tak, aby
skutecznie obnizy¢ poziom ryzyka do poziomu ALARP (As Low As Reasonable Practicable).
Zinformacji uzyskanej od Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (LPR) wynika, ze zaktdcenia
sygnatu GNSS nie miaty wptywu na operacje HEMS, a jedyne zdarzenie zaktdcenia sygnatu
GNSS zgtoszone przez LPR miato miejsce w locie EMS do EPSC w dniu 14 lutego 2024 .

Ponizej przedstawiono zestawienie za lata 2022-2025, przestane przez LPR, w ktorym
zawarte sg zdarzenia zwigzane z zaktdcaniem sygnatu GNSS zgtoszone przez zatogi.

Rok Liczba zdarzenn | Liczba zdarzen Wplyw na misje
EC135 U75

2022 0 0

2023 0 3 Bez wptywu
Samolot LJ75 w dniu 14 lutego

2024 r. nie wylagdowat na
lotnisku EPSC ze wzgledu na

2024 12 17 brak nawigacji RNAV i nie
pracujgcym VOR lotniska EPSC
wymaganym przy procedurze

,missed approach”.
2025 19 26 Bez wptywu

Zgodnie z informacja przekazang przez PAZP, wszystkie lotniska w Polsce, na ktérych
ustanowiono procedury podejscia do lgdowania z wykorzystaniem sygnatu GNSS
posiadajg réwniez naziemne pomoce nawigacyjne, ktére pozwalajg na wykonywanie
operacji z wykorzystaniem przyrzgdéw poktadowych. Dzieki oprzyrzadowaniu lotnisk
W naziemne systemy precyzyjnego podejscia ILS istnieje mozliwos$¢ wykonywania operacji
na lotniskach pomimo braku sygnatu GNSS.

PAZP poinformowat, ze decyzja o wycofaniu pomocy radionawigacyjnej DVOR/DME GRU
zostata podjeta w oparciu o wyniki przeprowadzonych analiz pokrycia nawigacyjnego
DME/DME (podstawowy sensor back-upowy dla sensora GNSS w zastosowaniach
en-route zgodnie ze specyfikacjg RNAV-5) oraz DVOR/DME w rejonie obstugiwanym przez
te radiolatarnie. Od 08.01.2015 r. zadne procedury konwencjonalne SID/STAR nie s3
oparte o te radiolatarnie. Urzadzenie nie byto takze wykorzystywane w procedurach
podejscia lub SID/STAR dla lotniska EPBY i EPSY. Jej lokalizacja w dobie PBN pozwalata
jedynie na wykorzystanie tej radiolatarni w zakresie DME do budowania pokrycia
radionawigacyjnego RNAV-1 w procedurach SID/STAR dla lotniska EPGD. Proces wymiany
DVOR/DME na DME zostat uwzgledniony w PBN TP Poland a dokument zostat
skonsultowany ze Srodowiskiem lotniczym - zaréwno z przedstawicielami gtéwnych linii
lotniczych operujacych w FIR Warszawa, z zarzadzajacymi lotniskami, GA - w ramach
konferencji organizowanych przez PAZP.

Wymiana DVOR/DME GRU na DME jest realizowana zgodnie z procedurami
obowigzujgcymi w PAZP oraz przepisami krajowymi i miedzynarodowymi. Proces ten
zostat takze poprzedzony wykonaniem stosownej oceny bezpieczenstwa. Wycofanie



urzadzenia DVOR/DME GRU z uzytku operacyjnego byto realizowane jako zmiana
w systemie funkcjonalnym (powiadomienie nr PANSA.41.A.2025 z dnia 23.04.2025 r.),
na ktérg w dniu 05.05.2025r. Prezes ULC wydat pozytywng decyzje
nr LOZ-4.805.64.1.2025.ULC.1. Zgtoszenie informacji o wycofaniu urzadzenia z publikacji
AIP Polska nastgpito w dniu 19.05.2025 r. Dokonywana zmiana nie wymagata modyfikacji
dokumentacji operacyjnej.

Procedury dolotowe i odlotowe obowigzujagce w TMA Gdansk wdrozono w specyfikacji
nawigacyjnej RNAV-1, ktdra zaktada uzycie sensoréow nawigacyjnych GNSS, DME-DME
oraz IRS. Od momentu wytgczenia DVOR/DME GRU nie zaistniata konieczno$¢ zawieszenia
procedur dolotowych i odlotowych dla lotniska EPGD. Ponadto operacje dolotowe
i odlotowe zabezpieczane sg przez stuzbe ATC z wykorzystaniem wektorowania
radarowego, co eliminuje koniecznos¢ wprowadzania ograniczen operacyjnych w TMA
Gdanisk.

Zgodnie z informacjg uzyskang z ULC, strategia wdrazania PBN zawarta w dokumencie
»PBN Transtion Plan — Poland”, zatwierdzonym przez Prezesa Urzedu w dniu 8 grudnia
2023 r. zaktada utrzymanie naziemnej infrastruktury nawigacyjnej oraz procedur lotu,
ktére pozwolg na mozliwos¢ wykonywania operacji PBN pomimo niedostepnosci sygnatu
GNSS. Ponadto zgodnie z opracowanymi scenariuszami awaryjnymi na wypadek utraty
dostepnosci sygnatu GNSS, bezpieczeristwo operacji lotniczych jest zapewnione przy
wykorzystaniu tradycyjnych pomocy radionawigacyjnych lub przy pomocy wektorowania
radarowego realizowanego przez stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Zgodnie z otrzymanymi informacji z ULC, Prezes Urzedu pozytywnie odnosi sie do realizacji
Strategii PBN w Polsce czego wyrazem jest zatwierdzenie dokumentu ,,PBN Transtion —
Plan”. Pierwotna wersja dokumentu zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzedu w dniu
10 stycznia 2022 r. Nastepnie, z powodu wystepowania czestych zaktécen sygnatu GNSS,
dokonano aktualizacji tego Planu i ponownie zatwierdzono w dniu 8 grudnia 2023 r.
Nalezy przy tym podkreslic, ze ww. dokument byt réwniez przedmiotem inspekcji
standaryzacyjnej przeprowadzonej przez EASA w czerwcu br.,, ktéra ocenita
go pozytywnie, zaréowno w kontekscie jego tresci jak i struktury.

Zgodnie z informacjg otrzymang z Ministerstwa Obrony Narodowej (MON), Sity Zbrojne
Rzeczypospolitej Polskiej (SZ RP) posiadajg zdolnosci do wykrywania i lokalizowania zrédet
zaktécen poprzez istniejgcy system rozpoznania radioelektronicznego. Kazda jednostka
SZ RP zostata zobowigzana do meldowania zdarzen polegajacych na zaktécaniu pracy
wojskowych systemoéw radioelektronicznych, w tym systemoéw radionawigacyjnych
opartych o GNSS. Meldunki s3 skfadane do Wojskowego Biura Zarzadzania
Czestotliwoéciami (WBZC), ktére $cisle wspdtpracuje z Polska Agencja Zeglugi Powietrznej,
wymieniajgc informacje o rejestrowanych przypadkach zakiécen sygnatu GNSS
w lotnictwie cywilnym, identyfikowanych na podstawie informacji pochodzacych
od pilotéw oraz z systemu ADS-B (Automatic Dependent Surveillance — Broadcast).
Ponadto w Sitach Zbrojnych RP zostaty wydane specjalne zalecenia, ktdre precyzujg
sposéb i metody przeciwdziatania zaktéceniom GPS oraz sposdb postepowania



w przypadku ich wystgpienia. Tematyka zaktdcen GNSS jest podnoszona i dyskutowana
rowniez na forum paneli i grup roboczych NATO.

Zgodnie z otrzymanymi informacjami z ULC, odnoszac sie do Zrédet zaktécen sygnatu
GNSS, przede wszystkim nalezy zauwazyé, ze identyfikacja Zrodet zaktdcen
elektromagnetycznych, w tym sygnatu GNSS, nalezy do kompetencji Prezesa Urzedu
Komunikacji Elektronicznej (UKE), ktéry posiada odpowiednie $rodki oraz narzedzia
prawne do ich eliminacji. Tym niemniej, Prezes ULC wspodtpracuje i zapewnia wsparcie
dla UKE oraz wszystkich podmiotéw i instytucji, ktérych dotyczy problem zaktdcen sygnatu
GNSS w celu identyfikacji i eliminacji ich Zrédet. Dodatkowo Prezes Urzedu podjat wiele
dziatan na poziomie miedzynarodowym, w tym dyplomatycznym. W celu
zidentyfikowania zrddet zaktdcen sygnatu GNSS oraz zebrania stosownych dowodéw
na obecnos¢ przedmiotowych zaktécen, przedstawiciele wtadz lotniczych Polski, Finlandii,
Szwecji oraz Litwy, totwy i Estonii oraz eksperci z dziedziny zarzadzania czestotliwosci oraz
lotnictwa z ww. panstw utworzyli Zespét Projektowy ds. GNSS, ktérego moderatorem jest
Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej (DG MOVE).
Wynikiem prac Zespotu Projektowego wspieranego merytorycznie przez Wspdlne
Centrum Badawcze KE (Joint Research Centre) bylo opracowanie raportu, ktory
jednoznacznie wskazuje, ze zrédta zaktdcen sygnatu GNSS pochodzg z Federacji Rosyjskiej.

Zgodnie z informacjg otrzymang z ULC, w zwigzku W zwigzku z gwattownym wzrostem
liczby zdarzen zaktécen i fatszowania sygnatu GNSS na terenie Polski, ktory
zaobserwowano w 2023 r. z wyrazng tendencjg wzrostowa w pierwszym kwartale 2024
r., Prezes ULC zdecydowat o objeciu tego zjawiska monitorowaniem w ramach Krajowego
Planu Bezpieczenstwa (KPB). Ponadto, w ramach wskaznikéw poziomu bezpieczenstwa
(SPI — Safety Performance Indicators) ULC monitoruje dane w zakresie liczby zdarzen
zwigzanych z zaktéceniami sygnatu GNSS dla wszystkich operacji oraz oddzielnie dla CAT
(Commercial Air Transport). W ramach podnoszenie $wiadomosci bezpieczenstwa
w srodowisku lotniczym (w szczegdlnos$ci wsrdd operatorow CAT) w zakresie mozliwego
wystepowania zaktdcen sygnatu GNSS (rejony operowania) oraz koniecznosci korzystania
z alternatywnych systemdéw nawigacyjnych w takiej sytuacji, ULC prowadzi regularny
dialog zaréwno z EASA, jak i z podmiotami lotniczymi w zakresie rozpowszechniania
informacji oraz realizowania zalecen wypracowanych na poziomie miedzynarodowym
w formie SIB. Dodatkowo, w celu rozpowszechniania i wymiany informacji na temat
zjawiska fatszowania i zagluszania sygnatu GNSS ze S$rodowiskiem lotniczym,
ULC zorganizowat dedykowany panel dyskusyjny w ramach Krajowej Konferencji
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym w 2024 r. Ponadto we wrzesniu 2024 r. odbyty sie
regionalne warsztaty, w ktérych oprécz przedstawicieli Srodowiska lotniczego w Polsce,
wzieli udziat goscie z Litwy, totwy, Estonii oraz Cypru, jak rowniez przedstawiciele
Eurocontrol i EASA.
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