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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Posta na Sejm RP Pana Franciszka Sterczewskiego nr 13350
w sprawie zmian prawnych umozliwiajacych pocigganie do odpowiedzialnosci wtascicieli
nielegalnych pseudorowerdéw, przedstawiam ponizsze stanowisko.

Obecnie w resorcie infrastruktury procedowany jest projekt ustawy o zmianie ustawy
o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia oraz niektérych innych ustaw
(UC95), w ramach ktdrego jedng z kluczowych zmian jest wzmocnienie nadzoru rynku
motoryzacyjnego realizowanego przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
(TDT). Celem przyznania Dyrektorowi TDT szeregu narzedzi niezbednych do kontroli
pojazddéw i czesci wprowadzonych do obrotu w Polsce oraz skuteczniejszego wycofywania
niebezpiecznych produktéw jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony
Srodowiska. Istotny jest réwniez aspekt ochrony konsumentow przed nieuczciwymi
praktykami ze strony podmiotéw sprzedajgcych pojazdy i czesci niezgodne z przepisami,
takie jak chociazby motorowery sprzedawane jako rowery elektryczne.

Dyrektor TDT bedzie miat mozliwos¢ wspétpracy z organami celno-skarbowymi
i weryfikacji przed dopuszczaniem w Polsce pojazdéw nie tylko dokumentacji technicznej,
ale réwniez kontroli z celnikami na granicy oraz w portach morskich, co powinno
ograniczy¢ import roweréw elektrycznych niezgodnych z obowigzujagcymi dla nich
wymaganiami. Dyrektor TDT bedzie mogt takze przeprowadzac kontrole, w tym kontrole
niezapowiedziane, u podmiotéw gospodarczych wprowadzajgcych pojazdy do obrotu
(punkty sprzedazy) w zakresie weryfikacji spetniania wymagan, m.in. na podstawie
otrzymanych skarg uzytkownikow koricowych, informacji pochodzgcych od organizacji
zrzeszajacych konsumentow czy tez medidw. Dyrektor TDT bedzie upowazniony réwniez
do pobierania probek towaréw do badan w celu wykrycia niezgodnosci i uzyskania
dowoddw, w tym pod ukrytg tozsamoscig, co jest kluczowe dla kontroli ofert w Internecie.
W ramach swoich dziatar Dyrektor TDT bedzie rdwniez prowadzit nieodptatne kampanie
informacyjne dla obywateli w mediach publicznych, komercyjnych i spotecznosciowych,
jak réwniez prowadzit na stronie podmiotowej TDT profesjonalny wykaz pojazdow
niezgodnych z wymaganiami lub stwarzajgcych zagrozenie dla ruchu drogowego.
Mozliwos¢ przeprowadzania kontroli online i offline pojazdéw u podmiotow
gospodarczych powinna ograniczy¢ ilo$¢ niezgodnych rowerdw elektrycznych trafiajgcych
do uzytkownikéw koncowych. Dodatkowo w projekcie zaproponowano rozszerzenie
zakresu upowaznienia w ramach wykonywania kontroli ruchu drogowego przez
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straznikdw gminnych (miejskich) poprzez mozliwos¢ uzywania przez nich przyrzgdéw
kontrolnych lub pomiarowych stuigcych do okreslania maksymalnej (konstrukcyjnej)
predkosci pojazdéw. Zapis ten umozliwi strazom gminnym (miejskim) stosowanie
przenosnych urzadzen do kontroli predkosci maksymalnej (konstrukcyjnej) m.in. roweréw
elektrycznych.

W odniesieniu do pytania dotyczacego dziatarn zmierzajacych do oszacowania liczby
pseudorowerdow elektrycznych w Polsce, uprzejmie wyjasniam, ze obecnie resort nie
dysponuje takimi danymi oraz nie ma narzedzi do ich zgromadzenia.

Z dotychczasowych obserwacji wynika, ze problem uzytkowania nielegalnie
modyfikowanych rowerdéw elektrycznych wystepuje przede wszystkim w duzych
aglomeracjach miejskich i pozostaje w znacznym stopniu zwigzany z dziatalnoscig
podmiotéw Swiadczgcych ustugi w zakresie rdéinego rodzaju dostaw. W ocenie
Ministerstwa Infrastruktury wskazany problem jest zauwazalny, a przypadki poruszania
sie takimi pojazdami po drogach publicznych — niezaleznie od liczby tych pojazdéw w skali
kraju — powinny by¢ sankcjonowane przez uprawnione do tego stuzby.

Nalezy podkresli¢, ze obowigzujgce regulacje zawarte w przepisach ustawy — Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdzn. zm.) oraz aktach wykonawczych do
tej ustawy w sposéb jednoznaczny okreslajg zarowno wymagania techniczne jakie musi
spetniaé rower, jak i zasady poruszania sie rowerem po drogach publicznych. Natomiast
ocena prawidtowosci zachowan kierujgcych pojazdami oraz sankcjonowanie
nieprzestrzegania przez nich przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogowym, nalezy do
organow uprawnionych do kontroli ruchu drogowego (Policja, straze gminne i miejskie).
Ponadto, na podstawie art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy Prawo o ruchu drogowym,
funkcjonariusz Policji, w ramach wykonywania czynnosci kontrolnych, jest uprawniony
m.in. do sprawdzania stanu technicznego i wyposazenia pojazdu znajdujgcego sie na
drodze.

Niezaleznie od powyzszego, uprzejmie informuje, ze w odniesieniu do kwestii
egzekwowania obowigzujgcych przepisdw prawa, w tym art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy
Prawo o ruchu drogowym, ocena zachowan uczestnikdw ruchu drogowego,
podejmowanie czynnosci kontrolnych oraz stosowanie sankcji karnych nalezg do
kompetencji organéw uprawnionych do kontroli ruchu drogowego, w szczegdlnosci Policji
oraz strazy miejskich (gminnych).

Z powazaniem
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