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Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 2686 Posta na Sejm RP tukasza Kmity, w sprawie analizy
zasadnosci budowy alternatywnego potgczenia kolejowego Olkusz-Krakéw oraz stanu
technicznego linii kolejowych nr 156 i 62, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze zarzadca infrastruktury kolejowej, tj. PKP PLK S.A. nie prowadzit
analiz dotyczacych budowy nowego odcinka linii kolejowej taczgcego Bukowno i Jaworzno
Siersze jako przedtuzenie linii kolejowej nr 114.

Obecnie na linii kolejowej nr 114 prowadzony jest wytgcznie ruch pociggdéw towarowych
do Elektrowni Siersza w Trzebini. Na omawianej linii kolejowej wystepuja trudne warunki
terenowe zwigzane z bardzo duzymi wzniesieniami, w nastepstwie czego obecnie pociagi
muszg by¢ obstugiwane przez dwie lokomotywy.

Geometria istniejgcej linii kolejowej nr 114 teoretycznie pozwala na uzyskanie predkosci
maksymalnej okoto 60 km/h. Z uwagi na brak planéw modernizacyjnych przedmiotowe;j
linii, Spdtka nie prowadzita analiz, ktore okreslatyby docelowe predkosci. Ponadto teren,
przez ktéry przebiega istniejgca linia kolejowa jest trudny geologicznie — m.in. wystepujg
zapadliska, podtopienia w wyniku nieustabilizowanych wdéd powierzchniowych
i potencjalne szkody gérnicze.

Odnoszac sie czasu przejazdu pociggdéw dla odcinka Olkusz - Krakéw Gtéwny informuje, ze
wedtug analiz przeprowadzonych w ramach Wstepnego Studium Planistyczno-
Prognostycznego wstepny czas przejazdu na trasie Krakéw Gtéwny - Olkusz
po wybudowaniu facznicy kolejowej w Jaworznie Szczakowej dla pociggu:

e przyspieszonego wyniostby okoto 53 min;

e osobowego zatrzymujgcego sie na wszystkich stacjach kolejowych i przystankach
osobowych czas przejazdu wynidstby okoto 68 - 71 min.

Ponadto informuje, ze umowa na opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy
tacznicy w Jaworznie jest realizowana zgodnie z zatozonym harmonogramem.

W odniesieniu do szacunkowego czasu przejazdu dla odcinka Olkusz - Krakéw Gtéwny,
po wybudowaniu nowej linii kolejowej z Bukowna do Trzebini Sierszy i modernizacji
odcinka Trzebinia Siersza — Trzebinia, z uwagi na teren dawnej kopalni piasku mozna
zatozy¢, ze nowo projektowane przedtuzenie linii kolejowej nr 114 miatoby okoto 12 - 15
km, co w potgczeniu z geometrig istniejgcego przebiegu mogtoby przetozy¢ sie na czas
przejazdu na odcinku Trzebinia - Bukowno na poziomie okoto 20 - 30 min (w zaleznosci od
szczegdtowych rozwigzan technicznych).
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Majac na uwadze powyzisze czas podrézy na trasie Krakdw Gtodwny — Olkusz mogtby
wynies¢ dla pociggu:

e przyspieszonego okoto 55 - 65 min;

e osobowego zatrzymujgcego sie na wszystkich stacjach kolejowych i przystankach
osobowych okoto 70 - 80 min.

Jednoczesnie informuje, ze koncepcja Horyzontalnego Rozktadu Jazdy dla horyzontu
czasowego 2035 roku nie przewiduje kursowania pociggéw dalekobieznych
uruchamianych w ramach stuzby publicznej linig kolejowg nr 156 Bukowno - Jaworzno
Szczakowa. Niemniej projekt znajduje sie obecnie na etapie konsultacji i mogg zostaé
do niego wprowadzone zmiany.

Dodatkowo obowigzujgcy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowiacy zatgcznik
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, nie uwzglednia pofaczen miedzywojewddzkich na
wskazanej linii kolejowe;j.

Zatozenia nowego planu transportowego, ktéry bedzie obowigzywat od 2030 roku
sg obecnie przygotowywane.

W chwili obecnej predkos¢ konstrukcyjna dla linii kolejowej nr 156 wynosi 100 km/h.
Obecnie najszybszy przejazd pociggu pasazerskiego na trasie Bukowno - Jaworzno
Szczakowa wynosi 10 min, natomiast sredni czas przejazdu to 12 min. W celu wdrozenia
predkosci 160 km/h na omawianej linii kolejowej nalezatoby wykonaé prace w zakresie:

e branzy torowej, m.in. poprzez zmiane geometrii toréw od okoto km 9,400 do km
11,310 linii kolejowej nr 156 (korekta tukéw, przebudowa uktadu torowego oraz
wiaduktu kolejowego na posterunku odgateznym Borowa Gérka, zmiane geometrii
torow od okoto km 0,620 do km 2,155 (korekta tukéw i przechytek) oraz przebudowe
(badz likwidacje) przejazdu kolejowo-drogowego kat. B zlokalizowanego w km 1,098
linii kolejowej nr 156, naprawe gtdwng toréw stacyjnych nr 4 i 6 oraz wymiane
rozjazddw na podrozjazdnicach strunobetonowych. Szacunkowy koszt to okoto
49 min zt;

e branzy automatyki i sterowania ruchem kolejowym, m.in. poprzez przebudowe
urzadzen na przystanku odgateznym Borowa Gorka i stacji kolejowej Jaworzno
Szczakowa, zwiekszenie drogi hamowania pociggéw do 1 300 m i wymiane napedéw
zwrotnicowych, przeprojektowanie istniejgcej aplikacji urzadzen komputerowych
LCS Jaworzno Szczakowa. Szacunkowy koszt to okoto 40 min zt;

e branzy energetyki, m.in. poprzez zmiane typu sieci trakcyjnej dopuszczonej
do predkos$¢ 120 km/h na sieé¢ trakcyjng dostosowang do predkosci maksymalnej
160 km/h. Szacunkowy koszt to okoto 5 min zt.

Po wykonaniu powyzszych prac szacunkowy czas przejazdu pociggu regionalnego
(dla obecnie eksploatowanego taboru) na trasie Bukowno - Jaworzno linii kolejowej
nr 156 mogtby wynies¢ okoto 11 minut, natomiast przy zastosowaniu nowoczesnych
pojazddéw trakcyjnych okoto 9 minut. Nalezy przy tym uwzgledni¢ mozliwosci taborowe
przewoznikéw regionalnych, poniewaz wiekszo$s¢ pociggdw obstugujacych linie
magistralne, takie jak nr 91 i 133, osigga predkosci nieprzekraczajagce 130 km/h,
co réwniez moze mie¢ wptyw na ostateczny czas przejazdu w tej relacji.



Ponadto informuje, ze na linii kolejowej nr 62 Tunel - Sosnowiec Gtéwny obowigzujg
ograniczenia predkosci na odcinku od km 81,870 do km 83,554, wynikajgce ze stanu
urzadzen sterowania ruchem kolejowym na stacji Sosnowiec Potudniowy.
W konsekwencji najszybszy czas przejazdu pociggu pasazerskiego wynosi obecnie 1 godz.
27 min. Likwidacja wskazanych ograniczen nastgpi po realizacji zadania inwestycyjnego
pn. ,,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska, Etap | -
linia E65 na odcinku Bedzin — Katowice Szopienice Potudniowe (Lot A1)”, ktérego
zakonczenie planowane jest w Il kwartale 2027 r.

Nalezy podkresli¢, ze na linii kolejowej wystepujg ograniczenia predkosci ze wzgledu na
ograniczenia konstrukcyjne sieci trakcyjnej, dlatego w Spédice zostaty zlecone prace
zwigzane ze zmiang typu sieci, co pozwoli na jazde z dopuszczalng predkoscig 120 km/h.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK S.A. wynika, ze najszybszy przejazd pociggu
pasazerskiego na odcinku Tunel - Sosnowiec Gtéwny, po zniesieniu ograniczen predkosci
na linii kolejowej nr 62, mogtby wynies¢ 1h 20 min - 1h 24 min. Natomiast wskazany czas
bedzie uzalezniony od zastosowanego przez przewoznika taboru kolejowego.

Jednoczesnie informuje, ze na linii kolejowej nr 156 Bukowno — Jaworzno Szczakowa nie
wystepujg obecnie ograniczenia eksploatacyjne.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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