Infrastruktury

Znak pisma: BPCPK—2.054.63.2025
Warszawa, 30 grudnia 2025

Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 13050 Posta na Sejm RP Pana Marka Suskiego
w sprawie rozwoju Lotniska Warszawa — Radom, przekazuje ponizsze informacje.

Odnoszac sie do pytan dotyczacych nowych potgczen pasazerskich informuje, iz
Zarzadzajacy Lotniskiem Warszawa-Radom (Polskie Porty Lotnicze S.A.) kontynuuje
intensywne dziatania prospekcyjne oraz rozmowy z przewoZnikami w kierunku
uruchomienia nowych potgczen regularnych. Na dzief udzielania odpowiedzi zadna linia
lotnicza nie podjeta jednak jeszcze wigzgcej decyzji o ogtoszeniu nowych tras ponad
obecnie funkcjonujace — decyzje te pozostajg wytgczng kompetencjg przewoznikow,
ktérzy kazdorazowo analizujg biznesowg optacalno$¢ przedsiewziecia w tym m.in.
potencjat rynkowy, dostepnosc floty, sezonowos¢ oraz poziom ryzyka operacyjnego.

W toku dotychczasowych rozméw i analiz po stronie potaczen rozktadowych najczesciej
pojawiajg sie kierunki skandynawskie (Kopenhaga, Sztokholm, Oslo), wybrane trasy do
Wielkiej Brytanii (Londyn, Manchester), a takze propozycje potgczen typu city-break do
Wtoch (Rzym, Mediolan) i Niemiec (Dortmund, Kolonia). Sg to destynacje wskazywane
przez pasazerow jako najbardziej pozgdane oraz przez przewoznikdw jako potencjalne.
Ostateczny wybor tras, czestotliwosci oraz terminu rozpoczecia operacji pozostaje jednak
po stronie linii lotniczych. Od grudnia 2023 r. rozmowy w sprawie operacji z Lotniska
Warszawa-Radom prowadzone sg m.in. z Polskimi Liniami Lotniczymi LOT, Wizz Air,
Corendon Airlines, SKY Express oraz SkyUp Airlines, a takze z Ryanair.

Réwnolegle do prowadzenia rozméw na temat zwiekszania oferty potaczen regularnych,
rozwijany jest segment czarterowy, w ktérym potwierdzono kontynuacje wspotpracy
z touroperatorami obstugujgcymi sezon Lato 2025. Touroperatorzy i przewoznicy
deklarujg wole utrzymania i stopniowego rozwoju oferty w sezonie Lato 2026 wytacznie
przy zachowaniu wspoétpracy marketingowej, ktéra oferowana byta przez PPL S.A. w
ostatnim roku. Toczace sie rozmowy dotyczg w szczegdlnosci kierunkéw takich jak Egipt,
Turcja

i Grecja, z mozliwo$cig rozszerzenia oferty o kolejne destynacje wakacyjne réwniez do
innych krajow (np. Chorwacja, Butgaria oraz Albania).

Uprzejmie wyjasniam, ze zaréwno formalne, jak i mniej sformalizowane negocjacje
handlowe byty i sg prowadzone z przewoznikami oraz touroperatorami, ktérzy
potencjalnie sg zainteresowani wykonywaniem operacji z Lotniska Warszawa-Radom. Po
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stronie linii lotniczych zainteresowanie wspotpracg oraz gotowos¢ do dalszych rozmoéw
wyrazity m.in. Polskie Linie Lotnicze LOT, Wizz Air, Corendon Airlines, SKY Express, SkyUp
Airlines oraz Ryanair. Po stronie touroperatoréw, w kontekscie obecnych i potencjalnie
rozszerzanych ofert z Lotniska Warszawa-Radom, zainteresowanie wspotpracg oraz
wstepne deklaracje kontynuacji i rozwoju ztozyty m.in. TUIl Poland, Nowa Itaka, Orex
Travel, Grecos Holiday, IN Travel oraz Coral Travel. Z wymienionymi podmiotami
prowadzone sg negocjacje dotyczace ksztattu oferty, obstugiwanych kierunkéw, wielkosci
programow oraz zasad wspotpracy marketingowej w kolejnych sezonach. Wzorem lat
ubiegtych, PPL S.A.
w toku negocjacji oferuje nawigzanie wspodfpracy marketingowej zaréwno
z przewoznikami, jak i touroperatorami w celu promoc;ji oferty Lotniska.

W odniesieniu do sezonowych czarteréw z Lotniska Warszawa-Radom planowane jest
zaréwno ich utrzymanie, jak i stopniowy rozwéj w kolejnych sezonach ze szczegdlnym
naciskiem na rozwdj oferty w sezonach letnich z racji na sezonowy charakter Lotniska.
W szczegdlnosci dotyczy to potaczen do Egiptu — w tym do Sharm el-Sheikh i Hurghady —
oraz do Turcji, ktére stanowig podstawe oferty touroperatoréw wspodtpracujgcych
z Lotniskiem. Réwnolegle zaktadane jest podtrzymanie operacji czarterowych do Grecji,
ktére w poprzednich sezonach cieszyty sie zainteresowaniem pasazerdéw i dobrze wpisaty
sie w profil rynku wylotowego z regionu.

Obecnie prowadzone rozmowy z partnerami dotyczg w szczegdlnosci zwiekszenia liczby
rotacji na kierunkach egipskich i tureckich oraz utrzymania i rozwijania oferty greckiej
o nowe kierunki. W toku dyskusji rozwazana jest takze mozliwos¢ wprowadzenia
w kolejnych sezonach nowych kierunkéw wakacyjnych, przy czym decyzje w tym zakresie
bedg uzaleznione od oceny realnego popytu przez touroperatoréw. Czesc kierunkdéw jest
juz sygnalizowana w zapowiedziach i komunikacji marketingowej biur podrdzy, co
potwierdza ich zainteresowanie dalszym prowadzeniem operacji z Lotniska Warszawa-
Radom.

Celem wspomnianych dziatan jest zapewnienie pasazerom atrakcyjnej i sezonowo
zréznicowanej oferty z Lotniska Warszawa-Radom oraz stworzenie warunkdéw do dalszego
rozwoju rynku czarterowego w nadchodzgcych sezonach. Ponadto staty rozwéj oferty ma
W ocenie Zarzadzajgcego portem zapewni¢ wiekszg rozpoznawalno$¢ Lotniska jako
punktu wylotowego i wzrost zainteresowania jego ofertg przez potencjalnych pasazeréw
zamieszkujacych w obszarze cigzenia portu.

W odniesieniu do pytan o role Miasta Radom i udziat samorzagdu w rozwdj Lotniska
informuje, iz PPL S.A., jako spdétka handlowa, prowadzi rozmowy, negocjacje i planowanie
dalszej rozbudowy samodzielnie. Pojawiajg sie jednak sytuacje, gtéwnie dotyczace
aspektéow rozwojowych otoczenia Lotniska, w ktérych do rozmdéw zapraszani sg
przedstawiciele samorzadu.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze Gmina Miasta Radomia partycypuje w kosztach
infrastruktury na Lotnisku Warszawa — Radom, zwracajac czeSciowo naktady poniesione
przez PPL S.A. na terenach nalezgcych do Gminy Miasta Radomia. Realizowane s3 tez
inwestycje drogowo-kolejowe poprawiajgce dostepnos¢ komunikacyjng Lotniska



(ukoniczenie wiaduktu kolejowego w ciggu ulicy Lubelskiej/Zeromskiego wraz z nowym
przystankiem kolejowym Radom Wschodni; poprawa ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu
ulic Zeromskiego/Zbrowskiego poprzez budowe ronda turbinowego, czy wykonana
jeszcze przed uruchomieniem Lotniska modernizacja Alei Wojska Polskiego do standardu
drogi dwujezdniowej, dwupasmowej). Na Lotnisko dociera takze miejski transport
publiczny (linie autobusowe nr 5 oraz 14), ktére majg przystanek korcowy tuz przed
terminalem portu lotniczego.

Jednoczesnie informuje, ze Zarzadzajacy Lotniskiem nie ma wiedzy o planowanych lub
podejmowanych dziataniach w obszarze planowania przestrzennego wokot Lotniska
prowadzonych przez samorzad, choé¢ uzna¢ mozna, ze przeprocedowane niedawno
przytaczenie okoto 90 ha terendw, potozonych na pdtnoc od Lotniska, do obszaru
administracyjnego Miasta Radom, moze sie wpisywaé w strategie budowania wokaét
Lotniska terenéw atrakcyjnych przemystowo i inwestycyjnie.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze PPL S.A. aktywnie poszukuje partnerédw biznesowych,
ktorzy beda zainteresowani ulokowaniem dziatalnosci na terenie Lotniska bgdZz w jego
bezposrednim sgsiedztwie, przy czym Spoétka skupia sie przede wszystkim na podmiotach
branzy lotniczej, z gtdwnym nastawieniem na dziatalnos¢ MRO (ang. Maintenance, Repair
and Operations), w ktdorej PPL S.A. widzi duzy potencjat do istotnego zwiekszenia
atrakcyjnosci Lotniska Warszawa — Radom dla przewoznikéw.

Prowadzona obecnie aktualizacja Planu Generalnego Lotniska Warszawa-Radom
przewiduje rezerwe terenu dla potencjalnego rozwoju obstugi MRO dla przewoznikéw
lotniczych. Teren ten, w zaleznosci od potrzeb, moze by¢ takze wykorzystany do rozwoju
ustug cargo.

Odpowiadajgc na pytania dotyczgce przekazania Lotniska wojsku/wspoétuzytkowania
cywilnowojskowego chciatbym poinformowaé, ze spétka PPL nie prowadzita i nie prowadzi
rooméw na temat przekazania zarzadzania Lotniskiem stronie wojskowej, wrecz
przeciwnie — prowadzone sg prace zmierzajgce do poprawy efektywnosci wykorzystania
Lotniska przez obie strony, jednoczesnie umozliwiajgce odcigzenie PPL z ponoszenia
kosztow generowanych przez dziatalno$¢ operacyjng wojskowego uzytkownika Lotniska,
co powinno doprowadzié¢ do optymalizacji kosztow portu i poprawy jego rentownosci.

Po 2029 roku zostanie zweryfikowana skuteczno$¢ prowadzonych dziatan naprawczych
oraz podjetych dziatan prorozwojowych. Na tej podstawie rekomendowane bedg dalsze
dziatania i decyzje wiascicielskie. Nalezy zaznaczy¢, ze priorytetem PPL S.A. jest
zapewnienie stabilnego i dtugoterminowego rozwoju Lotniska, z zachowaniem zasad
zrébwnowazonego bilansu finansowego.

Ponadto nalezy podkresli¢, ze Zarzadzajacy Lotniskiem podejmuje aktywne dziatania
zmierzajgce do poprawy rentownosci dziatania Lotniska. PPL S.A. nie prowadzi obecnie
analiz, audytéw lub raportdw na temat przeksztatcenia portu. Obowigzujgcy dokument
Planu Generalnego Lotniska Warszawa-Radom obejmuje perspektywe planowania 2019 -
2038 i nie uwzglednia plandw dotyczacych likwidacji ruchu cywilnego lub zmiany
zarzadzajgcego Lotniskiem.



W najblizszych latach PPL S.A. bedzie koncentrowata sie na kontynuowaniu rozmoéw
z przewoznikami, touroperatorami, a takze innymi podmiotami komercyjnymi
potencjalnie zainteresowanymi prowadzeniem dziatalnosci na Lotnisku. Po 2029 roku
zweryfikowane zostanie wykorzystanie operacyjne i komercyjne Lotniska, a takze
przeanalizowana zostanie jego rentownos¢. Na tej podstawie rekomendowane beda
dalsze dziatania i decyzje witascicielskie.

W odniesieniu do pytan w zakresie koncepcji przeksztatcenia Lotniska w port
cargo/obstuge frachtu cargo informuje, iz PPL S.A. nie posiada planu przeksztatcenia
Lotniska Warszawa-Radom w hub tylko dla transportu towarowego. Wewnetrzne analizy
Spoétki potwierdzajg, ze dziatanie takie jest niecelowe i wymagatoby kolejnych znaczacych
naktadéw finansowych. Jednoczesnie nalezy dazy¢ do dywersyfikacji zrédet ruchu
lotniczego i przychoddéw na Lotnisku, poprzez uzupetnienie juz funkcjonujgcego
komponentu ruchu pasazerskiego o inng dziatalnosé¢ lotniczg (jak MRO). Infrastruktura
lotniskowa pozwala na to, aby rézne funkcje mogty by¢ rozwijane réwnolegle.

Mimo zwiekszenia atrakcyjnosci portu dla rynku frachtowego poprzez zgode na loty
nocne, w opinii Zarzadzajgcego portem obecne zainteresowanie lotniczego rynku
frachtowego prowadzeniem operacji cargo nie jest na tyle istotne, by mdc aktualnie
rozwazac poniesienie naktadéw inwestycyjnych na rozwdj tej dziatalnosci na Lotnisku
(w tym budowe terminala).

Niemniej PPL S.A. jest otwarta na wspodtprace z kazdym podmiotem zainteresowanym
prowadzeniem dziatalnosci na Lotnisku. Obecnie prowadzone sg rozmowy z podmiotem
rozwijajgcym nowoczesny park logistyczny w poblizu Lotniska Warszawa-Radom
zmierzajgce do wykorzystania potencjatu Lotniska jako efektywnej i szybkiej gatezi
transportu w procesie realizacji dostaw.

Informuje, ze PPL S.A. planuje utrzymac operacje pasazerskie jako gtéwny model
operacyjny Lotniska Warszawa-Radom, ktéry bedzie uzupetniany o inne warianty
dziaftalnosci lotniczej w celu dywersyfikacji portfela przychodéw portu. Jednym z takich
modeli, w ktérym Zarzadzajacy portem widzi istotny potencjat jest stworzenie bazy MRO.
Segmentacja portfela produktéw o zrdinicowanych Zrédtach przychodu w opinii
Zarzadzajgcego portem zwiekszy szanse na zapewnienie stabilizacji finansowe] Lotniska.
Prowadzone sg rozmowy z podmiotami funkcjonujgcymi w branzy MRO, ktdre rozwazaja
Lotnisko jako miejsce na swojg baze w perspektywie dtugoletniej.

W odpowiedzi na pytania dotyczace decyzyjnosci w sprawach rozwoju Lotniska informuje,
iz operatorem Lotniska w Radomiu jest PPL S.A., ktéra w tym zakresie podejmuje decyzje
biznesowe. PPL S.A. dziata poprzez swoje organy, tj. Zarzad, Rade Nadzorczg oraz Walne
Zgromadzenie. Zakres kompetencji kazdego z organdéw Spétki regulujg przepisy prawa
powszechnie obowigzujgcego, w tym kodeks spotek handlowych oraz Statut PPL S.A.
Zgodnie ze Statutem PPL S.A. formalne decyzje strategiczne i operacyjne podejmuje
Zarzad PPL, zas$ organem nadzorujgcym jego prace jest Rada Nadzorcza. Role Walnego
Zgromadzenia petni jedyny akcjonariusz PPL S.A,, tj. Centralny Port Komunikacyjny Sp.
z 0.0. Decyzje dot. Lotniska sg podejmowane z uwzglednieniem obowigzku konsultacji



z wtasciwymi interesariuszami publicznymi, zgodnie z przepisami regulujgcymi dziatalnosé
Spoftki i sektor lotniczy.

Jednoczesnie wyjasniam, ze Minister Infrastruktury nie wykonuje w stosunku do PPL S.A.
uprawnien wiascicielskich, jedynym akcjonariuszem PPL S.A. jest bowiem Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z o0.0., nad ktédrym nadzér sprawuje Petnomocnik Rzgdu ds.
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W odniesieniu do pytania o przeprowadzone audyty i kontrole informuje, ze w 2020 roku
Najwyzsza lzba Kontroli przeprowadzita kontrole “Dostosowanie strategii dziatalnosci PPL
do uwarunkowan wynikajacych z planowanego uruchomienia CPK. Dziatania PPL
w ramach realizacji Koncepcji CPK”. Przedmiotem kontroli byty m.in. “Zakup i adaptacja
Lotniska Radom do petnienia funkcji lotniska komplementarnego” - dziatania na tym
etapie byty oceniane pozytywnie.

W latach 2024-2025 Najwyzsza Izba Kontroli przeprowadzita kontrole “Przygotowanie
i realizacja inwestycji w czesci lotniskowej w zwigzku z budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego”. W ramach przedmiotowej kontroli ponownej ocenie poddano
“Zapewnienie lotniska komplementarnego dla Lotniska Chopina — rozbudowa Lotniska
Warszawa-Radom i zarzgdzanie ruchem” - oceniajac dziatania negatywnie (...)“Realizacja
inwestycji zwigzanej z budowqg nowego lotniska w Radomiu, oparta o Analize
ekonomiczno-finansowq inwestycji w Port Lotniczy Radom i Analizy strategiczne
mozliwosci rozwojowych wybranych portow lotniczych w kontekscie uruchomienia CPK —
Wskazanie komplementarnego lotniska na obszarze Mazowsza, byfo dziataniem
niegospodarnym, ktore spowodowato skutki finansowe w tqcznej wysokosci 795 690, 1 tys.
zt, w tym: naktady inwestycyjne w wysokosci 738 424, 1 tys. zt, koszty zakupu infrastruktury
lotniskowej w wysokosci 12 900,3 tys. zt, zakup majgtku ruchomego 39 091,3 tys. zt oraz
zakupu analiz 5 274,6 tys. zt. Ponadto w okresie 2023—-2024, tj. po uruchomieniu lotniska
wygenerowato ono straty w tgcznej wysokosci 67 502,7 tys. zt”.

Dodatkowo na przestrzeni lat 2023-2025 Lotnisko Warszawa — Radom poddawane byto
szeregowi audytow i kontroli instytucji zewnetrznych i organéw wewnetrznych Spotki
w zakresie dziatalnosci operacyjnej, nadzoru nad certyfikatem Lotniska, zagadnien
zwigzanych z ochrong lotnictwa cywilnego czy innych kontroli wymaganych przepisami
prawa. Nie byly to jednak kontrole i audyty odnoszace sie do gtéwnego watku niniejszej
interpelacji, tj. dotyczgce gospodarowania lotniskiem Radom.

Odpowiadajac na pytania dotyczgce kwestii finansowych, prognozy oraz rentownosci
Lotniska, chciatbym wskaza¢, iz straty finansowe Lotniska Warszawa — Radom w latach
2023-2024 wynosity odpowiednio 33 min zt w 2023 roku i 38 min zt w 2024 roku.
Spodziewana strata w 2025 roku wyniesie ok. 42 miIn zt a planowana strata w 2026 roku
zostata okreslona na poziomie 57 min zt. Nalezy podkresli¢, ze pomimo przeprowadzonej
kompleksowej optymalizacji kosztowej funkcjonowania Lotniska, koszty utrzymania
infrastruktury niestety rosng szybciej niz wartos¢ spodziewanych przychoddw.
Dodatkowo PPL S.A. ponosi wieksze koszty zwigzane z prébg aktywizacji ruchu lotniczego
na radomskim Lotnisku.



Ponadto informuje, ze w latach 2023 — 2024 na Lotnisku Warszawa — Radom obstuzono
odpowiednio 106 tys. pasazeréw w 2023 roku i 115 tys. w 2024 roku. Spodziewana liczba
pasazerdw, ktéra skorzysta z Lotniska Warszawa — Radom w 2025 roku to ok. 100 tys.
Zgodnie z prognozg liczba pasazeréw w 2026 roku wyniesie 110 tys. W kolejnych latach
2027 — 2030 liczba obstuzonych pasazerdw bedzie sukcesywnie rosta do poziomu ok. 330
tys. Prognozy ruchu pasazerskiego dla Lotniska Warszawa — Radom zostaty opracowane
przy wspotpracy z Miedzynarodowym Zrzeszeniem Przewoznikdow Lotniczych IATA
i uwzgledniajg czynniki rynkowe, a zatem takze otoczenie konkurencyjne, w tym Lotniska
Chopina w Warszawie, Lotniska Warszawa - Modlin, a takze wystepujace ograniczenia
infrastrukturalne, drogowe i transportowe. W przypadku Lotniska Warszawa—Radom,
w perspektywie objetej projekcjami finansowymi nie udaje sie osiggngé zwrotu
z inwestycji.

Odnoszac sie do pytan o ograniczenia operacyjne i warunki $rodowiskowe/
administracyjne informuje, iz limity operacji lotniczych na Lotnisku Warszawa—Radom
zostaty okreslone w decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 12.06.2025 r. Decyzja ta zawiera
prognoze ruchu o nastepujgcym poziomie:

» Lotnictwo cywilne (B737-800, A320, A321):
e 35 operacji w porze dnia,
e 10 operacji w porze nocy.
» Loty szkoleniowe w ramach LOT Flight Academy:
e 110 operacji dziennych,
e 10 operacji nocnych.

Powyzsze wartosci stanowig zatwierdzony wariant eksploatacyjny bedgcy podstawa
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko i s3 obowigzujacymi ograniczeniami
ruchu cywilnego na Lotnisku.

Jednoczesnie wyjasniam, iz Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie z 09.04.2013 r. dotyczyta budowy cywilnego portu lotniczego na terenie
wojskowego Lotniska Radom—Sadkéw. Byt to etap tworzenia infrastruktury lotniczej dla
obstugi pasazerskiej i towarowej i nie przewidywata prowadzenia operacji lotniczych
W porze nocnej.

Decyzja z 2025 r. zostata wydana dla zwiekszenia liczby operacji lotniczych i zawiera
kompleksowe oraz zaktualizowane obowigzki w zakresie monitoringu i ochrony
sSrodowiska dla Lotniska Warszawa-Radom. Decyzja posiada rygor natychmiastowej
wykonalnosci, jej postanowienia nalezy traktowaé jako obowigzujgce w biezgcej
eksploatacji portu.

Nalezy takze wskazaé, ze Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wprost okresla
dopuszczalny wolumen operacji lotniczych, zaréwno dziennych, jak i nocnych, i tym
samym stanowi formalne ograniczenie zakresu eksploatacji Lotniska. Limit 10 operacji
nocnych dla lotnictwa cywilnego oraz 10 operacji nocnych dla lotdw szkoleniowych



wynika bezposrednio z oceny oddziatywania na s$rodowisko i jest elementem
obowigzujgcych warunkéw prowadzenia dziatalnosci.

W zwigzku z uptywem terminu waznosci decyzji z dnia 09.04.2013 r., na mocy ktorej
nastgpita budowa i uruchomienie Lotniska Warszawa—Radom, obecnie nie ma w obiegu
prawnym decyzji sSrodowiskowej umozliwiajgcej dalszg rozbudowe Lotniska, wobec tego
dla wszelkich nowych zamierzen inwestycyjnych niezbedne bedzie sporzadzenie
dokumentacji Srodowiskowej i uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Obowigzujgca decyzja Srodowiskowa nie przewiduje automatycznego rozszerzenia
dopuszczalnej liczby operacji lotniczych. Zwiekszenie ruchu - zwtaszcza w porze nocne;j -
moze nastgpi¢ wytacznie po przeprowadzeniu odrebnego postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko i po uzyskaniu stosownej zmiany decyzji srodowiskowej,
w ktérej organ wilasciwy ponownie oceni wptyw proponowanego zwiekszenia ruchu na
srodowisko, w szczegdlnosci jego oddziatywania na klimat akustyczny. Majac na uwadze
obecnie dostepne parametry liczby operacji lotniczych, umozliwiajgce obstuge nawet
ponad 3 min pasazeréw w skali roku (45 operacji dobowo * 365 dni w roku * 186
pasazeréw), PPL nie ma obecnie planéw wystepowania o zwiekszenie limitu zapisanego
w decyzji Srodowiskowej wydanej w 2025 roku.

Jednoczesnie informuje, ze godziny pracy Lotniska oraz godziny pracy stuzb ruchu
lotniczego opublikowane zostaty w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP Polska z przypisem:
“CIV: Poza opublikowanymi godzinami ATC dostepna z wyprzedzeniem 48 HR, po
wczedniejszym uzyskaniu zgody od Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej”. Ponadto godziny
te regulowane sg depeszami NOTAM na biezgco dostosowujacymi je do potrzeb
operacyjnych (w tym zgtoszonych awizacji na wykonanie lotu).

Zaréwno Zarzadzajacy Lotniskiem, jak réowniez Polska Agencja Zeglugi Powietrznej nie
widzg potrzeby i zasadnosci, aby stuzby ruchu lotniczego byty zapewniane w trybie 24h/7,
czyli w sposdb staty. Takie dziatanie nie ma uzasadnienia ekonomicznego i operacyjnego -
powodowatoby pogtebienie straty na dziatalnosci operacyjnej Lotniska poprzez
koniecznos$¢ zapewnienia wiekszej liczby pracownikéw w systemie zmianowym.

Elastyczne zapisy zawarte w obecnych publikacjach lotniczych umozliwiajg wykonanie
operacji lotniczej (w tym operacji rozktadowych) o dowolnej porze doby, pod warunkiem
poinformowania Zarzgdzajgcego Lotniskiem z odpowiednim wyprzedzeniem. Nie ma
zatem potrzeb oraz planéw, aby obsada wiezy byta zapewniana w sposdb staty.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Maciej Lasek

Sekretarz Stanu
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