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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 13483 Posta na Sejm RP Pana Tomasza Rzymkowskiego
w sprawie oznaczen na rogatkach przejazdow kolejowych z informacjg: ,W razie
niebezpieczestwa — wytam szlaban”, przedstawiam ponizsze wyjasnienia.

Niemal 99% zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych powodowanych jest przez
kierujacych pojazdami drogowymi. Nalezy zauwazyé, ze przyczyng wiekszosci tych zdarzen
s3:

e pospiech i brawura,

e nieznajomos¢ i lekcewazenie przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdin zm.) (dalej” ,PRoD”) oraz
rozporzgdzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 2310, z pdzn. zm.), (brak wiedzy o znaczeniu migajgcego Swiatta czerwonego),

e brak zachowania nalezytej uwagi,

e brak wiedzy i Swiadomosci o predkosciach i masach pociggdw.

Podkreslenia wymaga, ze stosownie do przepiséw art. 28 ust. 1, ust. 2 i ust. 3 PRoD:

e kazdy uzytkownik drogi, zblizajac sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przy
jego przekraczaniu, powinien zachowac¢ szczegdlng ostroznosé,

e powinien stosowaé sie do znakdw i sygnatdw drogowych umieszczonych przed
przejazdem,

e zabrania sie wjezdzania na przejazd, jezeli opuszczanie rogatek zostato rozpoczete
lub podnoszenie ich nie zostato zakonczone,

e zabrania sie wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma
miejsca do kontynuowania jazdy.

W celu zapobiezenia zdarzeniom zwigzanym z niezastosowaniem sie kierujgcych
pojazdami drogowymi do wskazan sygnalizatoréw, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej:
»PKP PLK S.A.”) wraz z Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
(CANARD - GITD), podjeli wspotprace na rzecz poprawy bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych i rozpoczeli pilotazowy projekt, ktérego ideg jest instalacja na
wybranych przejazdach fotoradaréw. Ich zadaniem jest catodobowa automatyczna
rejestracja wykroczen polegajacych na niestosowaniu sie kierowcéw do wskazan
sygnalizatorow drogowych zainstalowanych na przejazdach (system RedLight).
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Urzadzenia rejestrujgce przesytaja drogag elektroniczng obraz do centrali systemu
CANARD, w ktérej przeprowadzane jest postepowanie mandatowe.

Do instalacji ww. urzadzen PKP PLK S.A. wytypowata lokalizacje, w ktdrych dochodzi do
czestych naruszen przepisow prawa o ruchu drogowym i ktére nie sg przewidziane do
zabudowy skrzyzowan wielopoziomowych. Programem objeto 5 przejazdow kolejowo-
drogowych kategorii B (ruch drogowy kierowany jest przez samoczynne systemy
przejazdowe, wyposazone w sygnalizatory drogowe i rogatki zamykajgce ruch drogowy).

Zabudowany system dziata od 10 czerwca 2023 r., jako pierwszy oddany, i ostatni oddany
do eksploatacji w dniu 31 grudnia 2024 r.

Z informacji przedstawionych przez PKP PLK S.A. i GITD na spotkaniu w dniu 6 maja br.
wynika, ze instalacja urzadzen rejestrujgcych na ww. przejazdach kolejowo-drogowych
znaczgco wptyneta na poprawe bezpieczenstwa ruchu zaréwno kolejowego, jak
i drogowego, z uwagi na nieuchronnos¢ kary i jej finansowg dotkliwos¢.

Powodzenie ww. pilotazu zaowocowato podjeciem decyzji o instalacji urzadzen
rejestrujgcych na kolejnych 5 przejazdach kolejowo-drogowych (kat. B), wskazanych przez
PKP PLK S.A., ale zgodnie z oczekiwaniami CANARD, zlokalizowanych w ciggu drdg
krajowych. Przejazdy te zostang objete nadzorem do 21 lipca 2026 r.

Podjeto takie dziatania w zakresie mozliwosci wigczenia urzgdzed monitorujgcych,
zainstalowanych na przejazdach kolejowo-drogowych przez PKP PLK S.A. do systemu
automatycznego rejestrowania naruszen i prowadzenia postepowan przez CANARD.
Trwajg ustalenia, dotyczgce warunkdéw technicznych, ktére muszg spetniac¢ urzadzenia,
aby nastgpit poprawny przeptyw danych pomiedzy nimi i mogty one korzysta¢ nawzajem
ze swoich zasobdéw. Wedtug wstepnych ustalen zostang zmienione wymagania
techniczne, aby w razie koniecznosci mozna byto w tatwy sposéb wtgczyc¢ te przejazdy do
obszaru nadzoru CANARD.

Jednoczesnie informuje, ze 12 sierpnia 2025 r. zostato opublikowane w Dzienniku Ustaw
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkdéw technicznych ich uzytkowania
(Dz. U. z 2025 r. poz. 1105), ktére weszto w zycie w dniu 27 sierpnia br., zastepujac
dotychczas obowigzujgce rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
22015 r. poz. 1744, z pdin. zm.).

W nowym rozporzadzeniu wprowadzono zabezpieczenie dojazdu do przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii B, ktére uniemozliwia uczestnikom ruchu drogowego objazd
zamknietej rogatki, przez zastosowanie wysp kanalizujgcych ruch lub separatoréw,
ktérych konstrukcja umozliwia przejechanie przez nie w sytuacji awaryjnej.
Dotychczasowe regulacje uzalezniaty zastosowanie ww. zabezpieczen od warunkéw
miejscowych.

Zaprojektowany akt prawny umozliwia stosowanie nowoczesnych metod wykrywania
przeszkdd na przejazdach kolejowo-drogowych, do ktdrych nalezg m.in.: petle indukcyjne,



system radarowy, obrazowanie termiczne w podczerwieni czy tez czujniki
ultradzwiekowe.

Nowe rozporzadzenie wprowadza mozliwos¢ zastosowania przez zarzadcéw drog
dodatkowego oznakowania przejazdow kolejowo-drogowych znakami aktywnymi,
znakami o zmiennej tresci lub tablicami tekstowymi o zmiennej tresci, a takze
zastosowanie oznakowania poziomego za pomocg linii wibracyjnych, progéw
zwalniajgcych i dodatkowej kolorystyki nawierzchni drogowej. Rozwigzania te mogg
wptynac na zwiekszenie koncentracji kierujacych pojazdami drogowymi i zapobiegac tzw.
»jezdzeniu na pamiec¢”. Ponadto, zastosowanie oznakowania poziomego przejazdu za
pomocg linii spowalniajgcych (wibracyjnych), progdéw zwalniajacych lub dodatkowej
kolorystyki nawierzchni drogowej moze zwiekszyé bezpieczerdstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych. Wykonanie znakédw z materiatdw powodujacych powstanie efektu
akustycznego i wibracji, w momencie najechania na ich powierzchnie oraz progéw
zwalniajgcych wptywa na percepcje kierowcy, zwieksza poziom jego czujnosci
i w konsekwencji powoduje bardziej uwazne przejechanie przez przejazd kolejowo-
drogowy.

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze PKP PLK S.A. podejmuje szereg dziatan majacych na celu
poprawe bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. Oprécz dziatan
statutowych, spdétka prowadzi kampanie spoteczng ,Bezpieczny Przejazd”, ktérej celami

sq:

e podnoszenie $wiadomosci o zagrozeniach wynikajgcych z niezachowania
szczegdblnej ostroznosci na przejazdach i terenach kolejowych,

e zwrdcenie uwagi na to, jak wazne jest zachowanie szczegdlnej ostroznosci oraz
przestrzeganie przepiséw ruchu drogowego,

e minimalizacja liczby zdarzen zagrazajgcych zyciu i zdrowiu ludzi na przejazdach
kolejowo-drogowych oraz terenach kolejowych,

o ksztattowanie zachowan i utrwalanie postaw spotecznie pozgdanych.

Z uwagi na powyzsze, dziatania polegajgce na wprowadzeniu oznaczen na rogatkach
przejazdéw z informacja: ,W razie niebezpieczenstwa — wytam szlaban” zostang poddane
analizie, uwzgledniajgcej zardwno bezpieczedstwo ruchu kolejowego, jak
i drogowego.

tgcze wyrazy szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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