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Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 13649 Posta na Sejm RP pana Dominika Jaskowca
z dnia 25 listopada br., dotyczagcg problematyki przygotowania i realizacji zadania
budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéw — Myslenice, przedstawiam ponizej
informacje w sprawie.

Problematyka rozwoju sieci drogowej oraz uktadu drég rejonu Matopolski,
ze szczegdlnym uwzglednieniem rejonu miasta Krakowa stanowi przedmiot analiz
i prac, zarowno ze strony Ministerstwa Infrastruktury jak i Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Kluczowe znaczenie w powyzszym kontekscie ma
droga ekspresowa S7, ktdra stanowi potaczenie miedzy pdtnocg a potudniem Polski
i jest juz w duzej czesci w eksploatacji. Na biezgco oddawane sg nowe fragmenty tej
trasy, a kolejne odcinki sg w trakcie realizacji. Odcinek zlokalizowany pomiedzy
Krakowem a Myslenicami stanowi ostatnig luke w zapewnieniu potgczenia drogowego
o wysokich parametrach technicznych. Istniejgca obecnie droga krajowa nr 7 na tym
odcinku jest jedyng drogg wyjazdowa na potudnie z metropolii krakowskiej o przekroju
2x2. Skupia ona w sobie ruch o charakterze lokalnym, aglomeracyjnym, regionalnym
oraz tranzytowym, jak réwniez turystycznym. Sytuacja ta ulegnie w przysztosci
dodatkowej zmianie w kontekscie realizacji drogi ekspresowej S52, ktéra bedzie
taczyta sie z ciggiem krajowej ,,siddemki”, tym samym docigzajac jg ruchem pojazddw.
Pragne przypomnieé, ze prowadzone sg rowniez dziatania w celu przygotowania
realizacji dwujezdniowej drogi krajowej nr 7 na odcinku od Rabki do Chyznego. W
zwigzku z powyzszym podjete zostaty dziatania w celu rozpoczecia procesu
przygotowawczego dla zadania budowy drogi szybkiego ruchu na potudnie od
Krakowa do Myslenic.
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Obecnie, dla drogi ekspresowej S7 Krakdw — Myslenice prowadzony jest standardowy
proces rozpoznania mozliwosci nowego przebiegu drogi krajowej o parametrach drogi
ekspresowej. Dziatania te prowadzi GDDKIA oddziat w Krakowie, tak jak to sie dzieje
dla kazdej innej inwestycji w kraju (w zaleznosci od wojewddztwa, odpowiedni
Oddziat). Procedury i praktyki stosowane w tym zakresie przez GDDKIA sg takie same
dla kazdej inwestycji, od wielu lat. Dziatania te sg zgodne i opierajg sie o obowigzujace
w tym zakresie przepisy prawa jak réwniez wypracowane w toku lat doswiadczen
dobre praktyki. Uwzgledniajg one rodwniez spotkania ze spoteczenstwem w ramach
tzw. akcji informacyjnych. Dziatania te sg formg spotkan z mieszkaficami oraz
samorzadami majgcymi na celu przedstawienie proponowanych rozwigzan oraz
zebranie opinii. Nie sg wymagane przepisami prawa, ale w praktyce sg juz standardem
stosowanym przez GDDKIiA we wszystkich realizowanych inwestycjach, rowniez w
przypadku drogi S7. Podkresli¢ nalezy, ze w przedmiotowym przypadku dziatanie te
zostaty podjete i sg realizowane od poczgtku procesu inwestycyjnego dla drogi S7. Juz
na etapie prac w stadium studium korytarzowego, ktére ze swej istoty i charakteru
jest opracowaniem o bardzo duzej ogdlnosci, spotecznos¢ lokalna zostata witgczona w
proces poprzez udostepnienie opracowanych materiatéw i ich wynikdw oraz
umozliwienie zaprezentowania swojego stanowiska.

Nalezy jasno wskaza¢, ze konsultacje publiczne, na ktére powotuje sie wiele oséb
i ktére s wymogiem prawa, sg prowadzone na pdzniejszym etapie wydawania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, przez wfasciwy organ w tym przypadku
Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Natomiast teraz jeste$my na wczeéniejszym
etapie, ktdry nie skutkuje jeszcze wyznaczeniem ewentualnego przebiegu drogi.

W trakcie ww. spotkan ze spoteczenstwem (akcji informacyjnej), ktére prowadzone sg
przez przedstawicieli krakowskiego oddziatu GDDKIA i firmy projektowej, ktdéra
przygotowata propozycje przebiegu nowej S7, prezentowane sg propozycje przebiegu
przysztej drogi, a jednoczesnie zbierane sg uwagi i sugestie mieszkancow. Po | turze
spotkan projektanci ponownie analizujg przygotowane pierwotnie propozycje
przebiegdw, majac na uwadze wszystkie ztozone lub wystane ankiety. Przed Il turg
spotkan mozliwe sg rdzne scenariusze, w tym korekta pierwotnych propozycji albo
powstanie nowych. Jest to normalny proces projektowy, prowadzony przez GDDKIA.
Ministerstwo jest na biezgco informowane o postepach prowadzonego procesu,
natomiast nie uczestniczy w kazdym spotkaniu organizowanym przez Oddziaty
GDDKiA. GDDKIiA jest wtasciwg instytucjg do realizacji tego merytorycznego etapu
procesu inwestycyjnego.

Odnoszac sie do kwestii umozliwienia przedstawienia i uwzglednienia ewentualnego
wspodlnego stanowiska wtadz lokalnych na kwestie planowanie realizacji i mozliwego
przebiegu drogi szybkiego ruchu w tym rejonie pragne przypomnieé, ze na etapie
studium korytarzowego, z inicjatywy i pod patronatem Prezydenta Miasta Krakowa
powstat dedykowany zespodt, ktérego celem byto wtasnie wypracowanie wspélnego



i spdjnego stanowiska samorzgddéw lokalnych wzgledem zaprezentowanych rozwigzan
oraz przedstawienie samorzgdowej propozycji. Niestety do przedmiotowego nigdy nie
doszto i takie wspdlne stanowisko, przedstawiajgce kompromisowe rozwigzanie,
ktore zyskato by aprobate i akcept przynajmniej wiekszosci lokalnych samorzagdow nie
zostato sformutowane i przekazane. Przedmiotowe wynika m.in. z faktu, ze czesto
poszczegdlne samorzady woj. matopolskiego majg odrebne priorytety w zakresie
zapatrywan na rozwadj swoich terendéw a co za tym idzie preferencje i zdanie w zakresie
wskazania wariantu przebiegu drogi najbardziej optymalnego. Jednoczes$nie wskazuje,
ze jezeli takie stanowisko zostanie przedstawione w ramach obecnych dziatan zostanie
potraktowane z nalezytg powagg i poddane analizie i weryfikacji.

Odnoszgc sie do kwestii przedstawionych obecnie spotfeczeidstwu propozycji
wariantéw przebiegu drogi S7 nalezy wskazaé, ze s3 one wynikiem dtugotrwatego
procesu projektowego, w ramach ktdérego przeanalizowano szereg czynnikow,
okolicznosci i kryteridow, ktére musza zosta¢ wziete pod uwage przy okreslaniu
mozliwych wariantéow przebiegu przedmiotowej drogi. S3 to czynniki zaréwno o
charakterze technicznym, spotecznym jak rowniez Srodowiskowym. Wszystkie one
majg wptyw i sg brane pod uwage a przedstawione propozycje s3 niejako
wypadkowym wynikiem wazenia tych kryteriéw i prdobg pogodzenia czesto
sprzecznych interesdw i uwarunkowan. W tym miejscu informuje, ze kwestia
ewentualnego oddziatywania opracowanych wariantdw przebiegu drogi na szeroko
rozumiane $rodowisko naturalne, w tym na formy jego ochrony jak réwniez
ewentualne kolizje z terenami o szczegdlnej charakterystyce jak np. uzdrowiska,
podlegajg bardzo szczegétowym analizom w ramach opracowywanej dokumentacji, w
tym w szczegdlnosci raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Wszelkie
te kwestie sg badane i poddawane weryfikacji oraz ocenie, jak rowniez poréwnywane
ze sobg w ramach analizy wielokryterialnej. Oczywiscie dochowywane sg takze
wszelkie ograniczenia czy tez zobowigzania wynikajgce z obowigzujgcych przepisow
prawa, a dotyczacych mozliwosci realizacji inwestycji drogowych na okreslonych
terenach podlegajgcych ochronie w oparciu o odrebne uregulowania. Wszystkie te
kwestie sg na etapie wtasnie prowadzonych prac identyfikowane i uwzgledniane.

W zakresie opracowania i rozpatrywania wariantow oddalonych od miasta Krakowa
tzw. dalekich wariantéw zachodnich oraz wschodnich przebiegu drogi S7 informuje,
ze byty one jak najbardziej rozpatrywane i szczegétowo analizowane przez GDDKIA,
a u podstaw ich negatywnej oceny lezg kwestie prognozowanych natezen i rozktadu
ruchu na sieci drogowej z uwzglednieniem powstania drogi S7. Nalezy bowiem
wskazac, ze kwestia ta jest jedng z podstawowych przestanek w zakresie planowania,
projektowania i realizacji nowych elementéow uktadu sieci drég szybkiego ruchu, czy
tez drdg jako takich. Co do zasady drogi powinny by¢ planowane i realizowane w takim
ksztatcie, uktadzie i potozeniu, aby realizowaty obecne oraz prognozowane rozktady
potokdw ruchu, w sposéb najbardziej efektywny.



Ponownie wskazuje i podkreslam, ze obecnie prowadzone dziatania w postaci spotkan
ze spoteczenstwem majg na celu zebranie uwag i opinii, ich szczegdétowa analize
i w mozliwym zakresie uwzglednienie, w tym takze w formie np. korekty przebiegu lub
rozwigzan technicznych opracowanych wariantéw drogi S7. Zaden z tych scenariuszy
na obecnym etapie procesu inwestycyjnego nie jest wykluczony. Naszym celem jest
bowiem wypracowanie rozwigzania, ktére w mozliwie w jak najwiekszym stopniu
pogodzi interesy rdinych stron, przy zachowaniu celu nadrzednego, jakim jest
poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci komunikacyjnej dla regionu.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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