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Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

W nawigzaniu do pisma z 28 listopada br. skierowanego do Ministerstwa
Infrastruktury, przy ktérym przekazana zostata interpelacji Pani Poset Aleksandry Kot
dotyczaca problematyki przygotowania i realizacji zadania budowy drogi ekspresowej
S7 na odcinku Krakéw — Myslenice — interpelacja nr 13833, przedstawiam ponizej
informacje w sprawie.

Problematyka rozwoju sieci drogowej oraz uktadu drég rejonu Matopolski,
ze szczegdlnym uwzglednieniem rejonu miasta Krakowa stanowi przedmiot analiz
i prac, zarowno ze strony Ministerstwa Infrastruktury jak i Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Kluczowe znaczenie w powyzszym kontekscie ma
droga ekspresowa S7, ktdra stanowi potaczenie miedzy pétnocag a potudniem Polski
i jest juz w duzej czesci eksploatowana. Na biezgco oddawane sg nowe fragmenty tej
trasy, a kolejne odcinki sg w trakcie realizacji. Odcinek zlokalizowany pomiedzy
Krakowem a Myslenicami stanowi ostatnig luke w zapewnieniu potgczenia drogowego
o wysokich parametrach technicznych. Istniejgca obecnie droga krajowa nr 7 na tym
odcinku jest jedyng drogg wyjazdowag na potudnie z metropolii krakowskiej o przekroju
2x2. Skupia ona w sobie ruch o charakterze lokalnym, aglomeracyjnym, regionalnym
oraz tranzytowym, jak réwniez turystycznym. Sytuacja ta ulegnie w przysztosci
dodatkowej zmianie w kontekscie realizacji drogi ekspresowej S52, ktéra bedzie
taczyta sie z ciggiem krajowej siédemki, tym samym docigzajac jg ruchem pojazddéw.
Pragne przypomnieé, ze prowadzone sg rowniez dziatania w celu przygotowania
realizacji dwujezdniowej drogi krajowej nr 7 na odcinku od Rabki do Chyznego. W
zwigzku z powyziszym podjete zostaty dziatania w celu rozpoczecia procesu
przygotowawczego dla zadania budowy drogi szybkiego ruchu na potudnie od
Krakowa do Myslenic.
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Nalezy podkresli¢, ze dla przedmiotowego zadania prowadzony jest standardowy
proces inwestycyjny, w ramach ktérego prowadzone s3g dziatania zwigzane z
rozpoznaniem mozliwosci nowego przebiegu drogi krajowej o parametrach drogi
ekspresowej. Dla przedmiotowego zadania w marcu 2024 r. zawarta zostata umowa.
Zadaniem wykonawcy jest poszukiwanie optymalnego przebiegu drogi ekspresowej.
Przygotowanie STES bedzie procesem wieloletnim. W tym czasie bedg organizowane
spotkania informacyjne dla mieszkancéow, ktérzy bedg mogli przedstawi¢ swoje
pomysty, sugestie, watpliwosci i uwagi dotyczace przebiegu nowej drogi. Liczymy w
tym wzgledzie na konstruktywne rozmowy ze wszystkimi zainteresowanymi stronami.
Zdajemy sobie sprawe, ze jest to trudna i budzgca duze emocje inwestycja.

Obecnie realizowany jest etap prac przygotowawczych w stadium studium techniczno-
ekonomiczno-érodowiskowego (STES) w ramach, ktérych analizowane sg mozliwe
warianty przebiegu drogi. Kolejnym etapem jest wniosek o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia (DSU). Waine w tym
zakresie jest to, ze we wniosku tym wskazane zostang przynajmniej 3 mozliwe,
alternatywne warianty przebiegu przedmiotowej drogi, z ktérych jeden bedzie
rekomendowany, co nie oznacza, ze dla takiego wariantu wydana zostanie decyzjg
DSU. Przedmiotowe stanowi przedmiot i zakres odrebnej i wytgcznej kompetenc;ji
wtasciwego organu, w tym przypadku Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie, ktory przedmiotowa decyzje wyda po przeprowadzenia postepowania
administracyjnego.

Nalezy jasno wskaza¢, ze konsultacje publiczne, na ktére powotuje sie wiele oséb
i ktére s wymogiem prawa, sg prowadzone na pdzniejszym etapie wydawania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, przez wfasciwy organ w tym przypadku
Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Natomiast teraz jesteémy na zupetnie
wczesniejszym etapie, ktéry nie skutkuje jeszcze wyznaczeniem ewentualnego
przebiegu drogi. W trakcie ww. spotkan ze spoteczenstwem (akcji informacyjnej),
ktére prowadzone sg przez przedstawicieli krakowskiego oddziatu GDDKIA i firmy
projektowej, ktdra przygotowata propozycje przebiegu nowej S7, prezentowane sg
propozycje przebiegu przysztej drogi, a jednoczesnie zbierane sg uwagi i sugestie
mieszkancow. Po | turze spotkan projektanci ponownie analizujg przygotowane
pierwotnie propozycje przebiegdw, majgc na uwadze wszystkie ztozone lub wystane
ankiety. Przed Il turg spotkan mozliwe sg rdéine scenariusze, w tym korekta
pierwotnych propozycji albo powstanie nowych. Jest to normalny proces projektowy,
prowadzony przez GDDKiIA.

Odnosz3ac sie do problematyki wspotpracy Ministerstwa oraz Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) z jednostkami samorzgdu terytorialnego czy tez
szerzej do kwestii wigczenia spoteczeristwa w prowadzony proces informuje, ze takie
dziatania sg standardem realizowanym przez GDDKIA przy kazdej nowej inwestycji.
Dziatania te sg zgodne i opierajg sie 0 obowigzujgce w tym zakresie przepisy prawa jak



rowniez wypracowane w toku lat doswiadczen dobre praktyki. Uwzgledniajg one
rowniez spotkania ze spoteczeistwem w ramach tzw. akcji informacyjnych. Spotkania
te sg forma uzgodnien, ktdra nie jest wymagana przepisami prawa, ale w praktyce sg
juz standardem stosowanym przez GDDKIA we wszystkich realizowanych
inwestycjach, rowniez w przypadku drogi S7. Podkresli¢ nalezy, ze w przedmiotowym
przypadku dziatanie te zostaty podjete i sg realizowane od poczatku realizacji procesu
inwestycyjnego dla drogi S7. Juz na etapie prac w stadium studium korytarzowego,
ktére ze swej istoty i charakteru jest opracowaniem o bardzo duzej ogdlnosci,
spotecznosé lokalna zostata wtgczona w proces poprzez udostepnienie opracowanych
materiatéw i ich wynikéw oraz umozliwienie zaprezentowania swojego stanowiska.

W tym kontekscie nalezy odnies¢ sie takze do pojawiajacych sie postulatéw
obejmujgcych rozbudowe istniejgcej zakopianki czy tez realizacji drogi ekspresowej
w $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 7. Kwestia ta oczywiscie stanowita przedmiot
szczegétowych  analiz w ramach  dotychczas przeprowadzonych  prac
przygotowawczych. Ich wynikiem jest konstatacja, ze z punktu widzenia czysto
technicznego mozliwe bytoby zaadaptowanie starej zakopianki do standardu drogi
ekspresowej, to jednak w praktyce wigzatoby sie z koniecznos$cig poniesienia
ogromnych kosztéw, przede wszystkim o charakterze spotecznym. Dzi$ zakopianka w
Krakowie to dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Ruch w tym miejscu jest tak duzy, ze
poza dobudowaniem trzeciego pasa trzeba by tez zbudowa¢ po obu stronach
zakopianki dodatkowe drogi dla ruchu lokalnego. Mielibysmy wiec w tym miejscu 10
pasow ruchu. Juz kilometr na potudnie od Krakowa zaczynajg sie ostre zakrety, ktére
musiatyby zosta¢ "wyprostowane", co oczywiscie odbytoby sie kosztem okolicznej
zabudowy. Dostosowanie zakopianki do standardu drogi ekspresowej miedzy
Krakowem a Gtogoczowem to nie bytoby tylko dobudowanie trzeciego pasa ruchu. Ta
droga jest zbyt kreta i ma zbyt ostre podjazdy, co oznaczatoby bardzo duzg ingerencje
w teren sgsiadujacy z drogg krajowa.

Naszym celem zawsze jest mozliwie najmniejsza ingerencja w okoliczng zabudowe,
a wyburzenia sg zawsze ostatecznoscia. Rozbudowa starej zakopianki do standardu
drogi ekspresowej stoi z tym w zupetnej sprzecznosci. Stad prowadzone sg wstepne
analizy przebiegu nowego odcinka drogi, ktére zapewnig spdjnosé sieci drog
ekspresowych na potudnie od Krakowa.
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