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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 14269 Posta na Sejm RP Pana Marcina Horaty w sprawie
umowy inwestycyjnej pomiedzy CPK a PPL, niniejszym przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, ze przewidywana struktura finansowania 70/30 jest wynikiem
oceny mozliwosci uzyskania finansowania difuznego, co zostato na wstepnym etapie
zweryfikowane z instytucjami finansowanymi. Banki uczestniczace we wstepnym
rozpoznaniu rynku wskazaty na mozliwos¢ pozyskania takiego finansowania, przy
spetnieniu okreslonych warunkéw. Ostateczna struktura finansowania bedzie wynikata
z uzgodnien z instytucjami finansowymi na etapie pozyskiwania finansowania dtuznego
i dopiero ona bedzie podlegata formalnemu zatwierdzeniu. Celem jest maksymalizacja
stopy zwrotu z projektu, w zwigzku z tym zaktada sie wykorzystywanie maksymalnego
mozliwego i bezpiecznego poziomu dtugu jako tanszego zrddta finansowania niz kapitat
wiascicieli.

Przy zatozeniu struktury finansowania 70/30, catkowite zapotrzebowanie na finansowanie
dtuzne w perspektywie 2032 r. zwiekszy sie o ok. 5,5 mld PLN. Ostateczne koszty obstugi
finansowania zaleze¢ beda od wielu czynnikdw, poziom dtugu jest jednym z nich,
natomiast postrzeganie projektu przez instytucje finansowe po wprowadzonych
optymalizacjach daje podstawy do zatozenia mozliwosci wynegocjowania
korzystniejszych marz oraz warunkéw kredytowania. Poziom 70/30 zostat potwierdzony
z bankami jako mozliwy do pozyskania i bezpieczny dla Spétki.

Zastosowanie wyzszej diwigni finansowej pozwala na zwiekszenie efektywnosci
finansowej projektu i tym samym uzyskanie wyzszej stopy zwrotu dla inwestora. Pomimo
nominalnie wyzszych kosztéw obstugi zadtuzenia taczne przeptywy dla inwestora jakim
jest teraz w 100% Skarb Panstwa wzrosty o ok. 11 mld PLN.

Jednoczesnie informuje, ze ryzyko spetnienia przestanek niedozwolonej pomocy
publicznej zostato zidentyfikowane i podlega zarzadzaniu poprzez ocene rynkowego
charakteru planowanej transakcji. Rynkowo$¢ transakcji oraz brak przestanek
niedozwolonej pomocy publicznej jest kazdorazowo potwierdzona w drodze standardowo
stosowanego w tego typu przypadkach Testu Prywatnego Inwestora (TPI).

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze wktad kapitatowy Centralnego Portu Komunikacyjnego nie
ulega zmianie. Strony uzgodnity, ze w pierwszym etapie PPL wniesie 4,6 mld PLN co
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odpowiada¢ bedzie ok 33% kapitatu. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie fakt, ze proporcja
ta moze ulegaé¢ modyfikacjom z uwagi m.in.:
e na wartos¢ wycenianych obecnie aportéw wnoszonych do spétki celowej przez
Centralny Port Komunikacyjny,
e na docelowa wartos¢ projektu komponentu lotniskowego wynikajgcg z sumy
postepowan przetargowych realizowanych w ramach tego przedsiewziecia.
Obecnie wartosci te, cho¢ szacowane z nalezytg starannoscia, nie sg jeszcze ostatecznie
znane, poniewaz podlegajg rynkowym wycenom zarédwno przez rzeczoznawcow
majatkowych (aporty), jak i przez potencjalnych kontrahentéw (przetargi na realizacje
infrastruktury).

Ponadto nalezy w tym kontekscie doda¢, ze zakres inwestycji nie bedzie ograniczony.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze po okresie realizacji inwestycji, PPL ma mozliwos¢
nabycia do 100% udziatéw w spdtce Port Polska.Lotnisko po cenie rynkowej wynikajacej
z wyceny przeprowadzonej przez niezaleznych, renomowanych ekspertéw. Nabycie przez
PPL udziatéw w Spdtce Port Polska.Lotnisko nie jest wymogiem a jedynie opcjg. PPL po
rozbudowie Lotniska Chopina, generowac bedzie istotne przeptywy pieniezne, ktore beda
mogty by¢ przeznaczone na m.in. na obstuge dtugu, wyptate dywidendy lub inwestycje,
w tym zwiekszenie zaangazowania kapitatowego w Port Polska.Lotnisko. Nie ma planu
agresywnego poboru dywidendy lub umorzen udziatéw Port Polska.Lotnisko nalezgcych
do Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W odniesieniu do pytania o przepustowos¢ nowego lotniska nalezy zaznaczyd,
ze planowanie przepustowosci portu jest $cisSle oparte na prognozach ruchu oraz
specyficznych wymaganiach operacyjnych wynikajgcych réwniez z funkcji lotniska
hubowego. Obecne zatozenia planistyczno-projektowe przewidujg przepustowosc¢ na
poziomie 34-36 min pasazeréow rocznie jako zakres podstawowy na dzien otwarcia
lotniska oraz kolejne o przepustowosci ok. 44-46 min pasazeréw rocznie jako zakres
opcjonalny na dzien otwarcia lotniska, zgodnie z prognozowanym wzrostem ruchu.

Nalezy jednoczesnie podkresdli¢, ze projekt podlega statym analizom, ktére miedzy innymi
majg stuzy¢ monitorowaniu zapotrzebowania na przepustowosc, co pozwoli na elastyczne
podjecie decyzji o realizowanym zakresie infrastruktury. Ponadto przygotowanie
przetargdw i umow na wykonanie robdt majg zabezpieczyé projekt w taki sposdb, aby
umozliwié elastyczne dostosowanie przepustowosci do zmieniajgcych sie prognoz
i potrzeb. Jednoczesnie informuje, ze zaktada sie diuzne finansowanie rozbudowy
lotniska. Takie podejscie umozliwia skorzystanie z taniszego zrédta finansowania oraz nie
wymaga angazowania dodatkowych srodkéw Skarbu Panstwa.

Z powazaniem
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Sekretarz Stanu
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