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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 14119 Postfa na Sejm RP Pana Michata Moskala w sprawie
zakupu przez PKP Intercity uzywanego taboru od DB Fernverkehr ponizej przekazuje
stanowisko.

taczny koszt nabycia 50 wagondw wynidst 21 979 098,26 EUR netto/brutto. Srednia cena
jednostkowa za wagon to 439 581,97 EUR. Transakcja zostata rozliczona w walucie EURO
i sfinansowana ze srodkéw wtasnych Spotki.

Zakupione wagony wymagaja wykonania standardowych prac utrzymaniowych,
oznakowania oraz prac lakierniczych, ktére wykona PKP Intercity REMTRAK. Informacje
o tgcznym i jednostkowym koszcie tych prac stanowig tajemnice przedsiebiorstwa i nie
podlegajg upublicznieniu.

Wagony bedga eksploatowane zgodnie z ich potencjatem technicznym. Okres eksploatacji
zakupionych wagondw jest szacowany na 15 lat. Prognozowane koszty utrzymania na
poziomach bedacych odpowiednikami definiowanych w Polsce pozioméw P1-P4 sg nizsze
niz w przypadku nowych wagondéw. Szczegétowe dane, w tym analizy kosztow i korzysci
poréwnujgce rézne warianty pozyskania taboru, majg charakter wewnetrzny i sg objete
tajemnicg przedsiebiorstwa. Obecnie wszystkie polskie przedsiebiorstwa zajmujace sie
produkcjg taboru kolejowego posiadajg portfele zamodwien wypetnione na kilka
najblizszych lat. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w istotnej czesci sg to zamdwienia na
produkcje lub modernizacje taboru realizowane na zlecenie PKP Intercity S.A. Obecnie
zlecenia na tego typu prace u polskich producentéw taboru zakontraktowane przez
Spoétke opiewajg na warto$¢ ok. 16,5 mid zt. PKP Intercity monitoruje realizacje tych
projektéw, takie pod katem terminowosci realizacji. W zakresie wynajmu wagonéw
pasazerskich Spétka przeprowadzita rozeznanie rynku i ogtosita postepowanie na
wynajem wagonow. W postepowaniu zostaty ztozone oferty na 2 z 3 zadan, przez jeden
podmiot. Mimo powtdrzenia postepowania na trzecie zadanie, w oczekiwanym terminie
nie zostata ztozona zadna dodatkowa oferta. W dwéch zadaniach, w ktérych Spoétka
otrzymata oferty wynajmu, zostaty zawarte umowy i obecnie trwa przygotowanie
dzierzawionego taboru do wprowadzenia do eksploatacji.

Wagony bedg eksploatowane zgodnie z ich potencjatem technicznym i obowigzujgcymi
normami. Beda petnity role rozwigzania uzupetniajgcego do czasu wprowadzenia do
eksploatacji nowego taboru, szczegdlnie z projektéw zakontraktowanych w latach 2024-
2025 sfinalizowanych z opdznieniem wzgledem wczesniejszych zatozen i faktycznego
zapotrzebowania Spétki. Ewentualne dalsze modernizacje beda kazdorazowo oceniane
pod katem zasadnosci ekonomicznej. W wagonach nie jest zamontowany system wi-fi i
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wzmachniacze sygnatu telefonu komérkowego. PKP Intercity bedzie rozwazaé mozliwosci
doposazenia wagondw w takie urzadzenia.

Jak wskazano powyzej portfele zamdwien polskich producentéw taboru kolejowego s3
obecnie zapetnione na kilka lat. Zakup uzywanych wagondw nie zastepuje realizowanych
i planowanych zamodwien nowego taboru u polskich producentéw ani programéw
modernizacji krajowego taboru. Dziatanie ma charakter uzupetniajacy i pozwala na
szybkie zwiekszenie podazy miejsc w stosunku do wzrostowych trenddw liczby pasazeréw
rok do roku. W tym aspekcie nalezy podkresli¢, ze PKP Intercity w 2025 roku przewiozto
wiecej pasazeréw (89,2 min) niz 4 lata temu zaktadata uzyskaé Spétka w 2030 roku (88
min).

Przed podjeciem decyzji o zakupie wagondéw przedstawiciele PKP Intercity oraz PKP
Intercity REMTRAK, zapoznali sie ze stanem kazdego z wagondw podczas inspekcji
przeprowadzonych na torach postojowych w Berlinie i Lipsku. Uczestnikami delegaciji byli
wysoko wykwalifikowani i doswiadczeni eksperci oraz inzynierowie. Zakupione wagony
spetniajg wymagania techniczne i wymagania bezpieczenstwa. Przed wprowadzeniem
wagonow do eksploatacji na terenie Polski, kazdy wagon podlegat bedzie procedurom
przeglagdowym i dopuszczeniowym zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz pod
nadzorem wiasciwych instytucji.

"PKP Intercity” S.A. do realizacji Rozktadu Jazdy na dzien 8.01.2026 roku wynajmuje od
podmiotéw zewnetrznych 19 nowoczesnych lokomotyw wielosystemowych: 17
lokomotyw wynajmowanych jest od Cargounit Sp. z 0.0. w ramach umow zawartych na
okres 36 miesiecy z mozliwoscig wydtuzenia o kolejne 12 miesiecy; 2 lokomotywy
wynajmowane sg od Loko Train s.r.o. w ramach umowy zawartej na okres 24 miesiecy z
mozliwoscig wydtuzenia o kolejne 12 miesiecy. Zaoferowane przez ww. parki taborowe
lokomotywy sg typu VECTRON.

Maksymalny koszt wynajmu lokomotyw wielosystemowych wraz z prawami opcji
zawartymi w umowach wynosi 68 556 000,00 EUR

e Sredniomiesieczny koszt najmu wynosi 55 333,33 EUR;

e Umowy rozliczane sg w walucie EUR;

e Koszt najmu pokrywany jest ze srodkow wtasnych Spotki;

o Rozwigzanie umoéw przed ich uptywem mozliwe jest w przypadku
niewywigzywania sie Wynajmujgcego z postanowien umowy.

Rozwigzanie w postaci najmu lokomotyw szybkich jest rozwigzaniem pomostowym
niezbednym do rozwiniecia oferty przewozowej przed sfinalizowaniem dostaw nowych
lokomotyw zakontraktowanych w polskim przemysle. Dostarczane nowe lokomotywy
serii EU200 sg w trakcie przeprowadzania badan homologacyjnych na rynki zagraniczne
i obecnie nie moga by¢ eksploatowane poza granicami Polski. Wedtug obecnych
szacunkéw, PKP Intercity S.A. dysponowaé bedzie wystarczajacg flotg wihasnych
lokomotyw wielosystemowych po zakonczeniu dostaw wszystkich zamoéwionych
lokomotyw wielosystemowych od nowosgdeckiej Spétki NEWAG S.A., co powinno
nastgpi¢ w pierwszym kwartale 2029 roku. Wynajmowane lokomotywy wielosystemowe
stanowig rozwigzanie tymczasowe do czasu finalizacji dostaw oraz uzyskania petnej
homologacji dostarczanych lokomotyw serii EU200.



Wynajmowane lokomotywy VECTRON s3 lokomotywami nowoczesnymi, ktore cechuje
wysoki poziom niezawodnosci oraz dostepnosci. W Spoétce analizowane sg wspoétczynniki
zwigzane z usterkami i defektami pojazdéw trakcyjnych w czasie prowadzenia pociggow,
ktére potwierdzajg niski poziom wystepowania usterek i defektéw wynajmowanych
lokomotyw. PKP Intercity S.A. posiada dokumenty analizujgce awaryjnos¢ pojazdow
trakcyjnych w trakcie prowadzenia pociggéw, w tym lokomotyw wynajmowanych od
podmiotéw zewnetrznych. Zawarte umowy nie zawierajg wprost postanowien
dotyczacych gwarancji dostepnosci pojazdéw. Umowy okredlajg, iz w przypadku braku
dostepnosci pojazdu z winy Wynajmujgcego czynsz za dni takiego wyfaczenia nie jest
naliczany.

Ministerstwo Infrastruktury w petni podziela wskazane priorytety. Kwestie
bezpieczenstwa i komfortu pasazerdw, stabilnosci ekonomicznej PKP Intercity, interesu
Skarbu Panstwa oraz wsparcia krajowego przemystu kolejowego pozostajg kluczowym
elementem prowadzonych dziatann i analiz. Réwnoczesnie istotne jest zapewnienie
odpowiedniej podazy miejsc i taboru dla dalszego rozwoju oferty potaczen kolejowych.
Konieczne podkreslenia jest, ze w latach 2024-2025 praca eksploatacyjna (pockm)
zrealizowana przez Spotke wzrosta o 31,2% i wzrost ten jest wyzszy niz zrealizowany w
latach 2015-2023.
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z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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