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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 14510 z dnia 9 stycznia br., Postanki na Sejm RP
Pani Lidii Czechak, przedstawiam ponizsze informacje.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewdéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2061) zaktadato, ze drzewa
i krzewy potozone w lasach (w rozumieniu art. 3 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach)
w sasiedztwie linii kolejowych bedy mogty znajdowal sie bezposrednio za zewnetrzng
krawedzig bruzdy tworzacej pas przeciwpozarowy. W pozostatych przypadkach, tj. na
terenach poza lasami, wprowadzono przepisy dopuszczajgce usytuowanie drzew i krzewéw
w odlegtosci nie mniejszej niz 6 m od skrajnej szyny, dolnej krawedzi nasypu, gérnej krawedzi
przekopu albo zewnetrznej krawedzi rowdw bocznych (dodany § 1a). Dzieki takiej zmianie
drzewa i krzewy na terenach poza lasami mogg by¢ usytuowane w blizszej odlegtosci niz
pierwotnie (15 m), dzieki czemu roslinno$¢ ma stanowic¢ ochrone przed zanieczyszczeniami
i hatasem oraz bedzie petni¢ funkcje przyrodnicze i estetyczne. Nie bez znaczenia byta
rowniez mozliwos¢ pozostawiania niewielkich zadrzewien rosnacych na terenach poza
lasami, w strefie graniczacej z obszarem kolejowym, co moze stanowié element stabilizujgcy
i ostaniajgcy teren graniczacy z obszarem kolejowym przed wptywem niekorzystnych
warunkow atmosferycznych. W trakcie prac nad ww. rozporzadzeniem zmieniajgcym
przeanalizowano rozwigzania stosowane w niektdrych krajach europejskich (opracowanie
Instytutu Kolejnictwa objeto: Niemcy, Czechy, Hiszpanie, Francje, Wtochy, Wielkg Brytanie,
Belgie i Rosje). W poczatkowej fazie procesu legislacyjnego za najbardziej optymalny uznano
model obowigzujgcy w Niemczech, w ktdrym wprowadzono minimalng odlegtosé¢ 6 m od osi
skrajnego toru kolejowego oraz strefe, w ktérej drzewa stanowigce teoretyczne zagrozenie
ze wzgledu na wysokos¢ i odlegtosé toru kolejowego mogg zostac usuniete, a caty obszar jest
przeksztatcony w tzw. profil V (im blizej toréow, tym nizsza roslinnos¢). Niemniej w toku
konsultacji publicznych wiele podmiotéw zwrdcito uwage na fakt, ze wprowadzenie tego typu
modelu moze wigzac sie z radykalnym wzrostem kosztéw zarzadcy infrastruktury w obszarze
utrzymania wiasciwego stanu roslinnosci, niezagrazajacego bezpieczeristwu ruchu
kolejowego (gtéwnie w okresie wzmozonej wegetacji roslinnosci), co przesadzito
0 nieprzyjeciu tego rodzaju rozwigzania prawnego. Obecnie rozpoczeto prace legislacyjne
nad zmiang rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewodw,
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elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej,
a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1247, z pdzin. zm.). Ostateczny ksztatt nowych
przepisdw w tym zakresie bedzie zalezat od wynikdw uzgodnien, opiniowania oraz konsultacji
publicznych w toku prac legislacyjnych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze rozporzadzenie to
wydawane jest w porozumieniu z ministrem wfasciwym do spraw srodowiska, ministrem
wtasciwym do spraw klimatu oraz ministrem witasciwym do spraw wewnetrznych.

Spétka w ramach dziatalnosci utrzymaniowej przeprowadza czynnosci sprawdzajace czy
wzdtuz gtéwnych magistrali kolejowych faktycznie przestrzegane sg wymogi dot. paséw
przeciwpozarowych oraz odlegtosci roslinnosci okreslonych w rozporzadzeniu.

Naprawy sieci trakcyjnej, w tym réwniez uszkodzen powstatych w wyniku przewrdécenia sie
drzew na torowisko lub na urzadzenia sieci trakcyjnej, realizowane s3 w ramach serwisu
awaryjnego Swiadczonego przez PGE Energetyka Kolejowa S.A. na podstawie obowigzujacej
»Umowy na ustugi w zakresie utrzymania urzadzen sieci trakcyjnej bedgcych w zarzadzaniu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

Serwis awaryjny obejmuje usuwanie uszkodzen urzadzen sieci trakcyjnej powstatych wskutek
zuzycia eksploatacyjnego, awarii oraz zdarzen losowych, w tym klesk zywiotowych i zdarzen
kolejowych. W ramach tego zakresu mieszczg sie takze przypadki uszkodzen infrastruktury
spowodowanych powalonymi drzewami. Wynagrodzenie za ustuge serwisu awaryjnego ma
forme ryczattowq. Spdtka nie prowadzi odrebnej ewidencji kosztéw dotyczacych napraw
realizowanych wytgcznie z powodu uszkodzen sieci trakcyjnej przez drzewa. W konsekwencji
nie ma mozliwosci wyodrebnienia i pordwnania kosztéw zwigzanych z tego typu zdarzeniami
w stosunku do potencjalnych kosztéw odszkodowan za usuniecie drzew rosngcych
w sgsiedztwie linii kolejowych. Zdarzenia te majg charakter incydentalny i w poréwnaniu
z realizowang wycinkg drzew w celu zachowania odlegtosci jak w Rozporzadzeniu stanowig
nieznaczny procent kosztow zwigzanych z usuwaniem roslinnosci rosngcej przy liniach
kolejowych.

Przewidywany na 2026 r. budzet na utrzymanie zieleni przytorowej oraz utrzymanie pasow
przeciwpozarowych wynosi okoto 75 000 000 zt.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.

Z wyrazami szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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