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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

W nawigzaniu do interpelacji nr 12462 Pana Macieja Mateckiego - Posta na Sejm RP
w sprawie w sprawie rozdawnictwa polskiego majgtku narodowego i przekazania
Publicznego Terminala Promowego w Gdyni zagranicznemu operatorowi do 2032 r.
kosztem polskich przewoznikdw, ponizej przedstawiam stanowisko Ministra
Infrastruktury.

Minister Infrastruktury wykonuje prawa z akcji Skarbu Panstwa w Zarzadzie Morskiego
Portu Gdynia S.A. (dalej: Spdtka, ZMPG). Nalezy podkresli¢, ze Skarb Panstwa nie jest
jedynym akcjonariuszem ZMPG. Sprawa wytonienia operatora Publicznego Terminala
Promowego w Porcie Gdynia ma charakter Scisle operacyjny, a wszelkie decyzje dotyczgce
jej prowadzenia nalezg do wytgcznych kompetencji Zarzadu Spéfki.

Minister Infrastruktury, dziatajgc w imieniu Skarbu Panstwa jako akcjonariusza Spotki
zgodnie z posiadanymi kompetencjami nie wydaje wigzacych polecen dotyczacych
prowadzenia spraw Spotki.

Organ nadzorczy Spotki positkujgc sie zewnetrznym, niezaleznym od Spétki podmiotem
doradczym, przeprowadzit analize przedmiotowego postepowania przetargowego.
Wyniki przeprowadzonej przez podmiot analizy przekazano Zarzgdowi Spédtki jako
wyfacznie wtasciwemu, co do pojecia decyzji w zakresie dalszego postepowania
w niniejszej sprawie, o czym poinformowano réwniez konsorcjum.

Odnoszac sie do kwestii poruszonych w przekazanej interpelacji informuje,
ze przedstawione ponizej informacje bazuja na przekazanych przez Zarzad Spétki oraz
tych, ktdre zostaty upublicznione przez Zarzad Spétki w zwigzku z licznymi pytaniami
kierowanymi do Spoétki w tym zakresie.

Jak wskazuje Zarzad Spétki Publiczny Terminal Promowy w Porcie Gdynia, powstaty
z istotnym udziatem Srodkow europejskich (i zatem cechujacy sie koniecznoscig
przestrzegania okreslonych zasad wynikajgcych z prawa europejskiego w okresie tzw.
trwatosci projektu), ma obecnie tylko jednego operatora i jest nim Stena Line Scandinavia
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AB (dalej: STENA). Operator ten jest obecny w Porcie Gdynia od 30 lat i istotnie przyczynit
sie do rozwoju Portu.

Jak podkresla Zarzad Spétki, rolg ZMPG, spétki Skarbu Panstwa, jest zapewnienie
sprawnego funkcjonowania Portu, w tym ciggtosci sprawnych operacji promowych,
zapewniajgcych utrzymanie iwzrost ruchu. Aby ten cel realizowaé, Spétka w dniu
23.06.2025 r. ogtosita jawne i konkurencyjne postepowanie na wybdr przewoznikow
korzystajgcych z Publicznego Terminalu Promowego w Porcie Gdynia zlokalizowanego
przy Nabrzezu Polskim. Przedmiotem postepowania bylo regularne korzystanie
z infrastruktury terminala, w okreslonych, statych przedziatach czasowych, w ktérych to
dany przewoznik realizuje kompleksowo catg ustuge promowa, w sposéb niekolidujgcy
zinnymi przewoznikami. Przedmiot postepowania podzielony zostat na dwa zestawy
okien czasowych (Pakiet | i Pakiet Il), umozliwiajgc dostep do nabrzeza terminala
promowego dla dwdch operatoréw.

Zarzad Spotki poinformowat, ze wyniku przeprowadzonego postepowania STENA, ktérej
oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, bedzie korzystata z terminala promowego
w okreslonych oknach czasowych jednego z ww. pakietow. Dostep ten jest Scisle
ograniczony i w zaden sposdb nie oznacza oddania terminala promowego na wytgcznosc
przewoznikowi Stena Line Scandinavia AB. Drugi z pakietéw pozostaje nieobsadzony,
wobec czego Zarzad Portu, dazgc do petnego wykorzystania potencjatu terminala
promowego oraz chcac zapewni¢ konkurencyjnos¢ na rynku przewozéw promowych,
zamierza ponownie ogtosi¢ postepowanie na Pakiet II.

Z przekazanych przez Spétke informacji wynika, ze postepowanie na korzystanie
z Terminalu Publicznego prowadzone byto wedtug zasad okreslonych w Specyfikacji
Postepowania, a w sprawach nieuregulowanych, zastosowanie znajdowaty przepisy
Kodeksu cywilnego, w szczegdlnosci: art. 707, 703, 70* k.c. Konsorcjum Unity Line Limited
i Best Ferries Alliance 1 S.A. ztozyto oferte ostateczng zaréwno na Pakiet | oraz na Pakiet
Il. Obie oferty byty badane przez Komisje zgodnie z warunkami okreslonymi w Specyfikacji
Postepowania.

Oferta ostateczna na Pakiet | ztozona przez Konsorcjum Unity Line Limited i Best Ferries
Alliance 1 S.A., nie mogta zosta¢ poddana ocenie i zostata odrzucona zgodnie z przestanka
zawartg Rozdziale X ust. 10 pkt 11) Specyfikacji. Przedstawione w koncepcji dziatalnosci
promowe] informacje dotyczgce uruchomienia dwdch regularnych linii zeglugowych
z Gdyni, portéw docelowych, liczby statkow bedgcych w dyspozycji Konsorcjum, w tym
jednostek bedacych w budowie, gotowosci do $wiadczenia petnego serwisu
przewozowego, zostaty negatywnie zweryfikowane przez Komisje.

Oferta ostateczna na Pakiet Il ztozona przez Konsorcjum Unity Line Limited i Best Ferries
Alliance 1 S.A., zostata odrzucona na podstawie zapisu zawartego w Rozdziale X ust. 10
pkt 4) w zwigzku z Rozdziatem Il ust. 16 i Rozdziatem XIV ust. 10 Specyfikacji, ze wzgledu



na btad formalny polegajgcy na zadeklarowaniu w ofercie ostatecznej nizszej wielkosci
gwarantowanej pojemnosci brutto statkéw GT i gwarantowanej liczby pasazeréw, niz
w ofercie wstepnej, co stanowito naruszenie warunkdow Specyfikacji Postepowania.

Zarzady morskich portéw, celem utrzymania stabilnosci i dochodowosci swoich spétek,
podejmujg decyzje na podstawie czynnikéw ekonomicznych i w taki sposéb by zapewnic
ciggtos¢ funkcjonowania infrastruktury znajdujacej sie na terenach portowych.

Podsumowujac powyzsze informacje wskazuje, iz Zarzad Portu Gdynia, dgzac do petnego
wykorzystania potencjatu terminala promowego oraz chcgc zapewni¢ konkurencyjnos¢ na
rynku przewozéw promowych, zamierza ponownie ogtosi¢ postepowanie na pozostajgcy
do dyspozycji Spotki Pakiet Il.

Dodatkowo pragne podkresli¢, ze polskie konsorcjum promowe, ktérego proces budowy
jeszcze nie ulegt zakonczeniu, jak rowniez ciggle trwa budowa nowych jednostek, bedzie
mogto ubiega¢ o okna czasowe dostepne na Terminalu Promowym w Porcie Gdynia
(z ktérego to portu dotychczas polscy przewoznicy promowi nie korzystali). Pozostaje
rowniez otwarta kwestia realizacji przez to konsorcjum ustug na terenie Portu w Gdansku.

Celem zarzagdéw morskich portéw, jak réwniez Skarbu Panstwa, dziatajgcego zaréwno
jako inwestor i wtasciciel spotek oraz regulator jest zapewnienie optymalnego
wykorzystania  infrastruktury przy zachowaniu obowigzujgcych nas  regut
oraz zapewnienie mozliwosci wspétdziatania réznych operatoréw na réwnych zasadach
z zachowaniem najlepiej pojetego interesu narodowego.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Arkadiusz Marchewka

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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