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Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu RP

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 14638 Posta na Sejm RP Pana Posta Tomasza Kostusia
z 20 stycznia 2026 roku, przedstawiam ponizsze informacje.

Zgodnie z art. 20 ustawy o drogach publicznych do zadani zarzadcy drogi nalezy m.in.
badanie wptywu robdét drogowych na bezpieczeristwo ruchu drogowego. W zwigzku z tym
kontrole robdt drogowych na odcinkach bedacych w przebudowie s3 realizowane
cyklicznie przez zarzadce drogi.

W ramach jednej z takich kontroli, dokonano analizy funkcjonowania sygnalizacji
Swietlnej. W wyniku tej analizy opracowano nowy program sygnalizacji, majacy na celu
poprawe przepustowosci i ptynnosci ruchu, szczegdlnie w godzinach szczytu. Program ten
zostat wdrozony przez Wykonawce, a dokumentem potwierdzajgcym jego wprowadzenie
jest zatwierdzony projekt Czasowej Organizacji Ruchu (COR), opracowany i wdrozony po
przekazaniu protokotu z kontroli wraz z propozycjg zmian w sygnalizacji.

GDDKiA wraz z Wykonawca na biezagco monitorujg sytuacje w terenie i reagujg
na pojawiajgce sie problemy. Przyktadem moze by¢ korekta dziatania sygnalizacji
Swietlnej na jednym ze skrzyzowan, ktéra zostata wprowadzona po analizie
przepustowosci iobserwacjach w godzinach szczytu. Juz na etapie zatwierdzania
Tymczasowej Organizacji Ruchu (TOR), przejezdnosé¢ i bezpieczenstwo sg szczegdtowo
analizowane przez Wydziat Bezpieczeistwa Ruchu Drogowego i Zarzadzania Ruchem
GDDKiA we wspétpracy z Wykonawcg. Kazdy projekt TOR podlega réwniez
obowigzkowym uzgodnieniom zKomendantem Wojewddzkim Policji w Opolu.
Uzgodnienia ze Starostg Nyskim oraz Burmistrzem Gfuchotaz sg wymagane tylko
w przypadku, gdy tymczasowa organizacja ruchu obejmuje skrzyzowania z drogami
powiatowymi, gminnymi lub gdy droga krajowa krzyzuje sie z drogami wewnetrznymi.

Celem tych dziatan jest ograniczenie ucigzliwosci dla mieszkancéw oraz zapewnienie
mozliwie najwiekszej ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu, szczegdlnie w godzinach szczytu.
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Niemniej jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze odcinek drogi objety modernizacjg jest
zlokalizowany w S$cistym centrum miasta. Droga krajowa stanowi kregostup
komunikacyjny catej sieci drogowej w miescie, w zwigzku z powyziszym roboty s3
wykonywane przy zachowaniu ciggtosci ruchu, choé¢ z ograniczeniami. W istniejgcym
uktadzie drogowym brakuje mozliwosci przekierowania ruchu na inne drogi znajdujgce sie
poza zakresem robdt. Mozliwos¢ prowadzenia robdt bez koniecznosci organizowania
i zabezpieczania biezgcego ruchu niewatpliwie spotkataby sie z natychmiastowym
wykorzystaniem tego faktu przez Wykonawce, jednak GDDKIiA zastrzegta warunek
utrzymania ciggtosci ruchu jako jeden z priorytetéw — majac na uwadze dobro
mieszkancow i uzytkownikéw drogi.

Z uwagi na brak mozliwosci w istniejgcym uktadzie drogowym przekierowania ruchu
na inne drogi, a przez to konieczno$¢ prowadzenia robot przy zachowaniu ciggtosci ruchu,
obok stosowania sygnalizacji swietlnych alternatywa jest reczne sterowanie ruchem przez
robotnikdéw posiadajgcych do tego stosowne przeszkolenie i uprawnienia. Zastosowanie
recznego sterowania ruchem podczas prowadzenia robdét budowlanych pozwala
na dynamiczne i elastyczne reagowanie na sytuacje ruchowa - szczegdlnie w miejscach
o duzym natezeniu ruchu, gdzie konieczne jest zapewnienie szczegdlnych warunkéw
bezpieczenstwa ruchu oraz sprawnej organizacji przejazdu. W okresach, gdy roboty sg
czasowo wstrzymane — na przyktad z powodu niekorzystnych warunkéw atmosferycznych
— Wykonawca nie jest zobowigzany do utrzymywania recznego sterowania ruchem.
W przypadku rozbudowy DK 40 w Gtuchotazach, zgodnie z wymogami GDDKIiA oraz
w trosce o komfort i bezpieczenstwo uzytkownikdéw drogi, Wykonawca kieruje ruchem
recznie w wybranych godzinach, kiedy obserwowane jest najwieksze natezenie ruchu.
Aktualnie newralgicznym miejscem jest obszar skrzyzowania ulic M.C. Sktodowskiej -
Bohaterow Warszawy — Gen. Sikorskiego — Placu Basztowego, jednak wraz z postepem
robot utrudnienia w ruchu bede sie zawezaé w poblize budowanego mostu nad rz. Biata
Gtuchotaska, stopniowo ,uwalniajgc” kolejne fragmenty drogi krajowej nr 40
od ograniczen w swobodnym przemieszczaniu sie. Juz dzi$ ruch odbywa sie swobodnie
ulicami M.C. Sktodowskiej oraz Kard. Stefana Wyszyniskiego.

Zamawiajgcy kontroluje i monitoruje w sposdb ciggly dziatania Wykonawcy w zakresie
realizacji zatwierdzanych przez GDDKIA jako Zarzadce ruchu Tymczasowych Organizacji
Ruchu (TOR). Stwierdzane nieprawidtowosci lub ewentualne potrzeby korekt, zmian
w zatwierdzonych TOR s3 niezwtocznie wskazywane Wykonawcy. W ten sposdb,
w odpowiedzi na sygnaty od mieszkaficow oraz obserwacje wtasne, GDDKIA przekazata
Wykonawcy w kilku sytuacjach sugestie dotyczgce mozliwych usprawnien w organizacji
ruchu. Wykonawca elastycznie reaguje na wskazywane sugestie, a tematy dotyczgce TOR
zawsze s3 omawiane na cotygodniowych radach technicznych kontraktu. Jednoczesnie
podkreslenia wymaga fakt, ze reczne sterowanie ruchem w newralgicznych godzinach
znaczgco poprawia ptynnosé przejazdu i ogranicza ryzyko powstawania zatorow.
Dodatkowo, wprowadzane korekty w tymczasowej organizacji ruchu, takie jak np. nakaz



skretu w prawo z ul. Ligonia w kierunku mostu, usprawniajg przejazd przez newralgiczne
punkty miasta. Niestety, cze$¢ kierowcdéw — zardwno lokalnych, jak i tranzytowych —
ignorowata oznakowanie, w tym sygnat czerwony sygnalizacji swietlnej, co w efekcie
prowadzito do blokowania skrzyzowan. Dopiero interwencje policji i wystawianie
mandatéw poprawity dyscypline w ruchu drogowym.

Do chwili obecnej, przez caty czas prowadzenia robét budowlanych, zadna z grup
spotecznych lub innych osdb ze szczegdlnymi potrzebami nie zwracata sie do GDDKIA lub
do Wykonawcy z wnioskiem o szczegdlne rozwigzania lub ufatwienia transportu.
Jednoczesnie obowigzujgce przepisy nie naktadajg na Inwestora obowigzku wdrazania
szczegblnych rozwigzan w trakcie prowadzenia robot, z uwagi na ich co do zasady
ograniczony okres trwania. Niemniej jednak GDDKIA jest i ciggle pozostaje otwarta na
wspotprace z lokalnymi wiadzami i przewoznikami w celu maksymalnie mozliwego
ograniczenia niedogodnosci w sytuacjach indywidualnych potrzeb.

Natomiast w zakresie aktualnego harmonogramu prac, nalezy wskazaé, ze zgodnie
z ostatnim aneksem do umowy, zakonczenie robdt budowlanych planowane jest
na 15 listopada 2026 r., z wykonaniem robdét zasadniczych nowego obiektu mostowego
do 30 czerwca 2026 r.

Z powazaniem
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Sekretarz Stanu
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