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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 14952 Poset na Sejm RP pani Iwony Krawczyk
oraz grupy postéw, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Z informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej ,Spétka” lub ,,PKP
PLK S.A.”), wynika, ze aktualna liczba czynnych przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii
D w Polsce na liniach kolejowych eksploatowanych w podziale na wojewddztwa
prezentuje ponizsza tabela:

Wojewédztwo Liczba pgij:z"(:::::: ategorii Udziai.pfocentowy. (wg stanu

eksploatowanych na dzien 31 grudnia 2025 r.)
dolnoslaskie 382 8,6 %
kujawsko-pomorskie 430 9,7%
lubelskie 277 6,3 %
lubuskie 281 6,3%
tédzkie 141 3,2%
matopolskie 237 5,4 %
mazowieckie 338 7,6 %
opolskie 241 5,4 %
podkarpackie 273 6,2 %
podlaskie 306 6,9 %
pomorskie 247 5,6 %
Slaskie 170 3,8%
Swietokrzyskie 128 2,9%
warminsko-mazurskie 253 57%
wielkopolskie 472 10,7 %
zachodniopomorskie 253 57%
Ogoétem 4429 100,0

Infolinia: +48 22 630 10 00
kancelaria@mi.gov.pl
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Analizujgc ilos¢ wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D zaistniatych
w latach od 2020 do 2025, nalezy stwierdzi¢, ze przyczyny wypadkdédw na przejazdach
kolejowo-drogowych ww. kategorii lezaty po stronie ich uzytkownikéw. Do najczestszych
przyczyn zaliczy¢ nalezy: nieprzestrzeganie przepiséw prawa (Ustawa prawo o ruchu
drogowym), w szczegdlnosci brak nalezytej ostroznosci podczas zblizania sie do przejazdu
kolejowo - drogowego, niezatrzymanie przed znakiem B-20 ,Stop”, wjazd na przejazd
bezposrednio przed nadjezdzajgcym pociggiem oraz nieuwaga.

W odniesieniu do pytania dotyczacego srodkéw finansowych przeznaczonych na
podnoszenie standardu bezpieczenstwa przejazdéw kat. D w latach 2020-2025 a takze
jakie Srodki zostaty zabezpieczone lub sg planowane na lata 2026-2030 na kontynuacje
tych dziatan, nalezy zaznaczy¢, ze realizacja zadan zwigzanych z modernizacjg przejazdéw
kolejowo-drogowych w znacznym stopniu odbywa sie w ramach duzych inwestycji
dotyczacych modernizacji linii kolejowych realizowanych m.in. w zakresie Krajowego
Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywqg do roku 2032), w zwigzku z tym
precyzyjne wskazanie srodkéw, ktére zostaty wydatkowane na podnoszenie standardu
bezpieczenstwa przejazdéw kat. D (w szczegdlnosci na przekwalifikowanie do kategorii
C,B lub A oraz na likwidacje przejazdéw kolizyjnych poprzez budowe obiektéw
bezkolizyjnych), nie jest mozliwe.

Jednakze na przestrzeni lat, PKP PLK S.A. konsekwentnie realizuje zadania w zakresie
poprawy bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych. Ponizej wskazuje
projekty o charakterze multilokacyjnym dotyczace poprawy bezpieczeristwa na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami:

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych, w tym ich
przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe”- lata realizacji 2026-2030, srodki
krajowe, wartosci zadania wynosi 761 000,0 (tys. zt);

e ,Poprawa bezpieczeristwa na przejazdach kolejowych”- lata realizacji 2023 — 2026,
KPO, wartos¢ zadania wynosi 465 905,7 (tys. zt);

e ,Poprawa bezpieczeristwa na przejazdach kolejowych” — etap VII” - lata realizacji
2025 - 2026, KPO, wartos¢ zadania wynosi 289 514,9 (tys. zt);

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap | —
cze$é przejazdowa” - lata realizacji 2016 — 2024, POIiS, warto$¢ zadania wynosi 275
718,3 (tys. zt);

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap lla -
cze$é wiaduktowa” - lata realizacji 2017 — 2025, POIiS wartoé¢ zadania wynosi 44
586,9 (tys. zt);

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap Ilb —
czes$¢ wiaduktowa” - lata realizacji 2024 — 2027, FEnIKS, wartos¢ zadania wynosi 182
304,9 (tys. zt);

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap III” -
lata realizacji 2018 — 2029, POIiS, warto$¢ zadania wynosi 267 025,2 (tys. z1);

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — etap IV”-
lata realizacji 2023 — 2026, FEnIKS, wartos¢ zadania wynosi 38 316,9 (tys. zt);



,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach
kolejowych — etap I” - lata realizacji 2013 — 2016, POIi$, wartoé¢ zadania wyniosta 45
938,0 (tys. zt);

,Poprawa bezpieczenistwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach
kolejowych — etap II” - lata realizacji 2013 — 2016, POIiS, warto$¢ zadania wyniosta 42
526,2 (tys. zt);

,Poprawa bezpieczeistwa na Centralnej Magistrali Kolejowej poprzez likwidacje
przejazdéw w poziomie szyn w km 127 i 147 oraz budowe skrzyzowan
dwupoziomowych” - lata realizacji 2014 — 2016, CEF, wartos¢ zadania wyniosta 17
512,9 (tys. zf).

Odnoszg sie do pytania dotyczgcego zmiany ilosci przekwalifikowanych przejazdéw kat. D
w latach 2020-2025, Spdtka poinformowata, ze prowadzi statystyki bez podziatu na
wojewddztwa. W ujeciu ogdlnopolskim przekwalifikowania przejazdéow kategorii D do
kategorii wyzszych wygladaty nastepujgco:

w

w 2025 roku z kat. D do kat.: A—10 szt., B— 25 szt., C— 23 szt., E— 2 szt., F— 35 szt;
w 2024 roku z kat. D do kat.: A—5 szt., B— 20 szt., C— 33 szt., E— 3 szt.,, F— 43 szt;
w 2023 roku z kat. D do kat.: A—4 szt., B— 28 szt., C— 127 szt., E— 3 szt.,, F— 53 szt.;
w 2022 roku z kat. D do kat.: A — 8 szt., B— 30 szt., C— 75 szt., F—70 szt.;

w 2021 roku z kat. D do kat.: A—9 szt., B— 31 szt., C— 107 szt., E— 5 szt., F— 75 szt.;
w 2020 roku z kat. D do kat.: A—7 szt., B—32 szt., C—92 szt., E— 5 szt., F— 73 szt.

ujeciu ogdlnopolskim w poszczegdlnych latach zlikwidowano (w tym

przekwalifikowano na uzytek Spétki i dojscia do perondw oraz przekazano do innych
podmiotdw), nastepujaca liczbe przejazdéw kategorii D:

w 2025 r. - 83 szt.;
w 2024 r. - 136 szt.;
w 2023 r. - 82 szt.;
w 2022 r. - 80 szt.;
w 2021 r. - 248 szt.;
w 2020 r. - 282 szt.

W tym: zastgpiono skrzyzowaniami bezkolizyjnymi:

w 2025 r. -1 szt;
w 2024 r. - 4 szt.;
w 2023 r. -0 szt.;
w 2022 r. -9 szt
w2021 r. -1 szt,;
w 2020 . - 3 szt.

Podstawowe kryteria przekwalifikowania przejazdu do kategorii wyzszej to wymagania
wynikajgce z obowigzujgcego Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw
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technicznych ich uzytkowania (Dz. U. z 2025 r. poz. 1105), takie jak: iloczyn ruchu,
maksymalna predkos¢ pociggdw na przejezdzie oraz liczba tordw na przejezdzie.
Parametry takie jak widocznos$¢, historia zdarzen czy lokalizacja na gtéwnych ciggach
transportowych nie nakfadajg obowigzku na zarzadce kolei zmiany kategorii przejazdu
kolejowo-drogowego. Niemniej w miare posiadanych srodkow finansowych PKP PLK S.A.
decyduje sie na zmiane kategorii przejazdéw z kat. D na kat. C lub kat. B.

W celu poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D, poza
inwestycjami infrastrukturalnymi stosowane sg réwniez liczne instrumenty nadzorcze
i organizacyjne. Dziatania te majg na celu identyfikacje i eliminacje zagrozen,
monitorowanie stanu bezpieczenstwa oraz doskonalenie proceséw zarzadzania ryzykiem,
nalezg do nich:

e audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, ktérych celem jest ocena
skutecznosdci systemu zarzadzania bezpieczenstwem, identyfikacja niezgodnosci
i obszaréw wymagajacych doskonalenia;

e audyty SMS w zakresie zarzadzania bezpieczestwem na przejazdach kolejowo -
drogowych w latach 2020 — 2025:

—  liczba audytéw w 2020 r.: 3 (brak w wojewdédztwie dolnoslgskim);
—  liczba audytéow w 2021 r.: 3 (1 w wojewddztwie dolnoslgskim);
—  liczba audytéow w 2022 r.: 3 (brak w wojewddztwie dolnoslgskim);
—  liczba audytéw w 2023 r.: 4 (brak w wojewddztwie dolnoslgskim);
—  liczba audytéow w 2024 r.: 4 (1 w wojewddztwie dolnoslgskim);
—  liczba audytéw w 2025 r.: 4 (brak w wojewddztwie dolnoslgskim).

Oprécz ww. audytdw PKP PLK S.A. prowadzi audyty kompleksowe oraz inne audyty
tematyczne, ktére swoim zakresem obejmujg takie bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych:

e analiza ryzyka, ktérego celem jest identyfikacja i ocena ryzyk zwigzanych
z funkcjonowaniem przejazdéw oraz okreslenie srodkdéw minimalizujgcych ryzyko,
oceny znaczenia zmiany zwigzane ze zmianami technicznymi lub eksploatacyjnymina
przejazdach kolejowo-drogowych;

e monitorowanie zdarzen i analiza przyczyn, ktérych celem jest uczenie sie na
podstawie zdarzen izapobieganie ich ponownemu wystgpieniu. Stosowany jest
informatyczny system gromadzenia i analizy zdarzen niepozgdanych, prowadzone
jest raportowanie zdarzen oraz analiza przyczyn zrédtowych;

e wspotpraca miedzyinstytucjonalna, ktdrej celem sg skoordynowane dziatania
instytucji zaangazowanych w bezpieczenstwo na przejazdach. Dziatania bazujg na
spotkaniach iprojektach prowadzonych z przedstawicielami Policji, GDDKIA
orazinnych przedsiebiorstw kolejowych. Prowadzona jest wymiana danych
i informacji o incydentach/ryzykach oraz podejmowane s3g inicjatywy w celu
doskonalenia bezpieczenstwa.

Dodatkowo Spodtka realizuje rdwniez kompleksowy program poprawy bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach toréw z drogami. Obejmuje on dziatania infrastrukturalne, wdrazanie
nowoczesnych systemow zabezpiecze,, zmiany w organizacji ruchu oraz szeroko
zakrojone inicjatywy edukacyjne i analityczne. Realizowane dziatania dotyczg ponizszych
obszaréw:



likwidacja przejazdéw kategorii D oraz zastepowanie ich bezpieczniejszymi
rozwigzaniami. Jednym z najskuteczniejszych sposobéw eliminacji ryzyka wypadkéw
jest sukcesywne likwidowanie przejazdéw kat. D o podwyzszonym ryzyku kolizji. W
ich miejsce powstajg rozwigzania zapewniajgce petng lub znacznie zwiekszong
separacje ruchu kolejowego i drogowego, takie jak : wiadukty drogowe lub tunele,
ktadki i przejscia podziemne dla pieszych, drogi réwnolegte zmieniajgce uktad
dojazdu do tordw, przejazdy wyzszych kategorii (A,B lub C), wyposazone w rogatki
i/lub sygnalizacje;

dziatania poprawiajgce widocznos¢ i bezpieczernstwo na istniejgcych przejazdach
kategorii D, polegajgce na tym, ze w miejscach, gdzie przebudowa przejazdu nie jest
mozliwa Spoétka wprowadza rozwigzania ograniczajgce ryzyko poprzez usuwanie
krzewow i drzew ograniczajacych widocznos$é, korekte geometrii dojazdu, poprawe
odwodnienia oraz nawierzchni drogowej, montaz dodatkowego oznakowania
pionowego i poziomego;

modernizacja przejazdow o wysokim natezeniu ruchu. Spétka w przypadku
przejazdéw o wysokim natezeniu ruchu realizuje modernizacje w ramach duzych
projektow inwestycyjnych, obejmujg one m.in.: instalacje sygnalizacji Swietlnej,
montaz rogatek lub pdtrogatek, wdrozenie systemoéw samoczynnej sygnalizacji
przejazdowe;j;

okresowe i dorazne kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych. Zgodnie z ustawg
Prawo budowlane, wszystkie przejazdy, w tym kat. D, podlegajg: corocznym kontrolg
stanu technicznego; kontrolom co najmniej raz na 5 lat, obejmujgcym ocene stanu
technicznego, przydatnosci do uzytkowania oraz estetyki obiektu i jego otoczenia. W
trakcie kontroli sprawdzany jest stan techniczny przejazdéw oraz ich dalsza
przydatnos$¢ do eksploataciji.

Oprécz kontroli wynikajgcych z przepiséw prawa, przejazdy podlegajg takze kontrolom
planowym i doraznym wykonywanym przez uprawnionych pracownikéw Spoéfki. Ich celem
jest szybkie reagowanie na stwierdzone nieprawidtowosci, likwidacja zagrozen, a w razie
potrzeby — wprowadzanie czasowych ograniczen predkosci lub nawet wytaczenie
przejazdu z uzytkowania.

wewnetrzne regulacje dotyczace kontroli bezpieczenstwa. Kontrole stanu
technicznego przejazdédw kolejowo-drogowych, realizowane sg rowniez na
podstawie wewnetrznej regulacji obowigzujgcej w Spodifce, tj.: Decyzji Prezesa
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nr 29/2011 z dnia 20 czerwca 2019 r.,
w sprawie kontroli stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami pieszymi) w jednym poziomie.
Decyzja ta: wprowadza jednolite standardy prowadzenia kontroli na catej sieci Spotki;
precyzyjnie okresla obowigzki oséb odpowiedzialnych za utrzymanie przejazdéw;
reguluje sposdb dokumentowania i egzekwowania dziatan naprawczych; wzmacnia
system dziatan zapobiegajacych wypadkom. Wyniki tych kontroli pozwalajg na
wczesne wykrywanie zagrozen oraz analize ryzyk zwigzanych z dalszg eksploatacja
przejazdéw;

dziatania edukacyjne — kampania ,Bezpieczny Przejazd - Szlaban na ryzyko !”.



Dziatania techniczne uzupetniajg inicjatywy edukacyjne skierowane do
uzytkownikéw przejazdow, w tym kategorii D. W ramach ogdlnopolskiej kampanii
Spotka prowadzi m.in.:

—  dziatania informacyjne w mediach,

— eventy i akcje lokalne,

—  spotkania z kierowcami, uczniami, rowerzystami,
—  publikacje i materiaty edukacyjne.

Ich celem jest zmiana zachowan uczestnikdw ruchu — w zdecydowanej wiekszosci
wypadkéw na przejazdach przyczyny zaistnienia lezg po stronie uzytkownikéw
przejazdow.

e  system ,Z6ttej Naklejki”. Wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe zarzadzane przez
PKP PLK S.A. zostaty wyposazone w tzw. ,Z6ttg Naklejke”. Na przejazdach kategorii D
umieszczana jest ona na krzyzu sw. Andrzeja, natomiast na przejazdach kategorii B i
C - na napedach rogatkowych. Naklejka zawiera:

—  numer identyfikacyjny przejazdu,
—  numer alarmowy 112,
—  numer do dyspozytora Spétki.

Rozwigzanie to umozliwia btyskawiczne wstrzymanie ruchu pociggdw w razie
zagrozenia — niejednokrotnie zapobiegajgc powaznym wypadkom,

e ograniczanie nieformalnego ruchu przez tory poprzez :

—  budowe ogrodzen w miejscach szczegélnie narazonych,

— likwidacje dzikich przejs¢,

— wyznaczanie przejazdodw wytacznie dla stuzb technicznych (z zakazem ruchu
publicznego),

—  zapewnienie wtasciwej infrastruktury dojscia do drdg technologicznych.

Oproécz tego nalezy podkreslié, ze w ramach dziatan zwiekszajgcych bezpieczerstwo na
przejazdach kolejowo-drogowych, prowadzone sg testy i wdrozenia systemoéw
monitoringu wizyjnego oraz automatycznej rejestracji wykroczen. Rozwigzania te
obejmuja m.in. automatyczne wykrywanie ignorowania wskazad przejazdowych
sygnalizatorow swietlnych, niezatrzymania sie przed znakiem ,Stop”, przekraczania
predkosci w rejonie przejazdu czy omijania rogatek, a takze odczyt tablic rejestracyjnych
i przekazywanie materiatu organom scigania. Podjete dziatania dotycza:

e zmian w zakresie egzekucji przepisow. Testy inteligentnych systemoéw
zabezpieczajacych przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D sg prowadzone
z inicjatywy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Pierwsze wdrozenie pilotazowe
zostato uruchomione na przejezdzie w miejscowosci Imielin, w wojewdédztwie
$laskim. W trakcie dwutygodniowego okresu testowego rejestrowano srednio okoto
100 zdarzen dziennie kwalifikowanych jako potencjalnie niebezpieczne. System
pozostaje w fazie kalibracji, a w kolejnych etapach przewiduje sie instalacje urzadzen
testowych oferowanych przez rdéinych producentdw, w celu dokonania
poréwnawczej oceny ich funkcjonalnosci oraz skutecznosci,

W ramach analiz poprzedzajgcych ewentualne wdrozenie systemu na wiekszg skale
przeprowadzono w szczegdlnosci:



— konsultacje z podmiotami technologicznymi  specjalizujgcymi  sie
w rozwigzaniach stuzgcych automatycznemu wykrywaniu naruszen przepiséw
ruchu drogowego na przejazdach kategorii D;

— testy technologii automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych
(ANPR), obejmujgce réwniez mozliwos¢ przekazywania zarejestrowanych
danych wtasciwym organom zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

— ocene potencjatu wdrozenia systemdéw rejestrujgcych, dziatajgcych na
zasadach zblizonych do fotoradaréw drogowych, umozliwiajacych
dokumentowanie wykroczen.

Celem powyzszych dziatan jest uzyskanie podstaw merytorycznych i technicznych do
ewentualnego wdrozenia systemu w skali ogdlnokrajowej, z uwzglednieniem
skutecznosci urzadzen, interoperacyjnosci rozwigzan oraz zgodnoSci procesow
przetwarzania danych zwtasciwymi regulacjami prawnymi. Oprécz kwestii
technicznych do rozstrzygniecia pozostajg jeszcze zagadnienia prawne. Wazna jest
prawna mozliwosé¢ skutecznego ukarania na podstawie nagran z monitoringu
kierowcy popetniajgcego wykroczenie drogowe. Wytworzenie wsrdd kierujacych
Swiadomosci, ze ztamanie przepiséw na przejezdzie nie jest bezkarne, przyniesie
efekt w postaci poprawy bezpieczeristwa na drogach i w ramach systemu
kolejowego.

pilotazy i wdrozen punktowych systemdéw monitoringu, tj.:

— systemu RedLight: Spétka uczestniczy jako partner w pilotazowym programie
realizowanym przez Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego,
prowadzonym przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym (CANARD). Program zaktada wyposazenie, wskazanych przez
Spoétke przejazdéw kolejowo-drogowych w urzgdzenia rejestrujgce typu
RedLight, umozliwiajgce catodobowe, automatyczne dokumentowanie
wykroczen polegajacych na niestosowaniu sie przez kierujgcych do sygnalizacji
Swietlnej. Zarejestrowany przez urzadzenia materiat wizyjny przekazywany
jest w formie elektronicznej do centrali CANARD, gdzie podlega dalszej
obrébce oraz stanowi podstawe prowadzenia postepowan mandatowych.

W latach 2020 — 2023 pilotazem objeto pie¢ przejazdéw kolejowo-drogowych,
a system pozostaje w eksploatacji od dnia 10 czerwca 2023 r. Ponadto, w
wyniku dotychczasowej wspodtpracy pomiedzy Gtownym Inspektoratem
Transportu Drogowego a Spodtkg zaplanowano rozszerzenie nadzoru o
kolejnych pie¢ przejazdéw kolejowo-drogowych. Instalacja urzadzen oraz
objecie ich systemem automatycznej rejestracji wykroczeA zostanie
zrealizowane do dnia 21 lipca 2026 r.

Wsrod aktualnie funkcjonujgcych urzadzen rejestrujacych wykroczenia na
przejazdach kolejowo-drogowych dwa z nich zlokalizowane sg na terenie
wojewddztwa dolnoslaskiego, tj. na przejazdach przy: ul. Szczeciniskiej i ul.
Sredzkiej we Wroctawiu.

Obowigzujace regulacje prawne umozliwiajg obecnie zastosowanie techniczne
systemu RedLight na przejazdach kategorii B oraz C, co pozwalajg na dalszy
rozwéj i skalowanie systemu w oparciu o istniejgce uwarunkowania
infrastrukturalne i prawne. Ponadto, w zwigzku z planami witgczenia do
systemu CANARD urzgdzen monitorujgcych, nalezgcych do Spétki prowadzone
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sg dziatania majgce na celu ustalenie standardow technicznych,
umozliwiajgcych integracje i wymiane danych. Mozliwos¢ ich dostosowania
zostanie potwierdzona po przeprowadzeniu wspdlnych testéw integracyjnych.

e  dziatanh innowacyjnych:

aktywny znak B-20 ,STOP”

Aktywny znak B-20 ,STOP” stanowi system ostrzegania kierowcow
opracowany przez Czmuda Group sp. z 0.0., bazujgcy na standardowym znaku
B-20 wyposazonym w elementy aktywne. System funkcjonuje w petni
automatycznie: po wykryciu ruchu pojazdu w strefie przejazdu kolejowo-
drogowego nastepuje aktywacja sygnalizacji poprzez pulsacyjne podswietlenie
obrysu znaku oraz naprzemienne miganie pomaranczowych lamp
ostrzegawczych. Sygnalizacja pozostaje aktywna do chwili zatrzymania
pojazdu lub opuszczenia przez niego strefy detekcji. Do realizacji dziatan
pilotazowych wyznaczono 85 przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D,
przed ktérymi ustawione sg znaki B-20 ,,STOP”, zlokalizowane na obszarze
trzech wojewddztw: warminsko-mazurskiego — 23 lokalizacje, kujawsko-
pomorskiego — 61 lokalizacji i wielkopolskiego — 1 lokalizacja;

system AMSTA-D, firmy MindMade sp. z 0.0./WB GROUP

System AMSTA-D, opracowany przez MindMade sp. z 0.0. nalezacg do WB
GROUP, stanowi rozwigzanie ostrzegawcze przeznaczone dla przejazdéw
kolejowo-drogowych kategorii D. System sygnalizuje nadjezdzajgcy pociag za
pomocg sygnatu Swietlnego oraz dzwiekowego, emitowanego z urzadzenia
umieszczonego na stupku ostrzegawczym zlokalizowanym przed przejazdem.
Jego zadaniem jest zwiekszenie Swiadomosci kierowcow oraz poprawa
bezpieczenstwa na przejazdach pozbawionych aktywnych urzadzen
zabezpieczenia ruchu. Do dziatan pilotazowych z wykorzystaniem systemu
AMSTA-D wyznaczono cztery przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D,
usytuowane na obszarze nastepujacych wojewddztw: swietokrzyskiego — 1
lokalizacja i mazowieckiego — 3 lokalizacje;

system detekcji przeszkéd KYOSAN 2D — firma KYOSAN EUROPE sp. z o.0.

System Kyosan 2D, opracowany przez KYOSAN EUROPE sp. z 0.0., stanowi
urzadzenie stuzgce do wykrywania przeszkdd na przejazdach kolejowo-
drogowych. Jego funkcjonalnos¢ opiera sie na zestawie detektorow
prowadzacych ciggly monitoring strefy przejazdu, umozliwiajgcych
identyfikacje obiektow znajdujgcych sie w obszarze torowym. W przypadku
wykrycia przeszkody informacja ta przekazywana jest do urzadzen
przejazdowych za posrednictwem modutu sterujgcego, zapewniajgcego
bezpieczne i niezawodne przesytanie danych. Urzadzenia przejazdowe
interpretujg sygnat o wykryciu przeszkody analogicznie do sygnatu
o uszkodzeniu rogatek, co pozwala na wdrozenie odpowiednich procedur
bezpieczenstwa. System przeznaczony jest do zastosowania na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B i C. Do realizacji dziatan pilotazowych
wyznaczono przejazd kolejowo-drogowy kategorii B, zlokalizowany na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego.



Sa to pierwsze z serii planowanych wdrozen innowacyjnych urzadzen tego rodzaju na sieci
kolejowej. Nowe rozwigzania pozwalajg na automatyczny odczyt danych z tablic
rejestracyjnych pojazdéw oraz zdalne przekazanie wybranych informacji do
wyznaczonego odbiorcy (np. zarzadcy drogi, zarzadcy infrastruktury kolejowej).
Urzadzenia beda mogty wykrywac szereg réznych zagrozen zwigzanych np. z omijaniem
rogatek czy niezatrzymaniem sie przed sygnalizatorem zabraniajgcym wjazdu na przejazd.
Informacje te mogg by¢ nastepnie przekazywane organom S$cigania. Wszystkie
instalowane urzadzenia bedg przechodzity szczegétowe testy umozliwiajgce ich
pdzniejsze zastosowanie na szerokg skale. Spodziewane efekty zainicjonowanych dziatan
to:

e ograniczenie liczby naruszen przepisdw w miejscach, w ktdrych zainstalowano
monitoring,

e poprawa zachowan kierowcéw wynikajgcg z samej obecnosci urzadzen
rejestrujgcych,

e zwiekszenie skutecznosci organéw odpowiedzialnych za egzekwowanie przepiséw
poprzez mozliwos¢ wykorzystania materiatédw z monitoringu.

Odpowiedz na pytanie dotyczgce wypadkoéw na przejazdach kategorii D, w tym liczba ofiar
Smiertelnych oraz oséb ciezko rannych w ujeciu ogdlnopolskim, z wyszczegdlnieniem
wojewddztwa dolnoslgskiego, ze wzgledu na jej objetos¢ zostata przedstawiona
w zatgczonej tabeli.

Z wyrazami szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu



Zestawienie prezentujace liczbe wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C oraz D, w tym liczbe ofiar w ujeciu ogdlnopolskim, jak i dla

wojewddztwa dolnoslagskiego w latach 2020 - 2025

2025r.

w tym wojewdédztwo dolnoslaskie:

% udziatu wojewddztwa dolnoslaskiego w
tacznym wyniku

I I I I
Kategoria Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - cata sie¢ Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - wojewodztwo dolnoslaskie
przejazd !I !I i !I
u- . . I . I . ) . ) I ) )
przejécia Liczba ZI;;ZI:’EC Ic_;cziiz Liczba | Liczba Liczba Ic_;cziiz Liczba | Liczba Liczba Ic_;cziiz Liczba Liczba Liczba Ic:_:cziiz Liczba | ::;:: Liczba I.;:czjig Liczba | Liczba Liczba Ic.ilcziiz Liczba Liczba Liczba Ic_:cziiz Liczba
zdarzen ¥ N rannych | zdarzen | zabitych N rannych | zdarzen | zabitych N rannych zdarzeri | zabitych M rannych | . zabitych M rannych | zdarzeri | zabitych < rannych | zdarzen | zabitych N rannych
h rannych i rannych i rannych rannych i n rannych i rannych rannych
i i i i
A 3 2 0 0 H 7 7 0 0 | 10 9 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
B 13 5 0 5 i 6 6 0 0 i 19 11 0 5 2 3 0 0 i 0 0 0 0 i 2 3 [} (1] 10,53% 27,27% 0,00% 0,00%
T T T T
C 37 8 3 18 i 5 4 0 1 i 42 12 3 19 2 0 0 1 i 0 0 0 0 i 2 0 0 1 4,76% 0,00% 0,00% 5,26%
T T T T
D 97 13 15 22 | 4 3 0 1 | 101 16 15 23 4 0 0 1 1 1 0 0 | 5 1 0 1 4,95% 6,25% 0,00% 4,35%
T T T T
E 0 0 0 0 i 8 8 0 1 i 8 8 0 1 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 ) ) 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
F 0 0 0 0 | 0 0 0 0 - 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
dojscia | | | |
do 0 0 0 0 i 3 1 1 1 i 3 1 1 1 0 0 0 0 i 1 1 0 0 i 1 1 ) 0 33,33% | 100,00% 0,00% 0,00%
peronéw i i i i
I I I I
Razem 150 28 18 45 i 33 29 1 4 i 183 57 19 49 8 3 ) 2 i 2 2 ) ) i 10 5 ) 2 5,46% 8,77% 0,00% 4,08%
S - — oo
2024r. w tym wojewdédztwo dolnoslgskie: % udziatu wojewcdztwa d?lnoslqsklego w
tacznym wyniku
I I I I
Kategoria Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - cata sie¢ Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - wojewddztwo dolnoslaskie
przejazd !' !' i !'
o iczb iczb I iczb I iczb iczb, Ly b iczb, I iczb, iczb,
przejécia Liczba ZL;:)ZR ac Ic-;czikz Liczba | Liczba Liczba Ic-;czikz Liczba | Liczba Liczba IC';CZikz Liczba Liczba Liczba t;czik(a) Liczba | :tljcazrzz Liczba t:czikz Liczba | Liczba Liczba Ic.ilczikz Liczba Liczba Liczba Ic_:czikca) Liczba
zdarzen ¥ N rannych | zdarzen | zabitych N rannych | zdarzen | zabitych N rannych zdarzeri | zabitych M rannych | . zabitych M rannych | zdarzeri | zabitych M rannych | zdarzen | zabitych N rannych
h rannych i rannych i rannych rannych i n rannych i rannych rannych
i i i i
A 2 0 0 2 i 1 1 0 0 i 3 1 0 2 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
B 8 1 0 3 | 8 4 3 0 |16 5 3 3 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
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| | | |
C 32 9 3 9 H 1 1 0 0 .33 10 3 9 2 0 1 2 . 0 0 0 H 2 0 1 2 6,06% 0,00% 33,33% | 22,22%
T T T T
D 92 16 8 29 i 2 2 0 0 i 94 18 8 29 4 0 0 7 i 0 0 0 0 i 4 ) ) 7 4,26% 0,00% 0,00% 24,14%
T T T T
E 0 0 0 0 i 7 5 2 0 i 7 5 2 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 V) 0 V) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
F 0 0 0 0 | 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
dojscia H H H H
do 0 0 0 0 i 4 4 0 0 i 4 4 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 V) 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
peronéw : : : :
I I I I
Razem 134 26 11 43 i 23 17 5 0 i 157 43 16 43 6 0 1 9 i 0 0 ) ) i 6 0 1 9 3,82% 0,00% 6,25% 20,93%
S - — N
2023r. w tym wojewdédztwo dolnoslgskie: % udziatu wojewcdztwa d})lnoslqsklego w
tacznym wyniku
I I I I
; Z pojazdami H Z pieszymi uzytkownikami H tacznie - cata sie¢ Z pojazdami H Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - wojewédztwo dolnoslaskie
Kategoria | | | |
przejazd 1 1 I T
przejscia Liczba Llcz.ba L!cz_ba Liczba | Liczba Liczba L!cz_ba Liczba | Liczba Liczba L!cz_ba Liczba Liczba Liczba L!cz.ba Liczba | Liczba Liczba Lfc;ba Liczba | Liczba Liczba L.|cz_ba Liczba Liczba Liczba L!cz.ba Liczba
.| zabityc ciezko ' . . cigzko ' , . ciezko . 5 ciezko ' zdarze 5 ciezko ' . 5 ciezko . B ciezko
zdarzen rannych | zdarzen | zabitych rannych | zdarzen | zabitych rannych zdarzeri | zabitych rannych | ., zabitych rannych | zdarzen | zabitych rannych | zdarzen | zabitych rannych
h rannych i rannych i rannych rannych i n rannych i rannych rannych
i i i i
A 5 0 0 1 i 4 4 0 0 i 9 4 0 1 1 0 0 0 i 1 1 0 0 i 2 1 0 0 22,22% 25,00% 0,00% 0,00%
T T T T
B 11 1 0 1 | 3 3 0 0 |14 4 0 1 2 1 0 0 Y 0 0 0 | 2 1 0 0 14,29% | 25,00% | 0,00% 0,00%
T T T T
C 30 8 4 8 i 3 2 1 0 i 33 10 5 8 2 0 0 0 i 0 0 0 0 i 2 0 0 0 6,06% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
D 106 11 17 37 H 2 2 0 0 | 108 13 17 37 12 1 0 6 . 0 0 0 12 1 0 6 11,11% 7,69% 0,00% 16,22%
T T T T
E 0 0 0 0 i 9 5 2 2 i 9 5 2 2 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 ) ) ) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
F 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 V) 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
dojscia | | | |
do 0 0 0 0 i 3 2 0 1 i 3 2 0 1 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 ) ) ) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
peronéw i i i i
I I I I
Razem 152 20 21 47 24 18 3 3 | 176 38 24 50 17 2 0 6 I 1 0 0 |18 3 0 6 10,23% 7,89% 0,00% 12,00%
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2022r.

w tym wojewdédztwo dolnoslaskie:

% udziatu wojewddztwa dolnoslaskiego w
tacznym wyniku

I I I I
Kategoria Z pojazdami i Z pieszymi uzytkownikami i tacznie - cata sie¢ Z pojazdami i Z pieszymi uzytkownikami i tacznie - wojewddztwo dolnoslgskie
przejazd !' !' i !'
" iczb, iczb, ' iczb, ' iczb, iczb L Licab iczb ' iczb iczb
praciécia | Ligba | L0 | LR ba | vicba | uiba | D1 cbe | tcsbe | Ucba | HEPR | liba | uicba | ucba | DR | tcba U2 | b | DR | lba | olabe | teba | D9 | laba | Ucba | leba | D21 Licsba
zdarzen ¥ < rannych | zdarzen | zabitych < rannych | zdarzen | zabitych < rannych zdarzers | zabitych N rannych | . zabitych N rannych | zdarzen | zabitych N rannych | zdarzen | zabitych < rannych
h rannych : rannych : rannych rannych : il rannych : rannych rannych
i i i i
A 5 1 0 2 | 5 2 2 1 | 10 3 2 3 0 0 0 0 1 1 0 0 | 1 1 0 0 10,00% | 33,33% 0,00% 0,00%
T T T T
B 15 2 1 7 i 2 2 0 0 i 17 4 1 7 1 0 0 3 i 0 0 0 0 i 1 0 0 3 5,88% 0,00% 0,00% 42,86%
T T T T
C 42 14 2 30 | 3 2 0 1 ) 16 2 31 7 1 1 5 Y 0 0 0 | 7 1 1 5 15,56% 6,25% 50,00% 16,13%
T T T T
D 88 13 15 37 i 2 2 0 0 i 90 15 15 37 15 2 0 5 i 0 0 0 0 i 15 2 ) 5 16,67% 13,33% 0,00% 13,51%
T T T T
E 0 0 0 0 i 6 3 0 3 i 6 3 0 3 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 V) 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
F 0 0 0 0 | 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
dojscia H H H H
do 0 0 0 0 i 2 0 0 2 i 2 0 0 2 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
peronéow ' ' ' '
| | | |
I I I I
Razem 150 30 18 76 i 20 11 2 7 i 170 41 20 83 23 3 1 13 i 1 1 0 0 i 24 4 1 13 14,12% 9,76% 5,00% 15,66%
S - - —
2021r. w tym wojewdédztwo dolnoslgskie: % udziatu facznego ,Wym.ku wojewddztwa
dolnoslaskiego
I I I I
Kategoria Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - cata sie¢ Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - wojewddztwo dolnoslaskie
przejazd 1 1 I T
przejscia Liczba Llcz.ba L!cz_ba Liczba | Liczba Liczba L!cz_ba Liczba | Liczba Liczba L!cz_ba Liczba Liczba Liczba L!cz.ba Liczba | Liczba Liczba Lfc;ba Liczba | Liczba Liczba L.|cz_ba Liczba Liczba Liczba L!cz.ba Liczba
.| zabityc cigzko H . K ciezko H . . ciezko . B ciezko ' zdarze B ciezko H . B ciezko . B ciezko
zdarzen rannych | zdarzen | zabitych rannych | zdarzen | zabitych rannych zdarzeri | zabitych rannych | , zabitych rannych | zdarzen | zabitych rannych | zdarzen | zabitych rannych
h rannych i rannych i rannych rannych i n rannych i rannych rannych
i i i i
A 6 0 1 0 i 3 3 0 0 i 9 3 1 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 V) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
B 19 4 0 2 | 5 5 0 0 |24 9 0 2 2 2 0 0 . 0 0 0 | 2 2 0 0 8,33% 22,22% 0,00% 0,00%
T T T T
C 34 5 3 22 i 2 2 0 0 i 36 7 3 22 1 0 0 0 i 0 0 0 0 i 1 0 ) 0 2,78% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
D 118 19 9 29 | 6 5 1 0 | 124 24 10 29 5 1 0 1 Y 0 0 0 | 5 1 0 1 4,03% 4,17% 0,00% 3,45%
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| | | |
E 0 0 0 0 H 1 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
F 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 ) 0 ) 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 ) ) ) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
dojscia i i i i
do 0 0 0 0 i 3 3 0 0 ;3 3 0 0 0 0 0 0 ;0 0 0 0 i 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
peronéw i i i i
I I I I
Razem 177 28 13 53 i 20 18 2 1 i 197 46 15 54 8 3 0 1 i 0 0 0 0 i 8 3 0 1 4,06% 6,52% 0,00% 1,85%
S - — N
2020r. w tym wojewdédztwo dolnoslgskie: % udziatu wojewcdztwa d?lnoslasklego w
tacznym wyniku
I I I I
Kategoria Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - cata sie¢ Z pojazdami | Z pieszymi uzytkownikami | tacznie - wojewodztwo dolnoslaskie
przejazd !' !' i !'
o iczb iczb I iczb I iczb iczb, L b iczb, I iczb, iczb,
przejécia Liczba zLa:(t:)Zit ac Ic';czikg Liczba | Liczba Liczba Ic';czikg Liczba | Liczba Liczba IC';CZikZ Liczba Liczba Liczba t;czik(a) Liczba | :tljcazrzz Liczba t:czikz Liczba | Liczba Liczba Ic.ilczikz Liczba Liczba Liczba Ic_:czikz Liczba
zdarzen ¥ N rannych | zdarzen | zabitych N rannych | zdarzen | zabitych N rannych zdarzeri | zabitych M rannych | . zabitych M rannych | zdarzeri | zabitych M rannych | zdarzen | zabitych N rannych
h rannych i rannych i rannych rannych i n rannych i rannych rannych
i i i i
A 5 0 0 3 i 7 5 2 0 i 12 5 2 3 0 0 0 0 i 1 1 0 0 i 1 1 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
B 13 4 6 15 | 2 2 0 0 |15 6 6 15 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
C 27 8 3 3 i 1 1 0 0 i 28 9 3 3 1 0 0 0 i 0 0 0 0 i 1 0 0 V) 3,57% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
D 95 20 9 16 | 1 1 0 0 | 96 21 9 16 4 0 0 1 Y 0 0 0 | 4 0 0 1 4,17% 0,00% 0,00% 6,25%
T T T T
E 0 0 0 0 i 4 3 0 1 i 4 3 0 1 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 ) ) 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
F 1 1 0 0 | 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 0 | 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
T T T T
dojscia | | | |
do 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 ) 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 ) 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
peronéw i i i i
I I I I
Razem 141 33 18 37 | 15 12 2 1 | 156 45 20 38 5 0 0 1 . 1 0 0 | 6 1 0 1 3,21% 0,00% 0,00% 2,63%
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