Znak pisma: DDP-6.054.9.2026
Warszawa, 26 lutego 2026

Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w zwigzku z interpelacjg nr 14683 Pana Posta Jarostawa Wieczorka z grupg postéw
z 20 stycznia 2026 roku, przedstawiam ponizsze informacje.

Umowy na zimowe utrzymanie drég krajowych sg zawierane przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad na podstawie przepiséw ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. -
Prawo zamodwien publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320, z pdin. zm.). zwang dalej
»ustawa Pzp” w trybie przetargu nieograniczonego. Postepowania obejmujg najczesciej
realizacje ustug zimowego utrzymania drég krajowych i autostrad w kilku sezonach
zimowych, zpodziatem na zadania odpowiadajgce poszczegélnym Rejonom lub
odcinkom drég. Umowy moga miec¢ charakter asortymentowy i dotyczy¢ wytgcznie
utrzymania zimowego lub mogg miec charakter catoroczny i swoim zakresem obejmowac
zaréwno utrzymanie letnie jak i zimowe. Jesli chodzi o umowy asortymentowe na zimowe
utrzymanie drdg, ocena ofert dokonywana jest na podstawie kryteridw, w ktoérych
decydujgcym kryterium jest cena, wynosi od 60 % do 100% oraz istnieje mozliwosc
wyboru kryteridw pozacenowych takich jak m.in: doswiadczenie koordynatora ustug
utrzymaniowych, wiek sprzetu, norma emisji spalin. Kluczowe wymagania wynikajgce z
SWZ, dotyczg wykazania sie przez Wykonawce odpowiednim doswiadczeniem przy
realizacji ustug zimowego utrzymania. Ponadto, w zakresie potencjatu technicznego
Wykonawca musi sie wykazac, ze dysponuje okreslong liczbg i rodzajem sprzetu do
zimowego utrzymania. W zakresie wymagan kadrowych, Wykonawca musi zapewnic
personel posiadajgcy odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie.

Wykaz Wykonawcéw odpowiedzialnych za zimowe utrzymanie drég stanowi
Zatqgcznik nr 1. GDDKiA  nie zawiera umoéw z Podwykonawcami. Umowy
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z Podwykonawcami zawiera Wykonawca wytoniony w drodze postepowania
przetargowego.

Co do zasady, to Wykonawca kieruje akcjg zimowego utrzymania drdg. Przewiduje sie, ze
rzeczywista realizacja ustug zimowego utrzymania drdg rozpoczynac sie bedzie od
1listopada i trwaé bedzie do 31 marca w poszczegdlnych sezonach zimowych
obowigzujgcej umowy. W szczegdlnych przypadkach Wykonawca zobowigzany jest
przewidzie¢ koniecznos¢ wykonywania prac w terminach przed i po zakonczeniu sezonu
zimowego w sytuacji nadzwyczajnych warunkéw atmosferycznych, ktdrych
wystepowanie moze zagrazac¢ bezpieczeristwu na drodze. Wykonawca ma obowigzek w
sposob ciggly monitorowaé stan pogody i w sytuacji zagrozenia podjgé dziatania
zimowego utrzymania bez dodatkowego wezwania ze strony Zamawiajgcego. Decyzje
dotyczace prowadzenia dziatan zwigzanych z zimowym utrzymaniem drdg nalezg do
Wykonawcy.

Prowadzenie prac Zimowego Utrzymania Drég (dalej: ZUD) realizowane jest w
faktycznym okresie zimowym, w ktérym Wykonawca zobowigzany jest do statej
gotowosci podjecia dziatan ZUD, a w przypadku wystgpienia niekorzystnych zjawisk
atmosferycznych (opad sniegu, gotoledzZ i inne) badz ryzyka ich wystgpienia, podejmuje
rzeczywistg prace na drodze. Prace muszg by¢ realizowane z wykorzystaniem catego
potencjatu Wykonawcy. W ramach prac ZUD Wykonawca realizuje m.in.: zwalczanie
Sliskosci zimowej oraz skutkdw innych niekorzystnych zjawisk atmosferycznych
wystepujacych w sezonie zimowym na wszystkich elementach drogi poprzez
zapobieganie $liskosci i usuwanie $liskosci, od$niezanie tj. usuwanie $niegu oraz btota
pos$niegowego ze wszystkich elementdw drogi, odsniezanie drég w przypadku
wystgpienia utrudnien w ruchu drogowym przy wykorzystaniu sprzetu ciezkiego
(réwniarki, tadowarki, koparko-tadowarki itp.), usuwanie skutkéw dtugotrwatych opadow
atmosferycznych, koordynowanie i nadzorowanie prac ZUD.

W ramach prowadzenia prac ZUD wyszczegdlnia sie nastepujace fazy dziatan:
ALERT BIALY - Faza gotowosci

Co do zasady, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Wytycznych zimowego utrzymania
drég, Wykonawca osigga stan 100% gotowosci nie pdzniej niz do dnia 1 listopada kazdego
roku i musi go utrzymywac w catym sezonie zimowym, czyli do 31 marca kazdego roku.
W tym okresie spodziewac sie musi wystepowania warunkdéw zimowych obligujgcych go
do podjecia prac na drodze.

Niezaleznie od terminu osiggniecia stanu gotowosci i formalnego poczatku sezonu
zimowego, Wykonawca w okresie przed 1 listopada i po 31 marca musi by¢ przygotowany
na incydentalne przypadki, w ktérych konieczna bedzie praca sprzetu szczegdlnie
przeciwgotoledziowego. W tym celu Wykonawca bedzie utrzymywat gotowos¢:



20% podstawowego sprzetu wraz z operatorami w terminie od 1 pazdziernika do
19 pazdziernika oraz od 16 kwietnia do 30 kwietnia w poszczegdélnych sezonach
zimowych — jednak nie mniej niz 1 ptugosolarka na kazdy Punkt Zimowego
Utrzymania Drog;

50% podstawowego sprzetu wraz z operatorami w terminie od 20 pazdziernika
do 31 pazdziernika oraz od 1 kwietnia do 15 kwietnia w poszczegélnych sezonach
zimowych — jednak nie mniej niz 2 ptugosolarki na kazdy Punkt Zimowego
Utrzymania Drég.

Podstawa dziatania w fazie gotowosci ZUD jest:

prowadzenie statego monitoringu sytuacji pogodowe;j,

prowadzenie dyzuréw zimowego utrzymania drég w systemie 24h/dobe, 7 dni
w tygodniu, we wszystkich Obwodach Drogowych i Punktach ZUD,
podtrzymywanie gotowosci sprzetu ZUD.

Wyrdznia sie dwa rodzaje gotowosci ZUD:

Gotowos¢ bierna ZUD — sytuacja, w ktérej nie wystepujg przestanki
do podejmowania akcji zimowej na drodze, Wykonawca dokonuje biezgcego
monitoringu aktualnych i prognozowanych warunkéw atmosferycznych,
podstawowy sprzet ZUD Wykonawcy stacjonuje we wskazanym przez
Zamawiajgcego miejscu a operatorzy sprzetu ZUD zlokalizowani sg poza
wskazanym miejscem i s3 w dyspozycji Wykonawcy do niezwtocznego stawienia
sie w przypadku wprowadzenia gotowosci czynnej lub rozpoczecia akcji ZUD.
Gotowos¢ czynna ZUD - sytuacja, w ktérej nie wystepujg przestanki
do podejmowania akcji zimowej na drodze, Wykonawca dokonuje biezgcego
monitoringu aktualnych i prognozowanych warunkéw atmosferycznych,
podstawowy sprzet ZUD Wykonawcy oraz operatorzy sprzetu stacjonujg we
wskazanym przez Zamawiajgcego miejscu i sg gotowi do natychmiastowego
podjecia czynnosci zwigzanych z ods$niezaniem badz usuwaniem S$liskosci na
drogach.

Wykonawca ma obowigzek wprowadzenia przejsScia w stan gotowosci czynnej

w nastepujacych przypadkach:

otrzymanie ustnego badz pisemnego (pismo, mail) polecenia od przedstawiciela
Zamawiajgcego;

dysponowania prognozg wskazujgcg na mozliwe wystgpienie opaddéw $niegu,
zjawiska gotfoledzi lub obnizenia temperatury ponizej 0°C;

otrzymanie ostrzezenia meteorologicznego wskazujgcego wystgpienie zjawiska
zimowego.



Zamawiajgcy ma prawo wezwania Wykonawcy do podjecia dziatan w sytuacji, gdy
stwierdzi zagrozenia ZUD na drodze, a Wykonawca samodzielnie nie podjat dziatan w tym
zakresie.

Wskazane powyzej czynnosci prowadzone by¢ muszg przez Wykonawce w systemie
ciggtym przez caty okres zimowy tj. od 1 listopada do 31 marca.

Niezaleznie od wyboru Wykonawcy w zakresie powotania bgdZ niepowotania dyzuréw,
przez caty okres Wykonawca bierze odpowiedzialno$¢ za ewentualne skutki niepodjecia
dziatan ZUD lub podjecia ich zbyt pdzno.

Niezaleznie od decyzji Wykonawcy, Zamawiajgcy wymaga, aby obligatoryjnie dyzury
petnione byty w sytuacjach:

— przewidywanego badz faktycznego wystepowania zjawisk atmosferycznych,
Sniegu, deszczu ze $niegiem, marzngcego deszczu,

— temperatury ponizej +5°C, niezaleznie od pory dnia i nocy,

— otrzymania ostrzezenia meteorologicznego wojewddzkich, powiatowych
sztabdéw kryzysowych,

— w nocy niezaleznie od temperatury w okresie od 1 grudnia do 28 lutego.

Brak petnienia dyzuru na ktérymkolwiek z Obwodéw lub Punktéw ZUD nie zwalnia
Wykonawecy z raportowania o stanie pogody i drogi zgodnie za zasadami okreslonymi
w specyfikacji techniczne;j.

Do obowigzkéw dyzurnego ZUD nalezy:

— znajomos¢ sieci drogowej, zasad prowadzenia akcji ZUD, wytycznych zimowego
utrzymania GDDKIiA, umowy i specyfikacji technicznej w zakresie ZUD,

— przestrzeganie zasad okreslonych w przepisach przywotanych powyzej,

— znajomos¢ obstugi narzedzi do monitorowania, zarzadzania i raportowania pracy,

— state monitorowanie stanu pogody i stanu nawierzchni w celu skutecznego
podjecia z wyprzedzeniem dziatan profilaktycznych,

— udzielanie informacji osobom zainteresowanym w tym w szczegdlnosci stuzbom
PID i pracownikom Zamawiajgcego,

— dokonywanie interwencyjnych patroli drogi w szczegdlnosci miejsc
newralgicznych,

— dokumentowanie pracy sprzetu, ze wskazaniem godziny zadysponowania, czasu
reakcji, ilosci zuzycia materiatéw,

— dokumentowanie pracy witasnej w dziennikach pracy dyzurnego, w tym
dokumentowanie warunkéw pogodowych;

— systematyczne przekazywanie do Rejonu lub do Punktu Informacji Drogowej
meldunkdéw o aktualnej sytuacji pogodowej, warunkach ruchu na drogach, ilosci
pracujgcego sprzetu, ilosci zatrudnionych pracownikéw, ilosci zuzytych



materiatow, stanéw magazynowych materiatéw do ZUD, planowanych dostaw
materiatow, itp.

— przekazywanie meldunkéw i informacji Zamawiajgcemu w ustalonej formie
i ustalonych czestotliwosciach i terminach (godzinach).

Dokumentowanie pracy odbywa sie w dziennikach pracy dyzurnego. Dyzur petniony jest
w Punkcie Zimowego Utrzymania w pomieszczeniu do tego przeznaczonym.

ALERT ZOLTY - Faza dziatan profilaktycznych — zapobieganie $liskosci

W sytuacji, gdy system monitorowania stanu zagrozen, stuzby GDDKIA, policji, sztabow
kryzysowych badz stuzby wtasne Wykonawcy wskazg mozliwosé wystgpienia zagrozenia
na drogach, Wykonawca przystepuje do dziatarn profilaktycznych, w szczegdlnosci
polegajgcych na posypaniu catej powierzchni drogi solg drogowa.

Dziatania profilaktyczne musza by¢ podejmowane przez stuzby Wykonawcy w sytuacjach,
kiedy pomimo tego, ze w momencie podjecia decyzji o zadysponowaniu sprzetu ZUD stan
drogi gwarantuje bezpieczenstwo to w zwigzku z zapowiadanymi niekorzystnymi
warunkami bezpieczenstwo takie nie moze byé zagwarantowane bez dziatan ZUD.

Wykonawca na podstawie pozyskanych informacji, samodzielnie decyduje o podjeciu
dziatan profilaktycznych z zastrzezeniem, ze obligatoryjnie muszg by¢ one podejmowane
w sytuacjach:

— wystgpienia ostrzezenia przed nagtym spadkiem temperatury,
— wystgpienia ostrzezenia przed opadami $niegu, marzngcego deszczu,
wystgpienia gotoledzi.

ALERT POMARANCZOWY - Faza dziatar wiasciwych — usuwanie §liskosci oraz odsniezanie

Niezaleznie od dziatan profilaktycznych Wykonawca prowadzi prace réwniez w sytuacji
faktycznego wystepowania zjawiska atmosferycznego oraz w okresie po ustaniu zjawiska
atmosferycznego z zachowaniem maksymalnych czaséw usuniecia czynnika zimowego.

Za moment wystepowania zjawiska uznaje sie moment wystepowania zjawiska,
w ktérymkolwiek punkcie drogi pozostajacej w utrzymaniu danego Obwodu Drogowego,
a nie w miejscu siedziby Obwodu (na stanowisku dyzurnego ZUD).

Dziatania ZUD muszg by¢ prowadzone w sposdb gwarantujacy osiggniecie wymaganego
standardem stanu nawierzchni z wykorzystaniem odpowiedniej ilosci sprzetu i
materiatow (z okreslonym poziomem minimalnym, ale bez okresSlonego poziomu
maksymalnego uzaleznionego od warunkdw na drodze).

Wykonawca ma obowigzek dokumentowania prac dochodzenia oraz momentu
osiggniecia standardu.



W trakcie wystepowania zjawiska, w tym w szczegdlnosci opadow $niegu Wykonawca ma
obowigzek realizowania prac ZUD z jednoczesnym zaangazowaniem niezbednej liczby
jednostek.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za skutki ewentualnych zdarzen spowodowanych
stanem nawierzchni w catym okresie zimowego utrzymania. W sytuacji wystepowania
zjawiska atmosferycznego oraz wystepowania na jezdni czynnika zimowego (Sliskosci,
$niegu, btota posniegowego) Wykonawca ma obowigzek zwiekszenia zaangazowania
sprzetu, dozowania soli i czestotliwosci przejazdéw sprzetu tak, by jak najszybciej
osiggng¢ pozadany stan nawierzchni na catej szerokosci.

ALERT CZERWONY - Faza dziatan krytycznych

Przedtuzajace sie ciagte intensywne dziatanie czynnikéw atmosferycznych w tym
intensywne opady $niegu mogg doprowadzi¢ do sytuacji, gdy pomimo pracy catego
sprzetu ZUD, dla doprowadzenia drogi do sytuacji przejezdnosci konieczne jest uzycie
sprzetu ciezkiego w tym réwniarek, spycharko-tadowarek, ptugdw wirnikowych.

W sytuacji wystgpienia takiej koniecznosci Wykonawca ma obowigzek zadysponowad
takie sity w postaci sprzetu ciezkiego, aby przywrdcié przejezdnosc drogi.

Wykonawca w razie koniecznosci zapewni odsniezanie drég, usuwanie (rozpychanie) zasp
Snieznych oraz zatadunek i wywdz Sniegu z odsniezanych elementdw pasa drogowego
przy wykorzystaniu sprzetu ciezkiego (rowniarek samobieznych, tadowarek lub koparko
—tadowarek oraz samochodéw ciezarowych o odpowiedniej tadownosci).

W sytuacji koniecznosci uzycia ptugéw wirnikowych, Wykonawca musi powiadomié
Zamawiajgcego o tym fakcie. Konieczno$¢ uzycia ptugdw wystgpi w sytuacji, kiedy
wysokos¢ pokrywy $nieznej na jezdni, uniemozliwi prace ptugdéw tradycyjnych.

Uzyte sity muszg pracowaé do momentu, kiedy pokrywa $niezna na jezdni bedzie na tyle
niska by ponownie mozna bedzie uzy¢ ptugdw tradycyjnych.

Termin przywrécenia przejezdnosci nie jest wigzacy dla Wykonawcy w czasie ogtoszone;j
kleski zywiotowej oraz wystgpienia przyczyn nie lezgcych po stronie Wykonawcy.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad co roku opracowuje Ogdlny plan
operacyjny zimowego utrzymania drdg, ktéry catosciowo okresla ogdlne ramy zimowego
utrzymania. Prace zwigzane z zimowym utrzymaniem drég (ZUD) w szczegdlnosci
odsniezanie i usuwanie $liskosci zimowej prowadzi 16 oddziatéw GDDKIA. Dziataniami na
drogach kieruje 101 Rejondw i 298 Obwoddéw Drogowych.

W Centrali Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, jak i we wszystkich jej
Oddziatach, funkcjonujg Punkty Informacji Drogowej (PID), ktérych zadaniem jest
zbieranie z jednostek GDDKiA danych o warunkach ruchu na drogach krajowych i ich
przekazywanie uzytkownikom drég oraz sSrodkom masowego przekazu. Powyisze
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informacje umieszczane sg na stronie internetowej GDDKIiA. Punkt Informacji Drogowej
dziata catg dobe pod numerem telefonu 19-111.

Dodatkowo w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowej zostata opracowana procedura
dotyczaca realizacji zadan zarzadzania kryzysowego, w tym obejmujgca zagrozenia
wymagajgce wprowadzenia stanu kleski zywiotowe].

Do akcji zimowego utrzymania drég krajowych w catym kraju przygotowano 2 664
pojazdéw tj. 548 ptugdow i 2 116 ptugosolarek.

Oddziat Ptugi [szt] Ptugosolarki [szt] Razem [szt]
Biatystok 11 104 115
Bydgoszcz 57 93 150

Gdansk 15 78 93
Katowice 45 146 191

Kielce 9 85 94
Krakow 5 150 155
Lublin 30 152 182

1rédz 68 173 241
Olsztyn 44 152 196
Opole 0 80 80

Poznan 14 187 201
Rzeszéw 10 124 134
Szczecin 9 104 113
Warszawa 171 255 426
Wroctaw 60 149 209

Zielona Goéra 0 84 84

Ogotem 548 2116 2664

W GDDKIA funkcjonuje system monitorowania pracy sprzetu pracujgcego przy zimowym
utrzymaniu drég. System pozwala na dokfadne okreslenie pozycji kazdego pojazdu w
oparciu o mapy sieci drég na terenie Polski oraz umozliwia okreslenie rodzaju
wykonywanej pracy (posyp, ptuzenie, ptuzenie z posypem), aktualnej predkosci
poruszania sie danego pojazdu, aktualnej jego pozycji oraz umozliwia wygenerowanie
historii tras danego pojazdu.

Do celdow utrzymaniowych wykorzystywane s dane z ponad 670 stacji
meteorologicznych i z ponad 2854 kamer zainstalowanych na drogach krajowych. Ze
stacji meteorologicznych otrzymywane sg co do zasady nastepujgce dane:

— pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza;



— pomiar temperatury nawierzchni;

— pomiar sity i kierunku wiatru.

Obrazy z kamer stuzg m.in do podgladu sytuacji na drodze, w tym na trasach gtéwnych
oraz na objazdach, i sg wykorzystywane do celow wewnetrznych GDDKIA.

Informacje zimowe oraz informacje o warunkach przejazdu wprowadzane sg przez
obwody drogowe, rejony i oddziaty za pomocg programu ZimaWin.

Za pomocg systemu, oprdécz informacji dotyczgcych warunkéw przejazdu (stanu
nawierzchni), przekazywane sg informacje zimowe (pogoda), informacje o zamknietych
odcinkach drég (gdyby takowe wystapity), liczbie zatrudnionego sprzetu (ptugi odsniezne,
ptugo-solarki) i liczbie zatrudnionych pracownikéw. Czestotliwo$¢ przekazywanych
informacji jest zalezna od sytuacji na drogach — im trudniejsza sytuacja tym czestsza ich
aktualizacja. Dane sg prezentowane w formie graficznej na stronie internetowej GDDKIA.

GDDKIiA korzysta rowniez z dostepnych prognoz pogody, dzieki ktéorym otrzymuje
informacje o aktualnym stanie pogody, jak rdwniez otrzymuje ostrzezenia o
ewentualnych zjawiskach moggcych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zgodnie z § 4 ust. 7 zarzgdzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 26 marca 2019 r. w sprawie przygotowania Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad do realizacji zadan zarzqdzania kryzysowego, w dniu 30 grudnia o godzinie
10% zostato zwotane posiedzenie Zespotu Zarzadzania Kryzysowego GDDKIA. Spotkanie
dotyczyto m.in. przygotowania GDDKiA do zimowego utrzymania drog w zwigzku
z prognozowanymi niekorzystnymi warunkami pogodowymi.

W zwigzku z prognozami metrologicznymi dot. opaddw Sniegu i silnym wiatrem wydano
dyspozycje dot. zwracania szczegdlnej uwagi na stan zarzgdzanej sieci drég, zachowania
czujnosci w przypadku wystepowania oblodzenia nawierzchni i intensywnych opadéw
$niegu, marzngcego deszczu.

GDDKiA byta przygotowana do sezonu zimowego. W zwigzku z prognozowanymi
odpadami $niegu, Rejony GDDKIA byty przygotowane do zintensyfikowanej pracy. Sprzet
do odsniezania i zwalczania $liskos$ci zimowej pozostawat w gotowosci. W magazynach
zgromadzono odpowiednig ilos¢ materiatdw do zimowego utrzymania drég. Ponadto,
prowadzone byty dziatania prewencyjne, odbyty sie spotkania z Rejonami i Wykonawcami
przygotowujgce do zadan zwigzanych z zimowym utrzymaniem drég w trudnych
warunkach pogodowych.

W zaleznosci od typu spodziewane] lub juz wystepujacej Sliskosci, stosowane
odpowiednie metody i wydatki jednostkowe (dawki) materiatdw chemicznych
do posypywania zapobiegawczego oraz likwidacji cienkich warstw lodu i $niegu,
okreélone w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 paZdziernika 2005 r. (Dz.U.
230 poz. 1960) w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania Srodkow jakie mogq by¢
uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach.



Zapobieganie powstawaniu gotoledzi

Dziatalnos$¢ rozpoczyna sie po stwierdzeniu, ze temperatura nawierzchni jest ujemna,
temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C a wzgledna wilgotnos¢ powietrza
osiggneta 85% i nadal wzrasta. Wéwczas rozsypywane sg srodki obnizajgce temperature
zamarzania wody na catej szerokosci jezdni w ilo$ci okreslonej w w/w Rozporzadzeniu.

Zapobieganie powstawaniu lodowicy

Dziatalnos$¢ rozpoczyna sie po stwierdzeniu, ze temperatura powietrza obnizajac sie
spadta do +1 °C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego $niegu, albo
nawierzchnia jest wilgotna. Wéwczas wykonuje sie:

1. mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejgcego $niegu lub wody przed
obnizeniem sie temperatury powietrza ponizej 0°C;

2. rozsypanie odladzajgcych $rodkow chemicznych w ilosci okreslonej w w/w
Rozporzadzeniu.

Zapobieganie przymarzaniu sniegu do nawierzchni

Przed rozpoczeciem opadu $niegu nalezy rozsypac srodki chemiczne w ilosci okreslone;j
w w/w Rozporzadzeniu.

Przy planowaniu zimowego utrzymania drdg zakfada sie, ze cate ciggi drogowe sg objete
jednolitymi standardami zimowego utrzymania. Standardy zimowego utrzymania droég
oraz wykaz drég utrzymywanych w poszczegdlnych standardach zostaty okreslone
Zatqczniku nr 2 do przedmiotowego pisma (Zarzqdzenie nr 20 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych | Autostrad z dnia 10 pazdziernika 2025 r. w sprawie standardow
zimowego utrzymania drég krajowych). Poszczegdlnym standardom ZUD przypisane s3
minimalne poziomy utrzymania nawierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od
standardu w warunkach wystepowania opaddw s$niegu lub sliskosci zimowej, jak réwniez
dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw.

Materiaty stosowane do usuwania $liskosci zimowej sg sktadowane i zabezpieczone przed
wptywem wilgoci w specjalnie do tego przygotowanych magazynach statych lub na
tymczasowych sktadowiskach tak, aby nie prowadzity do degradacji srodowiska
naturalnego. Przed rozpoczeciem sezonu zimowego 2025/2026, w dyspozycji GDDKIA
byto 441,1 tys. ton soli drogowej. Srednia zuzycia soli w sezonie zimowym, z ostatniego
dziesieciolecia wynosi 335,3 tys. ton soli. Obecnie w magazynach znajduje sie okoto 271,8
tys. ton soli a stan magazynowy jest uzupetniany na biezaco.



‘Wymagana minimalna ilos¢ soli, stan magazynowy i pojemnos¢ magazynowa [Mg] 0Q =T g -

Stan soli na poczatek sezonu
2025 - 2026 tacznie [Mg]

441 045,633

Rzeszéw  Szczecin  Warszawa  Wroclaw  Zielona Gora

Biatystok  Bydgoszcz  Gdafisk

Katowice Kielce Krakéw Lubii 6z Olsztyn Opole Poznari

@Stan magazynowy - taczny [Mg] @ nos¢ mag. - taczna [Mg] @ ilos¢ soli [Mg)

Planowanie budzetu na utrzymanie drég odbywa sie w cyklu roku kalendarzowego , a nie
sezonu zimowego. Catkowity budzet na utrzymanie sieci drogowej, jakim w 2026 roku
dysponuje GDDKIA wynosi 2,617 mld. zt. GDDKIA jest w trakcie prac nad wyodrebnieniem
z przedmiotowej puli kwoty niezbednej na zimowe utrzymanie drég w br.

Koszty poniesione (dokonane ptatnosci) dotychczas w okresie 10.2025 — 01.2026 (wg
stanu na dzien 31.01.2026 r.) wynoszg (w tys. zt):

Oddziat 10-12.2025 012026 (stanna | 555 01.2026
30.01.2026)
Biatystok 4190,444 884,976 5 075,420
Bydgoszcz 5 452,786 176,677 5 629,463
Gdansk 9847,328 1754,925 11 602,254
Katowice 13 302,654 2 421,459 15724113
Kielce 6 377,640 2723,650 9101,290
Krakow 10 928,366 8 111,657 19 040,523
Lublin 13 831,296 5 178,241 19 009,537
¥6dz 11 618,736 0,000 11 618,736
Olsztyn 8374,747 1030,938 9 405,685
Opole 3 685,458 1716,228 5 401,687
Poznan 16 734,496 1660,812 18 395,307
Rzeszow 10 178,326 2 897,504 13 075,831
Szczecin 9411,592 6 358,524 15770,116
Warszawa 30383,763 2509,016 32892,779
Wroctaw 8 853,495 605,127 9458,622
Zielona Gora 4 243,203 1877,320 6 120,523
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tacznie 167 414,830 39 907,054 207 321,883

Powyzsze kwoty obejmuja co do zasady:

zwalczanie sliskosci i odsniezanie jezdni, utwardzonych poboczy, parkingéw,
MOP-6w |,

zwalczanie $liskosci i odsniezanie chodnikéw, $ciezek rowerowych,

montaz, utrzymanie i demontaz zaston przeciws$nieznych,

zakupy materiatéw do zimowego utrzymania drég (sdl, chlorek wapnia, chlorek
magnezu, piasek, siatka, paliki, itp.),

paliwo, ptyny eksploatacyjne i akcesoria do sprzetu do zimowego utrzymania
drég,

przeglad, konserwacja, naprawy i remonty sprzetu do zimowego utrzymania
drég,

konserwacja i naprawy magazyndéw soli oraz urzadzen do produkcji
i magazynowania solanki,

urzadzenia do monitorowania pracy sprzetu do zimowego utrzymania drég oraz
korzystanie z systemu do monitorowania pracy sprzetu do zimowego utrzymania
drég,

obstuga urzadzen meteorologicznych (utrzymanie, naprawa, konserwacja stacji).

W przypadku nadzwyczajnych, dtugotrwatych opaddw s$niegu lub innych ekstremalnych

zjawisk zimowych, dziatania prowadzone s3 zgodnie z procedurami okreslonymi

w zarzqdzeniu Nr 10 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 26 marca

2019 r. w sprawie przygotowania Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

do realizacji zadan zarzqdzania kryzysowego.

Na potrzeby realizacji zadan zarzadzania kryzysowego w GDDKiA okreslono cztery

kategorie zagrozen, moggcych spowodowac sytuacje kryzysowe w rozumieniu przepiséw

o zarzadzaniu kryzysowym:

1.

| kategoria — obejmujaca utrudnienia spowodowane zagrozeniami okreslonymi
w Planie Zarzadzania Kryzysowego, zwanego dalej ,PZK”, akceptowanym przez
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, zwanego dalej ,,Generalnym
Dyrektorem” lub Dyrektora Oddziatu GDDKiA, zwanego dalej ,Dyrektorem
Oddziatu”, w stosunku do ktérych reagowanie miesci sie catkowicie w ich
kompetencjach i mozliwosciach.

W | kategorii zawierajg sie utrudnienia awaryjne — przez ktére nalezy rozumiec
warunki, okolicznosci zdarzenia powstate na sieci drog krajowych lub innej
infrastrukturze zarzagdzanej przez GDDKIiA, powodujgce utrudnienia w ruchu lub
funkcjonowaniu urzedu, trwajgce powyzej 3 godzin;
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2. |l kategoria — obejmujgca zdarzenia ekstremalne spowodowane zagrozeniami

ujetymi w PZK, w stosunku do ktérych samodzielne dziatania Oddziatu GDDKIA
lub Centrali GDDKIA nie bedg wystarczajgce i wymagajg wsparcia (wspoétpracy)
zinnymi komdrkami organizacyjnymi GDDKiA i podmiotami zewnetrznymi.
Akceptujacy PZK jest wowczas podmiotem wiodgcym, natomiast inne komorki
organizacyjne i podmioty zewnetrzne petnig funkcje wspdtpracujgcych.
W |l kategorii zawierajg sie zdarzenia ekstremalne — przez ktdre nalezy rozumiec
zdarzenia powodujgce utrate kontroli nad przebiegiem zdarzenia lub jego
eskalacje, wywotujgce znaczne ograniczenia w zarzadzaniu infrastrukturg,
wymagajgce dtuiszego czasu na przywrdcenie jej pierwotnego charakteru,
poniesienia nieplanowanych naktadéw finansowych oraz uzycia standéw
osobowych i sprzetowych przekraczajgcych aktualne mozliwosci Oddziatu
GDDKiA lub Centrali GDDKIA;

3. |ll kategoria — obejmujgca zagrozenia powodujgce sytuacje kryzysowe, wobec
ktorych podmiotem wiodgcym jest minister wtasciwy do spraw transportu, inny
minister, kierownik urzedu centralnego lub wojewoda.

W 1l kategorii zawierajg sie w szczegdlnosci zagrozenia i sytuacje kryzysowe
wprowadzone przez wtasciwy podmiot wiodacy ujety w Krajowym Planie
Zarzadzania Kryzysowego oraz w PZK;

4. IV kategoria — obejmujgca zagrozenia wymagajace wprowadzenia stanu kleski
zywiotowej, stanu wyjgtkowego lub stanu wojennego, wobec ktérych
podmiotem wiodgcym jest witasciwy minister, Prezes Rady Ministréw lub
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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Zatgczniki:
Zatgcznik 1. Wykaz Wykonawcoéw odpowiedzialnych za zimowe utrzymanie drég

Zatgcznik 2. Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych | Autostrad z dnia
10 pazdziernika 2025 r. w sprawie standardéw zimowego utrzymania drég krajowych

13



		2026-02-26T18:20:48+0000
	Stanisław Marcin Bukowiec




