Znak pisma: BPCPK—2.054.25.2025
Warszawa, 06-03-2026

Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 9986 Postdw na Sejm RP Pana Michata Moskala oraz Pana
Andrzeja Adamczyka, ponizej nastepujace informacje.

Uprzejmie informuje, ze Spoétka Centralny Port Komunikacyjny realizujgca program
inwestycyjny Port Polska, jest w trakcie rejestracji spétki typu ROSCO (ang. Rolling Stock
Operating Company), ktdra bedzie odpowiedzialna za zakup i zarzadzanie taborem
kolejowym. Spdtka Centralny Port Komunikacyjny bedzie posiadata pakiet kontrolny
udziatéw w catym okresie dziatalnosci spétki. Powotanie spétki taborowej zostato zapisane
w dokumencie pn. ,Koncepcja zapewnienia taboru pasazerskiego w zwigzku z realizacja
programu CPK” przyjetym uchwatg nr 199/2023 Rady Ministrow z dnia 24 pazdziernika
2023 r. Realizacja projektu wraz ze srodkami na ten cel, zostata zapisana w ,,Programie
Inwestycyjnym Centralnego Portu Komunikacyjnego. Etap Il. 2024-2032", przyjetym
uchwatg nr 166 Rady Ministrow z dnia 31 grudnia 2024 r. (M.P. 2025 poz. 29). Spdtka
taborowa zostata réwniez uwzgledniona w Dokumencie Wdrazajgcym do ,,Programu
inwestycyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego. Etap Il. 2024-2032" zatwierdzonym
przez Petnomocnika Rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego w dniu 28 lipca 2025
r.

Podstawowym zadaniem spoétki taborowej, zgodnie z ww. przepisami, bedzie zapewnienie
nowoczesnego taboru, umozliwiajgcego petne wykorzystanie nowo budowanej
infrastruktury kolejowej, projektowanej zgodnie z odmiennymi od obecnie
obowigzujgcych standardami technicznymi — w szczegdlnosci w zakresie maksymalnej
predkosci oraz napiecia sieci trakcyjnej. Spétka bedzie dziata¢ jako komercyjne
przedsiewziecie, uzupetniajgce Program Kolejowy CPK. Jej celem biznesowym bedzie
dostarczenie taboru kolejowego do obstugi nowych linii, w tym linii kolei duzych predkosci
(KDP), ktérych przewoznicy nie sy obecnie w stanie samodzielnie obstuzy¢ ze wzgledu na
ograniczong dostepnos¢ odpowiednich pojazdéw i bardzo wysoki prog wejscia (koszt ich
pozyskania).

Spétka taborowa nie bedzie petni¢ roli przewoznika kolejowego, ani operatora czy
organizatora przewozow. Dziatalno$¢ Spoétki skoncentruje sie na zakupie i zarzadzaniu
taborem, ktory bedzie udostepniany zainteresowanym podmiotom publicznym
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i prywatnym na zasadach komercyjnych. Wysoka efektywnos¢ kosztowa oraz
konkurencyjnos$¢ oferty najmu beda mozliwe dzieki ograniczeniu liczby typéw pojazdow
i wydtuzeniu serii produkcyjnych. Model oparty na poolu taborowym z powodzeniem
funkcjonuje juz na rozwinietych rynkach kolejowych, m.in. w Wielkiej Brytanii, Niemczech,
Szwecji, Norwegii, Holandii, Belgii i Luksemburgu.

Ponadto informuje, ze planowany jest zakup taboru kolejowego w trzech kategoriach:

a) Aero Express — dwusystemowy tabor konwencjonalny o predkosci
eksploatacyjnej =200 km/h, z wnetrzem dostosowanym do potrzeb pasazerow
lotniskowych, przeznaczony do obstugi potgczen Portu Polska z Warszawg
i todzig;

b) InterRegio / RegioExpress — dwusystemowy tabor konwencjonalny o predkosci
eksploatacyjnej =200 km/h, przeznaczony do obstugi potfgczen regionalnych
i miedzyregionalnych, z mozliwoscig poruszania sie réwniez po nowo budowanej
infrastrukturze.

c) High speed KDP - tabor duzych predkosci o maksymalnej predkosci
eksploatacyjnej 2300 km/h, przeznaczony do obstugi szybkich potgczen miedzy
aglomeracjami.

W Spotce Centralny Port Komunikacyjny trwajg prace nad aktualizacjg harmonogramu
zakupu pociggdéw, tak aby terminy dostaw byty spdjne z planem realizacji inwestycji
kolejowych. W ramach tych dziatan doprecyzowana zostanie liczba jednostek taboru
przypadajgcych na poszczegdlne lata, zgodnie z wynikami konsultacji spotecznych
przeprowadzonych w ramach Horyzontalnego Rozktadu Jazdy (HRJ). Dokumentacja
przygotowywana jest w kilku wariantach scenariuszowych.

W scenariuszu bazowym, opracowanym na podstawie aktualnych zatozen HRJ oraz
potwierdzonym w biznesplanie przygotowanym przez niezaleznego doradce, przewiduje
sie zakup nastepujacej liczby jednostek taboru:

a) Aero Express — 16-20 sztuk;
b) InterRegio / RegioExpress — 24 sztuki.
c) High speed KDP — 40 sztuk; w pierwszym okresie 20-25 sztuk.

Ewentualne korekty mogg dotyczy¢ przede wszystkim kategorii InterRegio / RegioExpress,
poniewaz decyzje dotyczace uruchamiania pofaczen regionalnych pozostaja w gestii
marszatkow wojewddztw. Podana liczba jednostek taboru nie uwzglednia czesci
opcjonalnej i moze zosta¢ w przysztosci rozszerzona.

Dodatkowo nalezy wskazaé¢, ze proces produkcji taboru, jego testowania i uzyskania
dopuszczen do eksploatacji trwa okoto pieciu lat od podpisania umowy. W zwigzku
z powyzszym postepowanie przetargowe na zakup pojazdéw musi zostaé¢ uruchomione
z odpowiednim wyprzedzeniem.

Zaktualizowane zatozenia przewidujg uruchomienie pierwszego odcinka kolei duzych
predkosci (KDP) na trasie Warszawa — Port Polska —£édz w 2032 roku, a catej tzw. linii ,Y”



do 2035 roku. Nadrzednym celem spoétki taborowej bedzie zapewnienie dostepnosci
taboru umozliwiajgcego obstuge nowego lotniska od dnia jego otwarcia.

Ogtoszenie postepowan przetargowych na zakup pociggédw do poolu taborowego
planowane jest w IV kw. 2026 roku, a ich rozstrzygniecie przewiduje sie na drugg potowe
2027 roku.

Jednoczesnie chciatbym podkresli¢, ze Spétka Centralny Port Komunikacyjny stosuje
rozwigzania sprzyjajgce szerokiemu udziatowi polskich firm w realizacji inwestycji,
z petnym poszanowaniem przepiséw ustawy Prawo zamowien publicznych. Spétka przy
opracowywaniu dokumentacji przetargowej przywigzuje duzg wage do tego, aby
zaméwienia na roboty budowlane i prace projektowe trafiaty do polskich wykonawcéw
oraz podmiotdw dziatajgcych na polskim rynku zatrudniajgcych pracownikéw w Polsce
i odprowadzajgcych tu podatki. Takie podejscie wpisuje sie w szerszg strategie budowy
silnego, rodzimego sektora inzynieryjno-budowlanego.

Gtéwnym celem spétki taborowej bedzie zakup taboru pasazerskiego wysokiej jakosci,
bezpiecznego i sprawdzonego w kazdej z planowanych kategorii. Kluczowe znaczenie
bedzie miata konkurencyjno$é oferty oraz wybdr producenta, ktérego doswiadczenie
zapewni terminowg dostawe, zgodng z harmonogramem realizacji linii kolejowych
budowanych przez Spoétke Centralny Port Komunikacyjny. Planowane jest
przeprowadzenie co najmniej dwoéch odrebnych, konkurencyjnych postepowan
zakupowych:

1) na tabor kolei duzych predkosci (KDP),
2) na tabor konwencjonalny o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej 200 km/h.

W zakresie taboru KDP polscy producenci, pdki co nie dysponujg obecnie odpowiednimi
kompetencjami. To od nich bedzie zalezato, czy zdecydujg sie na nawigzanie wspotpracy
— w formie alianséw lub konsorcjow — z producentami posiadajagcymi doswiadczenie
w produkcji pojazdéw tej klasy. Tak uczyniono np. w Hiszpanii czy Korei, dzieki czemu po
12-14 latach od uruchomienia swoich sieci KDP kraje te byty w stanie samodzielnie
wyprodukowac pociagi tego typu.

Z kolei tabor konwencjonalny znajduje sie w bezposrednim zasiegu mozliwosci polskich
producentéw, ktdérzy sg w tym segmencie wysoko konkurencyjni. Zastosowanie co
najmniej dwdch odrebnych postepowan zakupowych umozliwi polskim producentom
samodzielne ubieganie sie o realizacje zamdwienia na tabor konwencjonalny. Na
obecnym etapie nie okreslono jeszcze szczegdtowych kryteriow dla planowanych
postepowan zakupowych.

Spoétka taborowa bedzie wynajmowac przewoznikom kolejowym tabor pasazerski na
zasadach komercyjnych — niezaleznie od tego, czy przewozy bedg realizowane w ramach
umowy o Swiadczenie ustug publicznych (PSC), czy w formule komercyjnej. Mozliwos¢
najmu nowoczesnych pojazdéw ma stanowi¢ istotne wsparcie dla przewoznikéw
w kontekscie liberalizacji rynku przewozéw dalekobieznych, wynikajacej z wdrozenia IV
pakietu kolejowego.



Warto nadmieni¢, iz caty model biznesowy budowy linii Y opiera sie na jej duzym
wykorzystaniu. Planowane zakupy taboru KDP przez PKP Intercity zaktadajg 1 pare
pociggdw na godzine na liniach Y do Poznania czy Wroctawia. To za mato by zaspokoic
popyt i utrzymac linie KDP z optat za dostep.

Zakup pociggdéw duzych predkosci przez spotke taborowg ma na celu obnizenie barier
wejscia dla przewoznikéw kolejowych, ktérzy w zamian za okresowy najem zyskajg dostep
do nowoczesnego taboru. Zadaniem spétki taborowej bedzie zakup, zarzadzanie oraz
wynajem taboru na warunkach rynkowych wszystkim zainteresowanym podmiotom.
Stawki najmu zostang szczegdtowo skalkulowane po sfinalizowaniu zamdéwien taboru oraz
po ogtoszeniu zasad przydziatu tras na liniach kolei duzych predkosci.

Pierwsze w petni certyfikowane sktady zostang przekazane spotce taborowej w 2031 roku,
co umozliwi przeprowadzenie niezbednych testéw infrastruktury oraz eksploatacji
u przewoznika. Kluczowym kamieniem milowym jest oddanie do uzytku nowego lotniska
krajowego w 2032 roku wraz z linig kolejowg KDP na odcinku Warszawa — Port Polska —
£édz. W tym terminie planowane jest réwniez uruchomienie eksploatacji taboru Intercity
KDP oraz Aero Express dedykowanego obstudze lotniska. Realizacja catosci zamdwienia
w zakresie podstawowym (bez opcji) przewidziana jest do 2035 roku, réwnoczesnie
z oddaniem do eksploatacji catego odcinka ,,Y”.

Jesli chodzi o kwestie objecia ostong antykorupcyjng procedury zakupowej realizowanej
przez spotke taborowg informuje, ze zgodnie z § 2 ust. 3 Wytycznych Prezesa Rady
Ministrow w sprawie funkcjonowania ostony antykorupcyjnej, wniosek o objecie ostong
antykorupcyjng sktada sie nie pdziniej niz 30 dni przed formalnym rozpoczeciem
przygotowan do realizacji przedsiewziecia. Jak wskazano powyzej, spétka taborowa nie
prowadzi jeszcze dziatalnosci operacyjnej, a postepowanie na zakup taboru zamierza
ogtosi¢ w IV kw. 2026 .

Zgodnie z obowigzujgcym Programem Wieloletnim CPK na lata 2024-2032 szacowana
wartos$¢ projektu poolu taborowego oraz centrum utrzymania taboru do 2032 r. wynosi
8,7 mld zt, natomiast do 2035 r. tgczna warto$¢ przekroczy 10 mld zt. Struktura
finansowania bedzie nastepujaca:

e 17% bedzie stanowil wklad Spotki Centralny Port Komunikacyjny (1,74 mld zt
zapisane w Programie Wieloletnim),

e 14% zostanie pozyskane od inwestora/-0w kapitalowych,

e pozostala czgs¢ zostanie zapewniona w formie finansowania dtuznego (69%).

Analiza wptywu poolu taborowego na polski przemyst kolejowy zostata przeprowadzona
w dokumencie , Koncepcja zapewnienia taboru pasazerskiego w zwigzku z realizacjg
programu CPK” stanowigcym zatgcznik do uchwaty nr 199/2023 Rady Ministrow z dnia
24 pazdziernika 2023 roku.

Jednoczesnie informuje, ze Spdtka Centralny Port Komunikacyjny aktualnie prowadzi
konsultacje ze wszystkimi zainteresowanymi podmiotami, w tym z polskimi producentami



taboru, w ramach Forum Dialogu Technicznego oraz dedykowanej grupy roboczej
,Tabor”. Pierwsze spotkanie plenarne Forum Dialogu Technicznego z branzg kolejowg
odbyto sie 3 marca 2025 roku, natomiast inauguracyjne posiedzenie grupy roboczej
»Tabor” miato miejsce 20 maja 2025 roku i spotkato sie z duzym zainteresowaniem, w tym
ze strony producentéw taboru. Do konca lutego br. odbyto sie juz pie¢ spotkan grupy
roboczej ,Tabor” w ramach Forum Dialogu Technicznego. Celem tych spotkan jest
zapewnienie jak najszerszych mozliwosci startu polskich podmiotéw w przetargach na
budowe Portu Polska i sieci KDP.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Maciej Lasek

Sekretarz Stanu
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