Znak pisma: DTK-1.054.6.2026
Warszawa, 13 marca 2026

Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 15222 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak,
po uzyskaniu stanowiska PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,PKP PLK S.A.”
lub ,,Spdtka”), przedstawiam ponizsze informacje.

PKP PLK S.A. w okresie od 1 stycznia do 5 lutego odnotowata przypadki peknieé szyn:

e w2024 roku — 174 szt.;
e w2025 roku—-130szt.;
e w2026 roku — 145 szt.

W statystykach Spotki podawane sg rowniez pekniecia o matej propagacji (niepowodujace
ztamania szyn w catym jej przekroju).

Wsréd czynnikéw wptywajgcych na propagacje wad w szynach jest fakt wystepowania
w roku biezgcym duzo nizszych temperatur w stosunku do lat poprzednich, nawet ponizej
temperatury -20°C.

Dane Spotki pokazujg na podobny poziom wptywu temperatury jak w styczniu 2016 roku,
w styczniu 2017 roku i lutym 2018 roku, gdzie liczba peknie¢ wynosita:

e w styczniu 2016 roku — 538 szt.;
e w styczniu 2017 roku — 371 szt,;
e wlutym 2018 roku — 321 szt.

W Spétce opracowano i wprowadzono nowg regulacje dotyczacg dozorowania
pn. ,Modut D2 Diagnostyka — dozorowanie”, stanowigcg czes$¢ ,,Warunkdéw technicznych
utrzymania linii kolejowych Id-1”. Niemniej wdrozenie zmian uwzglednionych
W Www. przepisie zostato podzielone na etapy i obecnie obchody linii kolejowych
realizowane sg wg zasad obowigzujgcych od wielu lat, tj. zgodnie z Instrukcjqg
o dozorowaniu linii kolejowych |d-7.

Zmiany zostaty wprowadzone w celu realizacji zadan, ktére majg na celu podniesienia
poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Spétka zdecydowata sie powierzy¢ miedzy innymi opracowanie nowych zasad obchodéw
linii oraz ogledzin rozjazdéw niezaleznej jednostce badawczej, majgcej najwieksze w kraju
doswiadczenie w obszarze transportu kolejowego.
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W ocenie PKP PLK S.A. przyjety model realizacji prac, tj. zlecenie ich jednostce w zaden
sposéb niepowigzanej ze Spotka, zapewnit petny obiektywizm i niezaleznos¢ przy wyborze
jak réwniez rekomendacji optymalnego dla Spotki systemu dozoru. Realizacja zadania
zostata powierzona Instytutowi Kolejnictwa.

Opracowane nowe zasady dozorowania zostaty ocenione przez wykonanie raportu
bezpieczenstwa przeprowadzonego przez akredytowang jednostke, niezalezng zaréwno
od Instytutu Kolejnictwa, jak i Spétki. Tym samym caty proces zrealizowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczeristwa, w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajgce rozporzqdzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U. L 121z 3.5.2013 z pdzn. zm.).

Zmiany wyznaczajace zasadniczg czestotliwo$é czynnosci zgodnie z nowymi regulacjami
nie majag wptywu na zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego z uwagi na fakt
wprowadzenia w nowych regulacjach dozorowania specjalnego, ktore nalezy stosowad
dla przypadkéw wystepowania wadliwosci, ktére powoduja lub moga wskazywac na
mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia. Dla takich przypadkéw wprowadzono koniecznos¢
dozorowania nawet w trybie codziennym. Jest to rozwigzanie, ktére definiuje rzeczywistg
potrzebe spetniajgcg wymaog zachowania bezpieczeristwa prowadzenia ruchu.

Wedtug zasad wskazanych w Id-7 czestotliwosci dozorowania wynikaty z dwdch
parametréw:

e intensywnosci obcigzenia — parametru tgczacego predkosé oraz obcigzenie
przewozow;

e wybranych cech infrastruktury — promienia tuku,
syntetycznego wskaznika jako$ci geometrycznej toru ,,J”, i C.

wieku podktadow,

Na podstawie tych dwdch kryteridow ustalono cykle jak w tabeli ponizej:

Kryteria Cykl dozorowania
Pozostate
tor Tory czasowo
Kategoria Klasa ) y yc
. . L. Tory szlakowe oraz gtéwne stacyjne wytgczone
uzytkowania | intensywnosci ) X N
L zasadnicze (gtéwne z eksploatacji lub
uproszczona obciazenia )
dodatkowe, zamkniete
boczne)
14 dni prz 10 dni
intens wpnozci o intensywnosci jak w torach
KTU-1% KIO-1 ywne NSYWn gtéwnych
obciazenia obcigzenia .
zasadniczych
1 <80 80<1<160 6 miesiecy
KTU-2* KIO-2 7 dni
KTU-3* KIO-3 5 dni 7 dni
KTU-4* KIO-4 2 razy w tygodniu

oznaczonych jako ,KRYTERIA CYKLI DOZORU”

* kategoria uzytkowania uproszczona okreslona wytgcznie na podstawie kryteriow 1d1-B1-Z1




Natomiast zgodnie z Modutem D, czestotliwos¢ uzaleznione sg od:

e predkosci oraz obcigzenia przewozow (tabela);
e stanu technicznego odcinka linii wyrazonego poprzez kategorie uzytkowania

(KTU).
Predkosé [km/h] <5Tg >5Tg
200V <250 1
160 <V <200 2
120V <160 3 4
V<120 5 6

Na podstawie tych dwdch kryteridw ustalono cykle jak w tabeli ponizej:

Rodzaj Kategoria dozorowania dla kategorii uzytkowania KTU1 i KTU2.
dozorowania 1 2 3 4 5 6
Obchad Nie rgalizuje Nie rgalizuje co ‘ co 4 co . co .
sie sie 3 tygodnie 2 tygodnie 4 tygodnie 3 tygodnie
. co co co co co co
Objazd . . . . . .
1 tydzien 2 tydzien 3 tygodnie!) | 2tygodnie!) | 4tygodnie? 3 tygodnie?
Objazd AOT co co co co co co

2 tygodnie? 3 tygodnie? 4 tygodnie®) | 4 tygodnie3 | 4 tygodnie3 6 tygodni?®

Kategoria dozorowania dla kategorii uzytkowania KTU3 i KTU4.

i Nie realizuje Nie realizuje co co co co
Obchdéd . ) - - . -
sie sie 1 tydzien 1 tydzien 1 tydzien 1 tydzien

. co co co co co co

Objazd L L - - . -

1 tydzien 1 tydzien 1 tydzien? 1 tydzienV 1 tydzieA? 1 tydzien?

. co2 co co co co co

Objazd AOT

tygodnie? 3 tygodnie? 4 tygodnie®) | 4 tygodnie?) | 4 tygodnie3 6 tygodni?®

Kategoria dozorowania specjalnego dla kategorii uzytkowania KTU4/X.

KTU4/1 - obchdd specjalny tylko w miejscu wystepowania wadliwosci wykonywany
codziennie;

Obchod KTU4/3 - obchdd specjalny tylko w miejscu wystepowania wadliwosci wykonywany trzy
razy w tygodniu gdzie miedzy kolejnym obchodem jest przynajmniej 1 dzien przerwy
(standardowo realizowany w poniedziatki, srody i pigtki)

1) objazd moze zastepowa¢ co drugi obchdéd;
2) nie jest realizowany objazd;
3) nie jest realizowany obchéd.

Podstawowym celem zmian byta potrzeba podniesienia jakosci procesu dozorowania, co
ma przyczynic sie do zwiekszenia bezpieczeristwa prowadzenia ruchu.

Zmiany przewidujg mozliwosc realizacji obchodu z czestotliwoscia:

e co 2 — 4 tygodnie na odcinkach linii kolejowych, na ktérych stan techniczny toru
umozliwia ich klasyfikacje do kategorii KTU1 lub KTU2;



raz w tygodniu na odcinkach linii kolejowych, na ktérych stan techniczny toru
umozliwia ich klasyfikacje do kategorii KTU3 lub KTU4;

codziennie lub 2 razy w tygodniu w lokalizacjach, na ktérych stan techniczny toru
wymaga szczegdlnego dozoru.

W zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego zmiany wprowadzajg ponadto:

koniecznos$¢ weryfikacji pracy personelu dokonujgcego obchodu linii kolejowych,
poprzez nakaz wykonywania obchodu przez bezposredniego przetozonego nie
rzadziej niz co czwarty obchadd;

nowg forme dozorowania w postaci objazdu, ktérej celem jest zwiekszenie
wykrywalnosci wad ukrytych (widocznych jedynie pod obcigzeniem). Ponadto ta
forma dozorowania pozwala zapewni¢ weryfikacje odcinkdéw linii kolejowych do
350 km (dla poréwnania obchdd do 16 km), co w znacznym stopniu zwieksza
mozliwo$é wczesdniejszego wykrycia wadliwosci i podjecia koniecznych dziatan
w zakresie prac utrzymaniowych;

dozorowanie specjalne, ktére nalezy stosowac dla przypadkéw wystepowania
wadliwosci, ktére powodujg lub mogg wskazywaé na mozliwos¢ wystepowania
zagrozenia. Dla takich przypadkéw wprowadzono konieczno$¢ dozorowania
nawet w trybie codziennym;

sekwencyjnos¢  prowadzenia obchoddéw, tj. konieczno$¢ prowadzenia
dozorowania naprzemiennego dla torow na odcinkach wielotorowych,
np. dla czestotliwosci co 14 dni obchody nalezy wykonywaé w pierwszym tygodniu
na jednym torze i w trzecim tygodniu na drugim torze, co bezposrednio powoduje
podwdjng obecnosé na tym samym odcinku, zwiekszajgc mozliwos¢ wykrycia wad
na torach sasiednich.

W nowej regulacji przyjeto stosowanie objazdu jako podstawowego procesu dozorowania
dla kategorii dozorowania: KD1 i KD2 oraz naprzemiennego dla kategorii od KD3 do KD6.
Oznacza to, ze dozorowanie w formie objazdu bedzie realizowane na liniach kolejowych
o predkosci od 160 km/h i wyzszej jako podstawowy proces dozorowania oraz dla
mniejszych predkosci jako uzupetnienie majace na celu zwiekszenie wykrywalnosci wad,
szczegblnie ze wzgledu na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu.

Wskazanie takie jest uzasadnione z uwagi na:

1)

2)

konieczno$é¢ zapewnienia ochrony zycia personelu wykonujgcego obchody.
Wynika to miedzy innymi z wielokrotnych zgtoszen pracownikéw, w tym strony
spotecznej, o duzym zagrozeniu zycia wystepujacym przy realizacji czynnosci
w formie obchodu pieszego, realizowanego w torach czynnych dla predkosci
powyzej 160 km/h wtacznie;

konieczno$¢ zastosowania formy objazdu jako rédwnowainej czynnosci
z obchodem pieszym. Zasadnos$¢ takg przyjat Instytut Kolejnictwa, co zostato
potwierdzone w toku realizacji nowej regulacji. Wynika to rowniez z faktu
wielokrotnie zgtaszanych przez przewoznikdéw incydentéw zwigzanych ze ztym
stanem infrastruktury, gdzie przy jednoczesnie wykonywanych czynnosciach
dozorowania nie stwierdzono takich standw. Jest to spowodowanie ujawnianiem



wadliwosci zagrazajgcych bezpieczenstwu prowadzenia ruchu tylko pod
obcigzeniem.

Wprowadzone od dnia 1 lutego 2026 roku objazdy potwierdzajg taky zasadnos¢,
gdyz do tej pory ujawniono 6 przypadkow wykrycia peknie¢ i ztaman szyn,
nieujawnionych w prowadzonym jednoczesnie dozorowaniu (obchodach
pieszych). Identyfikacja takich wadliwosci jest bardzo mocno odczuwalna przy
objezdzie z uwagi na oddziatywania dynamiczne na tabor;

3) identyfikacje zagrozen, gdzie najbardziej istotnymi i bezposrednio wptywajgcymi
na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu sg zagrozenia wynikajgce z nieréwnosci
geometrycznych i wady szyn o duzej propagacji.

Zakres stosowania formy objazdu jest realizowany przy uzyciu sktadéw pociggowych
(z kabiny maszynisty lub ostatniego wagonu pociggu zapewniajgcego widocznos$¢ oraz
dopuszczenie prowadzenia objazdu pojazdami wtasnymi — drezynami).

Dodatkowo dla dozorowania w kategoriach KD1 i KD2 (tylko objazdy) zostata
wprowadzona konieczno$é prowadzenia objazdu drezyng raz na kwartat z ograniczong
predkoscig, umozliwiajgcg weryfikacje stanu komponentdw i konstrukcji nawierzchni
poprzez dostosowanie predkosci jazdy do mozliwosci wzrokowej obserwacji.
W przypadku braku takiej mozliwosci dopuszczono rowniez wykonanie obchodu w formie
pieszej z poziomu tawy torowiska.

W przypadku pytan dziennikarskich dotyczacych wystgpienia peknie¢ szyn, w PKP PLK S.A.
odpowiedzi dla mediéw przygotowuje Biuro Komunikacji i Promocji Spoéfki.
Kazdorazowo odbywa sie to w S$cistej wspotpracy z Biurem Bezpieczenstwa i innymi
jednostkami organizacyjnymi Spotki, ktore weryfikujg stan faktyczny, zakres zdarzenia
oraz udzielajg niezbednych informacji merytorycznych.

W komunikatach kierowanych do redakcji podkreslane jest, ze kazdy przypadek pekniecia
szyny podlega szczegétowemu wyjasnieniu przez wtasciwg komisje kolejowa, zgodnie
z obowigzujgcymi procedurami bezpieczenstwa. Informacja ta jest przekazywana mediom
konsekwentnie, aby zapewnic¢ transparentnosc procesu i rzetelne przedstawienie dziatan
podejmowanych przez Spétke.

Dodatkowo, w celu zwiekszenia s$wiadomosci medidw na temat mechanizméw
powstawania peknie¢ szyn w warunkach niskich temperatur, przygotowany zostat
materiat ekspercki. Tekst wyjasnia miedzy innymi wptyw mrozéw na naprezenia w torach
oraz standardowe procedury nadzoru i kontroli infrastruktury. Materiat ten zostanie
udostepniony dziennikarzom jako kontekst merytoryczny wspierajgcy przekazy medialne.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu



		2026-03-13T18:10:28+0000
	Piotr Malepszak




