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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 14525, Posta na Sejm RP Pana tukasza Kmity, przedstawiam
ponizsze stanowisko.

Minister Infrastruktury jako minister wtasciwy ds. transportu reprezentujgc Skarb Panstwa, nie
jest akcjonariuszem spétki PKP CARGO SA w restrukturyzacji (dalej: PKP CARGO), a wykonuje
uprawnienia Skarbu Panstwa z akcji PKP SA, bedacej akcjonariuszem PKP CARGO., a co za tym
idzie nie posiada informacji w kwestiach dotyczacych spraw operacyjnych PKP CARGO, o ktére
whnioskuje Pan Poset.

Wobec powyiszego, ponizej przedstawiam publicznie dostepne informacje dotyczace tej
sprawy, przekazywane dotychczas przez Zarzgd PKP CARGO oraz pozyskane za posrednictwem
PKP SA (wiekszosciowego akcjonariusza PKP CARGO), a jednoczesnie mozliwe do upublicznienia.

Ogtoszone w dniu 29 grudnia 2025 r. postepowanie na sprzedaz 2.831 sztuk zbednych wagonéw
towarowych zakwalifikowanych jako wraki o kodzie odpadu 16.01.06 z przeznaczeniem do
ztomowania - podobnie jak przeprowadzone w roku 2025 postepowanie, w wyniku ktérego PKP
CARGO dokonata sprzedazy 6.696 szt. zbednych wagondw - jest bezwzgledng koniecznoscig
w obliczu znacznej liczby odstawionych wagondéw towarowych, nie uzywanych w procesie
przewozowym. Aktualnie PKP CARGO posiada 41,8 tys. wagondéw, w tym 16,8 tys. (40%)
wytaczonych z eksploatacji. Tak wysoki odsetek wagondw nieuzytkowanych jest nastepstwem
dramatycznego spadku przewozéw towarowych realizowanych przez Spétke w latach 2015 -
2023. Na przestrzeni tego okresu wielkos¢ przewozonej masy towarowej zmniejszyta sie az
0 34%, czego jednym z nastepstw byto wygenerowanie duzej liczby zbednego taboru.

Obecnie sprzedaz nadwyzek taboru, w tym prowadzone postepowanie w kierunku zbycia
kolejnej partii nieuzytkowanych wagonéw towarowych z przeznaczeniem na ztom jest jednym z
kluczowych zadan uwzglednionym w planie restrukturyzacji Spétki. PKP CARGO za zgoda
sedziego-komisarza (nadzorujacego postepowanie sanacyjne) przeznaczyta do sprzedazy
zbedne dla dziatalnosci spétki wagony towarowe, wyfaczone z eksploatacji z powodu
przekroczonych terminéw wymaganych czynnosci utrzymaniowych na poziomach P4 lub P5
zgodnie z obowigzujgcymi cyklami utrzymania. Wagony przeznaczone do sprzedazy zostaty
wytypowane z puli najdtuzej odstawionych z powodu braku zapotrzebowania, z ktérej na
podstawie oceny stanu technicznego wyznaczono najbardziej wyeksploatowane egzemplarze.

Zgoda sedziego komisarza na sprzedaz zbednych wagonéw w formie wrakdéw jest obwarowana
postanowieniem o cenie minimalnej, ponizej ktérej PKP CARGO nie moze dokonac sprzedazy.
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Ze wzgledu na skale sprzedawanego majatku, jego wiek, stan techniczny oraz trwatg zbednosé
wytypowanych wagondw potwierdzong prognozami przewozowymi zawartymi w planie
restrukturyzacji Spétki, jako optymalng forme zbycia wybrano sprzedaz z przeznaczeniem
do ztomowania.

Odnoszac sie bezposrednio do aktualnego postepowania na sprzedaz 2.831 sztuk zbednych
wagonow towarowych nalezy podkresli¢, ze wszystkie te wagony s zlokalizowane na terenie
catej Polski, tacznie na 56 stacjach postoju. Byly one eksploatowane na terenie Polski, a przed
rokiem 2020 cze$¢ wagondéw mogta byé uzytkowania poza granicami kraju - od roku 2020
w Niemczech oraz od 2025 w Czechach i na Stowacji, gdzie istnieje zakaz uzytkowania wagonow,
ktére nie sg wyposazone w kompozytowe wstawki hamulcowe, a tylko takie wagony podlegajg
sprzedazy w ramach przedmiotowego postepowania.

Najstarsze wagony to pojazdy budowane w latach 1967-1968. W tgcznej puli 2.831 wrakéw
wagonéw okoto 3% stanowig wagony produkowane w latach 90-tych XX wieku, a okoto 4%
wagony budowane w latach 2001-2009. Rok produkcji nie jest jednak wyznacznikiem
przydatnosci i stanu technicznego wagonu. Wyniki przeprowadzonych ogledzin technicznych,
potwierdzity dla 196 wytypowanych do sprzedazy wagonéw zbudowanych po 1990 roku, ich
dyskwalifikacje z dalszej eksploatacji i przeznaczenie do ztomowania. Wéréd najmtodszych
wagonoéw, zbudowanych po roku 2000 znajduje sie 86 wagondow weglarek rodzaju E typu 430W.
S3 to wagony produkowane w latach 2005-2008 przez Gniewczyne i Tabor Szynowy Opole,
ale z wykorzystaniem wdzkéw odzyskiwanych z kasowanych starych wagonoéw z lat 60-tych i 70-
tych ubiegtego wieku. Wagony byty budowane w wersji oszczednej i podany rok budowy dotyczy
w zasadzie tylko nadwozia, ktére po 20 latach eksploatacji wymaga znacznych nakfadéw
odtworzeniowych. Ponadto wagony tego typu posiadajg zestawy kotowe obreczowane i nie
moga by¢ eksploatowane w ruchu miedzynarodowym. Zatem z technicznego i funkcjonalnego
punktu widzenia s3g to jedne z najstarszych wagonodw.

Zdecydowana wiekszos¢ (72,1%) wagondéw wyznaczonych do sprzedazy to weglarki budowy
normalnej rodzaju E, przeznaczone do przewozdéw paliw statych i kruszyw; 9,1 % stanowia
wagony rodzaju F samowytadowcze, przeznaczone réwniez gtéwnie do przewozu paliw statych.
Wsrod wagondw zakwalifikowanych do sprzedazy znajdujg sie réwniez 92 wagony typu Ugpps
przeznaczone do przewozu zboza. Sg to wagony budowane w latach 1980-1982, niespetniajgce
aktualnych oczekiwan klientéw, o bardzo niskiej pojemnosci fadunkowej, a zarazem o niskiej
efektywnosci przewozdéw. Ostatnie z tych wagondw utracity waznos¢ naprawy okresowej w lipcu
2021, a juz wczesniej nie odnotowywano zapotrzebowania na realizacje przewozéw tymi
wagonami.

Podobnie jak w poprzednim postepowaniu, réwniez obecnie nie zostata wystawiona
do sprzedazy zadna platforma serii SImmps i Sammns, ani zaden inny wagon przeznaczony do
przewozu specjalistycznego sprzetu wojskowego.

Na sprzedaz wystawiono 216 platform uniwersalnych serii Res i Smms. Spétka ma bardzo duzg
nadwyzke tych wagondw - obecnie przeszto 1.100 wagondw jest w trwatej rezerwie i wymaga
przeprowadzenia gruntownych napraw i przegladédw, aby mogly by¢ one ewentualnie
wykorzystane do realizacji pracy przewozowej.

Ponadto PKP CARGO poinformowat, ze niezaleznie od trwajgcego postepowania na sprzedaz
2.831 zbednych wagondéw towarowych, spoétka planuje przeprowadzic w roku 2026
postepowanie w zakresie sprzedazy 337 lokomotyw rdznych serii, w tym 253 lokomotywy
elektryczne i 84 spalinowe. Lokomotywy bedg sprzedawane jako Srodki trwate (nie wraki)
z indywidualng licytacjg elektroniczng ceny dla kazdego pojazdu. Wszystkie lokomotywy sg



trwale wytgczone z uzytkowania, w tym dla przeszto 70% pojazddow od utraty waznosSci naprawy
okresowej mineto wiecej niz 5 lat. Lokomotywy wyznaczone do sprzedazy sg odstawione na
dtugotrwaty postéj na terenie 23 punktéw napraw. 86 lokomotyw objetych sprzedazg stacjonuje
na terenie 7 punktéw napraw, w ktérych PKP CARGO od 2024 roku nie prowadzi dziatalnosci
utrzymaniowej, w istotny sposdb utrudniajgc dziatania restrukturyzacyjne podejmowane
w stosunku do zbednych dla dziatalnosci Spotki nieruchomosci.

PKP CARGO wyraznie podkresla, ze stan lokomotyw w dyspozycji spétki, w stosunku
do zapotrzebowania eksploatacyjnego na najblizsze lata, wykazuje ich nadwyzke na poziomie
ok. 600 lokomotyw.

Majagc na wzgledzie, ze PKP CARGO podlega przepisom dot. podmiotéw bedacych
w restrukturyzacji, kazdorazowo sprzedaz taboru kolejowego Spoétki, w aktualnej jej sytuacji,
poprzedzona jest uzyskaniem zgody sedziego-komisarza, ktéry w decyzji okresla réwniez
warunki sprzedazy.

Decyzja w zakresie sprzedazy 337 lokomotyw zostata podjeta przez sedziego-komisarza w dniu
20 stycznia 2026 .

Podsumowujac, planowana sprzedaz wagondw i lokomotyw wpisuje sie w strategiczne cele
restrukturyzacji, wspiera ptynnos¢ finansowg Spoétki, ogranicza zbedne koszty, racjonalizuje
strukture majatku oraz dostosowuje potencjat przewozowy do rzeczywistego popytu
rynkowego.

Sprzedawane przez PKP CARGO wagony od dtuzszego czasu sg nieuzytkowane a ich stan
techniczny powoduje, ze nie s3 one wykorzystywane w biezacej dziatalnosci operacyjnej Spotki.
Ponadto ewentualna ich naprawa i poddanie obowigzkowym przeglagdom wygenerowatoby
znaczne koszty dla Spofki.

Obecna oferta sprzedazy 2831 wagonow jest kontynuacjg wczesniejszych dziatan sprzedazy
zbednego majatku (nieuzytkowanego taboru) i kolejnym krokiem w procesie restrukturyzacji
majatku taborowego Spotki.

Powyzsze wskazuje, ze nawet przy zmniejszeniu przez PKP CARGO ilosci posiadanego taboru,
poprzez sprzedaz wagondw nie nadajacych sie do eksploatacji, Spdtka ta odnotowuje wzrost
udziatu w przewiezionej masie towarowej, czego dowodem sg wyniki za Ill kwartat 2025 r. oraz
wyniki z listopada 2025 r., kiedy to PKP CARGO odnotowata kolejny juz wzrost miesiecznego
udziatu w przewiezionej masie towarowej do 30,3%, co jest najwyzszym wynikiem w catym
2025 r. i jednoczesnie czwartym z rzedu miesigcem wzrostu udziatow w rynku.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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