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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 15507 Posta na Sejm RP Pana Zbigniewa Kuzmiuka,
przekazuje ponizsze informacje.

Odnoszac sie do kwestii szczegétowego ekonomicznego uzasadnienia decyzji
o zaciggnieciu kredytu wyjasniam, iz spotka Polskie Porty Lotnicze S.A. zawarla
na warunkach komercyjnych umowe kredytu do kwoty 3,3 mld zt (a nie w wysokosci 3,3
mld zt). Umowa kredytu zapewnia mozliwosc¢ finansowania srodkami dtuznymi wydatkéw
inwestycyjnych i kosztéw prac remontowych realizowanych przez PPL S.A. oraz wydatkow
na inwestycje kapitatowe, przede wszystkim w Port Polska.Lotnisko Sp. z 0.0., ale rdwniez
dwie inne spotki grupy kapitatowej. Podstawowym uzasadnieniem podpisania umowy
kredytu jest zawarcie w grudniu 2025 r. umowy inwestycyjnej z Centralnym Portem
Komunikacyjnym Sp. z o.0., zaktadajgcej wniesienie przez PPL S.A. jako inwestora
branzowego do Port Polska.Lotnisko Sp. z 0.0. wktadu pienieznego w wysokosci 4,6 mld
zt. Zapewniona w umowie kredytu mozliwo$¢ przeznaczenia czesci finansowania
na modernizacje Lotniska Chopina w Warszawie wynika z elastycznosci kredytu
i mozliwosci dopasowania transz finansowania pod harmonogram modernizacji Lotniska
Chopina i kapitalizacji Port Polska.Lotnisko Sp. z 0.0.

Zgodnie z umowg kredytu, kredyt moze by¢ wykorzystany na prefinansowanie lub
refinansowanie planu inwestycyjnego PPL S.A. do wysokosci 2,25 mld zt obejmujacego
inwestycje na trzech zarzadzanych przez PPL S.A. lotniskach oraz kapitatowe
przedsiewziecia inwestycyjne (inwestycje w spotki zalezne, ktérych tagczna wartosé to
4, 872 mld zt. Program modernizacji Lotniska Chopina w Warszawie szacowany jest na
940 min zt, a naktady z nim zwigzane bedg ponoszone w latach 2026-2029. Pozostate
inwestycje, ktére beda finansowane z dtugu dotyczg takze innych przedsiewzieé, ktdrych
potrzeba realizacji jest niezalezna od Programu modernizacji Lotniska Chopina i zwigzanej
z nim zwiekszonej przepustowosci infrastruktury. Do takich zadan nalezg m.in.:

e zakup systemu pomiaréw parametréow meteorologicznych AWOS na Lotnisku
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e doposazenie systemu ochrony obszarowo-obwodowej Lotniska Chopina,

e modernizacja systemu CCTV Zintegrowanego Systemu Bezpieczenstwa - wymiana
kamer analogowych na cyfrowe,

e zakup systemow FIS/A-CDM/AQP,

e wymiana wyeksploatowanego systemu 400Hz zasilajgcego statki powietrzne,

e wymiana oswietlenia drogi startowej (DS-3) na oswietlenie w technologii LED,

e modernizacja, wytgczonego obecnie z eksploatacji, parkingu P1 przed terminalem
pasazerskim Lotniska Chopina.

Nalezy podkresli¢, ze branza lotnicza nalezy do wysoce kapitatochtonnych sektoréow
gospodarki. Zapewnienie sprawnej obstugi linii lotniczych oraz pasazeréw wymaga
corocznego ponoszenia nie tylko wysokich nakfadéw odtworzeniowych, ale takze
naktadow zwigzanych z zapewnieniem ich bezpieczenstwa.

Zgodnie z przyjetymi w Spodtce PPL kierunkami rozwoju Lotniska Warszawa - Radom, ruch
czarterowy i operacje tanich linii lotniczych to dwa podstawowe elementy filaru
pasazerskiego ww. portu, do rozwoju ktorych Spétka bedzie dazyta w nastepnych latach.
Spétka dysponuje narzedziami do zachecania przewoznikéw do operowania z Lotniska, jak
np. wspoétpraca marketingowa, nie posiada natomiast zadnych prawnych ani
operacyjnych narzedzi do nakazania przeniesienia czesci ruchu na lotnisko w Radomiu,
jako ze jest to jednostronna decyzja przewoznikdw i touroperatoréw biorgcych pod
uwage m.in. popyt w regionie, wyniki sprzedazy, rentownos¢, dostepnos¢ floty, czy
warunki operacyjne.

Zgodnie z przyjetymi kierunkami strategicznymi rozwoju ruchu na Lotnisku Warszawa-
Radom, PPL S.A. prowadzi rozmowy z przewoznikami lotniczymi oraz touroperatorami
dotyczace rozwoju operacji lotniczych z tego portu rowniez w segmencie ruchu
czarterowego. Rozmowy prowadzone przez Spoétke majg charakter handlowy i dotycza
budowy oraz rozwoju oferty z Lotniska Warszawa-Radom, postrzeganego zaréwno jako
lotnisko regionalne obstugujace przede wszystkim rejon potudniowego Mazowsza oraz
wojewddztwo sSwietokrzyskie, jak i port uzupetniajgcy oferte Lotniska Chopina
w Warszawie. W segmencie przewozéw czarterowych rozmowy dotycza wspdtpracy
z podmiotami oferujgcymi wyjazdy wypoczynkowe do Europy oraz panstw poétnocnej
Afryki. Podstawowym elementem tej wspotpracy sg zachety handlowe kierowane
do przewoznikéw i touroperatorow, w tym wspétpraca marketingowa oraz korzystniejsze
stawki optat lotniskowych niz na Lotnisku Chopina w Warszawie. Efektem prowadzonych
rozmow jest utrzymanie wspodtpracy z touroperatorami oferujgcymi loty czarterowe
z tego lotniska, m.in. do Turcji, Albanii i Grecji, a takze deklaracje dalszego rozwoju oferty
w kolejnych sezonach, zwtaszcza w odniesieniu do Egiptu oraz mozliwego poszerzenia
oferty do Turcji i Grecji. Wspomniane rozmowy dotychczas koncentrowaty sie na rozwoju
oferty czarterowej z Lotniska Warszawa-Radom jako uzupetnieniu oferty na Mazowszu,
a nie na systemowym przenoszeniu operacji z Lotniska Chopina w Warszawie.



O potencjale Lotniska Warszawa-Radom sSwiadczy utrzymywanie potgczen wakacyjnych
z tego lotniska oraz deklarowana przez przewoznikdw i touroperatoréw gotowosé
do dalszego rozwijania oferty w zaleznosci od wynikdow sprzedazy, a takze sytuacji
rynkowej i geopolitycznej.

Nalezy jednoczesnie zaznaczyé, ze ograniczona przepustowos$¢ Lotniska Chopina oraz
wyzsze optaty na Lotnisku Chopina sg elementem rozméw handlowych z przewoznikami
i touroperatorami i mogg sprzyja¢ wzrostowi zainteresowania ofertg Lotniska Warszawa-
Radom, tj. mogg stanowic dla touroperatoréw ekonomicznie uzasadnione rozwigzanie dla
czeSci operacji. Nalezy jednak podkreslic, ze decyzje dotyczace uruchamiania,
utrzymywania lub ewentualnego przenoszenia operacji przewoznicy i touroperatorzy
podejmujg na podstawie wiasnych analiz biznesowych zwigzanych z m.in. popytem,
wynikami sprzedazy, rentownoscig, dostepnoscia floty oraz warunkami operacyjnymi.

Odnoszac sie do pytania o uzasadnienie decyzji o przeznaczeniu co najmniej 1 mld zt na
modernizacje Lotniska Chopina w Warszawie wskazuje, iz Spétka PPL S.A., zarzadzajgca
Lotniskiem Chopina w Warszawie, przeprowadzita analize optacalno$ci modernizacji tegoz
lotniska, ktéra ma kosztowac¢ 940 min zt. Przedmiotowa analiza wykazata optacalnos¢
projektu z punktu widzenia nie samej Spétki PPL S.A., ale takze z punktu widzenia Spoétki
Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0., czyli z punktu widzenia Grupy Kapitatowej. Nie
mozna bowiem pomija¢ znaczenia, jakie bedzie miata modernizacja Lotniska Chopina na
wygenerowanie dodatkowego wolumenu ruchu pasazerskiego, ktdry ma by¢ przeniesiony
na nowe lotnisko w Baranowie. Zgodnie z analizg po przeprowadzonej modernizacji
zwiekszy sie przepustowos¢ Lotniska Chopina w Warszawie, co pozwoli na obstuzenie
wiekszego ruchu pasazerskiego. Celem programu inwestycyjnego jest bowiem mozliwos¢
obstugi 30 milionéw pasazerdw rocznie i 52 operacji na godzine w szczycie, w porze dnia,
w sezonie letnim, zaczynajgc od sezonu lato 2029. Zgodnie z prognozg w 2032 roku liczba
obstuzonych pasazeréw ma wynies¢ 32 miliony, co oznacza, ze bedzie to wieksza liczba
o ok. 6 miliondw w stosunku do wariantu bez modernizacji warszawskiego lotniska.
Znaczna czes¢ z tych dodatkowych 6 milionéw to pasazerowie PLL LOT S.A., zatem brak
rozbudowy Lotniska Chopina dotknatby w najwiekszym stopniu narodowego
przewoznika. Jednoczesnie prognozuje sie, ze na nowym lotnisku krajowym w 2033 roku
liczba obstuzonych pasazeréw wyniesie prawie 33 miliony pasazeréw, co bedzie mozliwe
tylko w przypadku zbudowania wiekszej masy krytycznej ruchu na Lotnisku Chopina.
Dodatkowy ruch pasazerski, jaki dzieki rozbudowie Lotniska Chopina zostanie
przeniesiony na lotnisko w Baranowie pozwoli na wygenerowanie dodatkowych
dodatnich przeptywoéw pienieznych zaréwno dla PPL, jak i CPK, ktdre zgodnie z prognoza
przewyzszg warto$é planowanych do poniesienia naktadéw inwestycyjnych, co wskazuje
na optacalnos¢ projektu.

Zgodnie z przeprowadzong przez Spoétke PPL S.A. analizg optacalnosci modernizacji
Lotniska Chopina w Warszawie spodziewany zwrot poniesionych nakfadow



inwestycyjnych nastgpi w zaleznosci od wariantu do 2032 lub 2033 roku, a wiec w okresie
4-5 lat od zakonczenia programu inwestycyjnego.

Odnoszac sie do pytania o rozwazane dziatania majgce na celu zwiekszenie wykorzystania
Lotniska Warszawa — Radom wyjasniam, iz Lotnisko Chopina obstuzyto w 2024 r. 21 283
973 pasazerdw, zas w 2025 r. — 24 097 059 pasazerdw, co oznacza 11,7% wzrostu rok do
roku. W sezonie letnim 26 zgtoszone zapotrzebowanie na sloty przekroczyto mozliwosci
przepustowosciowe Lotniska Chopina. Nadwyzka ruchu pasazerskiego nie powinna
odptywaé do portéw lotniczych w krajach osciennych. Model biznesowy dla nowego
lotniska krajowego zostat wygenerowany z uwzglednieniem rozbudowy Lotniska Chopina
i przy zatozeniu, ze w dtuzszej perspektywie ruch ten powinien by¢ przekierowany wtasnie
na lotnisko w Baranowie.

Jednoczesnie informuje, iz zgodnie z zatozeniami dotyczacymi rozwoju Lotniska
Warszawa-Radom, PPL S.A. dazy do rozwoju tak filaru pasazerskiego portu (rozwdj ruchu
czarterowego i operacji tanich linii lotniczych), jak i filaru pozapasazerskiego zwigzanego
m.in. z budowaniem bazy MRO (obstuga techniczna samolotéw). W kontekscie
przenoszenia ruchu nalezy zaznaczy¢, ze zardwno Lotnisko Chopina w Warszawie, jak
i Lotnisko Warszawa-Radom sg lotniskami uzytku publicznego, a PPL S.A., jako
zarzadzajgcy tymi lotniskami, nie ma zadnych prawnych ani operacyjnych narzedzi do
wprowadzenia zakazu wykonywania operacji czarterowych na Lotnisku Chopina
w Warszawie, a tym bardziej nakazania ich przeniesienia na lotnisko w Radomiu. Z uwagi
na wyczerpujacga sie przepustowosé Lotnisko Chopina jest lotniskiem koordynowanym.
Przydziat czasdow operacji odbywa sie na rownych i niedyskryminacyjnych zasadach
zgodnie z regulacjami obowigzujagcymi w Unii Europejskiej, w tym rozporzadzeniu Rady
(EWG) nr 95/93 w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub lgdowanie
w portach lotniczych, ktdre nastepnie zostato zmienione rozporzadzeniem (WE) nr
793/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dn. 21 kwietnia 2004 r. Od wielu lat funkcje
koordynatora slotéw na Lotnisku Chopina w Warszawie petni firma ACL. Zarzadzajacy
lotniskiem nie moze zgodnie z prawem wptywac na decyzje niezaleznego koordynatora.

Istnieje natomiast mozliwos¢ wydania przez ministra wtasciwego do spraw transportu
decyzji administracyjnej, na mocy ktdrej dokonany zostanie, na zasadach okreslonych
w art. 19 ust. 2 rozporzgdzenia nr 1008/2008/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania
przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty, podziat ruchu lotniczego miedzy porty
lotnicze. Decyzja ta moze zosta¢ wydana za zgoda Komisji Europejskiej i po
przeprowadzeniu konsultacji z zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi i portami
lotniczymi, bez dyskryminacji w odniesieniu do réznych punktéw docelowych wewnatrz
Wspdlnoty lub z powodu przynaleznosci panstwowe] albo tozsamosci przewoznikow
lotniczych. Istotg mechanizmu administracyjnego podziatu ruchu lotniczego nie jest
przenoszenie okreslonych kategorii operacji, takich jak loty czarterowe, na inne lotnisko.



Podziat musi by¢ oparty o rowne i niedyskryminacyjne kryteria. Rodzaj lotu (rozktadowy
czy czarterowy) z wielu wzgledéw nie spetnia tego kryterium. Spetnienie kryteriow
podlega ocenie Komisji Europejskiej, ktéra bada zgodnos¢ proponowanego rozwigzania
z prawem Unii Europejskiej i podejmuje decyzje w sprawie mozliwosci zastosowania
takiego mechanizmu przez panstwo cztonkowskie. Wskazanie portu komplementarnego
nie obliguje przewoznika do przeniesienia operacji do tego portu.

W pazdzierniku 2018 r. Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” (ktorego nastepcy
prawnym jest Spdtka PPL) ztozyto do Ministra Infrastruktury wniosek o wszczecie
postepowania w sprawie administracyjnego podziatu ruchu lotniczego pomiedzy porty
lotnicze obstugujgce Warszawe, w drodze decyzji administracyjnej na podstawie art. 195c
ust. 1 i 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, w zwigzku z art. 19 ust. 2
rozporzadzenia Postepowanie to zostato zawieszone na przetomie lat 2020/2021 na
whniosek owczesnych wtadz Przedsiebiorstwa w zwigzku ze spadkiem ruchu lotniczego
bedacego rezultatem pandemii COVID-19. W lipcu 2025 r. Spétka PPL S.A. ztozyta wniosek
0 wznowienie tego postepowania. Obecnie w Ministerstwie Infrastruktury trwaja
wstepne przygotowania do wznowienia procesu dotyczagcego wydania decyzji
administracyjnej odnosnie podziatu ruchu lotniczego dla lotnisk obstugujgcych Warszawe.
Na obecnym etapie prac nie sg znane ostateczne kryteria podziatu ruchu lotniczego.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu
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