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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 15621 Posta na Sejm RP Pana Piotra Kowala, przekazuje
ponizsze informacje.

Decyzja o zatwierdzeniu wariantu W41 jako wariantu inwestorskiego dla projektu budowy
linii kolejowych nr 5 i nr 50 na odcinku Wezet CPK — Ptock — Wtoctawek zostata
poprzedzona ponad dwuletnig analizg wykonang w ramach Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego. Przy wyborze wariantu wzieto pod uwage szereg
czynnikdw. W zakresie czynnikdow technicznych uwzgledniono m.in. mozliwosé
zachowania parametrow dla linii Kolei Duzych Predkosci. W zakresie czynnikéw
srodowiskowych brano pod uwage m.in. to, aby linia kolejowa nie przechodzita
bezposrednio przez tereny cenne srodowiskowo, w tym rezerwat przyrody ,Kulin”.
Uwzgledniono réwniez czynniki spoteczne minimalizujgc niezbedne wykupy gruntéw oraz
ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancow.

Nalezy zaznaczy¢, ze wybdr wariantu inwestorskiego nastgpit w wyniku osiggniecia
kompromisu przy udziale i wspotpracy wszystkich interesariuszy. Najlepszym dowodem
jest odstgpienie od wariantu przechodzacego przez okolice osiedli zlokalizowanych
w potudniowej czesci miasta. Wraz z potrzebg ochrony istniejacych zaktadéw
produkcyjnych, byt to gtéwny postulat zgtaszany przez wtadze miasta oraz przedstawicieli
lokalnej spotecznosci.

Odnoszac sie bezposrednio do przedstawionej przez Miasto Wioctawek pierwszej
propozycji zmieniajgcej trasowanie linii kolejowej informuje, co nastepuje.
Przy przeprawie przez Wiste istnieje bardzo waski pas terenu, w ktérym mozna zmiescic¢
linie kolejowg ponizej stopnia wodnego, tak aby zachowac bezpieczng odlegtos¢ od tamy
od strony wschodniej oraz zminimalizowaé ingerencje w mocno zurbanizowany teren
miasta Wtoctawek od strony zachodniej. Zaktady przy ul. Ptockiej 104 znajdujg sie wtasnie
w omijanym pasie. Przesuniecie linii kolejowej na zachdd od wariantu W41 wigze sie
z kolizjg z zaktadami Geberit Sp. z 0.0., zblizeniem do elewatoréw zbozowych bedacych
w rejestrze gminnej ewidencji zabytkdw oraz zabudowan towarzyszacych.

Przesuniecie linii kolejowej na wysokos¢ ulicy Zielnej, w sposdb przedstawiony w pismie
Miasta Wioctawek spowodowataby koniecznos¢ licznych wyburzen. Bezposrednio
zagrozonymi wyburzeniem wedtug danych Ewidencji gruntéw i budynkéw statoby sie:
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e 37 budynkow mieszkalnych,

e 3 budynki gospodarcze,

e 11 budynkéw handlowo-ustugowych,
e 6 budynkdw biurowych,

e 13 obiektéw przemystowych,

e 6 obiektéw magazynowych,

e 32 obiekty transportu lub tacznosci,
e 25innych budynkoéw lub budowli.

Dziatania takie w konsekwencji doprowadzityby do zamkniecia dziatajgcych zaktadéw
takich jak Geberit Sp. z 0.0., Zaktady Prefabrykacji Buszrem S.A. oraz kilkunastu mniejszych
zaktadéw handlowych.

Dodatkowo trzeba pamieta¢ o ograniczeniach, ktére majg znaczacy wptyw na ksztatt

dalszego przebiegu planowanej linii kolejowej w kazdym z wariantow, tzn.:

e Krzywe Btota — konieczno$¢ ominiecia strefy ochrony bezposredniej ujecia wéd,

e lokalizacja stacji Wioctawek Wschodni — koniecznos¢ zapewnienia warunkdéw
na zabudowe stacji,

e zblizenie do czesci mieszkalnej — konieczno$¢ zachowania stosownej odlegtosci
od zabudowan,

e strzelnica mysliwska — konieczno$¢ zachowania stosownej odlegtosci,

e Jezioro Czarne — koniecznos$¢ ominiecia zbiornika wodnego,

e ograniczenia wynikajgce z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej,

e ograniczenia zwigzane z obiektami zabytkowymi (np. aleja jesionowa
w Nasiegniewie),

e ograniczenia wynikajgce ze standarddw technicznych dotyczgcych m.in. minimalnych
promieni tukéw poziomych i maksymalnych pochylen podtuznych linii kolejowych
w ruchu mieszanym.

Majgc na uwadze wymienione powyzej argumenty nalezy stwierdzi¢, ze unikniecie
przejscia przez niezabudowane tereny inwestycyjne w pierwszym wariancie
proponowanym przez Miasto Wtoctawek okazuje sie niemozliwe. Gtdwnym powodem
jest znaczna ilos¢ dodatkowych wyburzen, ktére nie sg niezbedne do realizacji zatozen
budowy linii kolejowej przez Wioctawek. W konsekwencji nadmiarowe wyburzenia
doprowadzityby do likwidacji wielu przedsiebiorstw oraz miejsc pracy.

W dniu 25 listopada 2025 r. przy udziale przedstawicieli spétki Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0. odbyto sie spotkanie w Urzedzie Miasta Wtoctawek, ktérego
celem bylo omoéwienie aktualnej sytuacji projektowej oraz ograniczern wynikajacych
z propozycji przedstawionej przez strone samorzagdowa. W trakcie spotkania
przedstawiciele Spétki Centralny Port Komunikacyjny przedstawili warunki techniczne
umozliwiajgce poprowadzenie linii kolejowej przez teren miasta. Jednoczesnie Prezydent
Miasta Wioctawek zadeklarowat przeprowadzenie pogtebionej analizy wariantu
przebiegu trasy zaprezentowanego wczesniej Spétce. Podkreslono przy tym znaczenie
zachowania terenéw inwestycyjnych istotnych z punktu widzenia rozwoju gospodarczego
miasta.

Podczas spotkania zostaly podjete stosowne ustalenia, zgodnie z ktérymi Miasto
Wtoctawek przygotuje dla Spotki CPK niezbedne materiaty, po przeanalizowaniu ktérych



Spétka przedstawi stanowisko w zakresie mozliwosci technicznego uwzglednienia
postulowanego rozwigzania na dalszym etapie prac projektowych.

Niezaleznie od powyzszego nalezy wskazaé, ze obecnie w Spodtce CPK trwajg prace nad
projektem pn. ,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa” (dalej: ,,ZSK”), ktéry okresli kierunki rozwoju
polskiej sieci kolejowej po 2035 roku. Dotychczasowe plany, w tym réowniez przebieg linii
przez Wtoctawek w omawianym ksztatcie, sg jedng z analizowanych opcji.
Zgodnie z obowigzujgcym harmonogramem zakoriczenie prac analitycznych wynikajgcych
z projektu ZSK planowane jest do korica | kwartatu 2026 r. Nastepnie wyniki projektu
zostang przekazane do Ministerstwa Infrastruktury. Ostatecznie projekt ZSK ma sie
przyczyni¢ do opracowania wkfadu merytorycznego do aktéw prawnych definiujgcych
strategiczne plany rozwoju kolei w Polsce po 2035 r.

Z powazaniem
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