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Warszawa, 25 marca 2026

Szanowny Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 2790 Poset na Sejm RP pani Anny Pieczarki dotyczace
problematyki przygotowania i realizacji zadania polegajacego na budowie tzw.
wschodniej obwodnicy Tarnowa, przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

Uprzejmie informuje, ze obecnie realizowany jest Program budowy 100 obwodnic na
lata 2020-2030 (Program), w ktérym ujeta zostata realizacja zadania polegajgcego na
budowie wschodniej obwodnicy Tarnowa w ciggu drogi krajowej nr 73.

Nalezy wskaza¢, ze proces inwestycyjny dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego
trwat juz od kilkunastu lat. W 2008 r. zostato zawarte porozumienie pomiedzy
Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) i Miastem Tarndw.
Porozumienie okreslato zasady wspodtpracy pomiedzy stronami w zakresie
przygotowania i realizacji inwestycji ,,Budowa fqgcznika w ciggu drogi krajowej nr 73
pomiedzy autostradqg A4 w Wezle Krzyz i drogq krajowa nr 4 w wezZle Lwowska", czyli
tzw. wschodniej obwodnicy Tarnowa. Zapisy porozumienia regulowaty finansowanie
dokumentacji w zakresie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
(DSU) oraz przygotowania dalszej dokumentacji. Zawarcie przedmiotowego
porozumienia podyktowane byto faktem, ze mozliwy przebieg przedmiotowej drogi,
przewidywany byt czesciowo po terenie administracyjnym Miasta Tarnowa, ktére jest
miastem na prawach powiatu.
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W granicach miast na prawach powiatu zarzgdcg wszystkich drég publicznych, z wyjatkiem
autostrad i drog ekspresowych oraz drég, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 5 ust. 2a ww. ustawy, jest prezydent miasta. W gestii Ministra
Infrastruktury na wsparcie zadan witasnych jednostek samorzadu terytorialnego na
drogach gminnych, powiatowych oraz wojewddzkich znajduje sie Rzagdowy Fundusz
Rozwoju Drég, ktéry powotany zostat ustawg z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Rzgdowym
Funduszu Rozwoju Drég. W tym miejscu nalezy takie mie¢ na uwadze wsparcie
rzgdowe jakie do 2025 Miasto Tarndw otrzymato w postaci dofinansowania ze srodkéw
przywotanego juz Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég na realizacje 25 zadan na drogach
powiatowych i gminnych na tgczng kwote ok. 36 min zt.

W obecnym stanie prawnym ze srodkéw RFRD brak jest mozliwosci wsparcia inwestycji
samorzgdowych na drogach krajowych w granicach miast na prawach powiatu. Jednak w
resorcie infrastruktury analizowane sg mozliwosci wprowadzenia w ustawie o RFRD
zmian, ktore pozwolg na wsparcie tego typu inwestycji z Funduszu. Planujemy zwiekszy¢
zakres zadan, w szczegdlnos$ci umozliwi¢ wsparcie dziatarn miast na prawach powiatu na
drogach krajowych i wojewddzkich, ktére dzisiaj niejednokrotnie stanowig ogromne
obcigzenie finansowe dla tych samorzgddéw. Uzaleznione jest to jednak od pozyskania
dodatkowych Zrddet zasilenia finansowego RFRD.

Nalezy wskaza¢, iz decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia, bedaca niejako zwienczeniem przeprowadzonego procesu i
zrealizowanych opracowan i analiz, wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie w 2018 r. okreslita przebieg obwodnicy wedtug wariantu Il1,
ktéry co nalezy podkresli¢, nie byt wariantem preferowanym, wskazanym przez
inwestora we wniosku, ale wariantem wskazanym przez organ ochrony srodowiska, w
oparciu m.in. o wnioski przedstawione w tym zakresie w toku postepowania
administracyjnego, zarowno przez wtadze Gminy Tarndw, jak i miasta Tarnowa.
Jednoczesnie prowadzone byty dtugotrwate, bezskuteczne dziatania zmierzajgce do
podpisania z miastem porozumienia dotyczgcego rzeczowe;j realizacji i zapewnienia
finansowania inwestycji. Po stronie rzgdowej (GDDKiA) finansowanie to zostafo
zabezpieczone. Z uwagi na to, ze w 2028 roku minie waznos$¢ juz uzyskanej decyzji,
realizacja przedmiotowej inwestycji wymagataby jak najszybszego zaangazowania sie
miasta Tarnowa. Zgodnie z informacjami posiadanymi przez Ministerstwo, samorzad
lokalny nie przystgpi do realizacji inwestycji w tym ksztatcie w zwigzku z brakiem zgody
tarnowskich radnych na finansowanie projektu. Majac na uwadze uwarunkowania
ruchowe w regionie oraz interes mieszkancéw Tarnowa nalezy mie¢ nadzieje na
zmiane podejscia wtadz samorzgdowych.

Odnoszgac sie do przebiegu drogi wskazanego przez Panig poset, nalezy wskaza¢, ze
prowadzenie drogi obwodowej, ktéra w swoim zatozeniu ma stuzy¢ miastu i poprawiac
sytuacje komunikacyjng jego mieszkancéw, poprzez wyprowadzenie ruchu
tranzytowanego poza tereny zurbanizowane, w znacznym oddaleniu od miasta, nie



spetni swoich zadan. Ewentualne trasowanie i realizacja obwodnicy Tarnowa w
przebiegach znacznie oddalonych na wschéd od miasta nie poprawi, i w niewielkim
stopniu wptynie na problemy komunikacyjne samego miasta Tarnowa. Usprawnic
natomiast moze w czesci sytuacje komunikacyjng dla ruchu tranzytowego idgcego z
wojewddztwa podkarpackiego — z takich miast jak Pilzno, Jasto czy Krosno.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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