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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 3141 Posta na Sejm RP pana Wfadystawa Kurowskiego
z 20 lutego br. przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

Problematyka rozwoju sieci drogowej oraz uktadu drdég rejonu Matopolski stanowi
przedmiot analiz i prac, zardwno ze strony Ministerstwa Infrastruktury jak i Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Kluczowe znaczenie w powyzszym
kontekécie ma droga ekspresowa S7, ktéra stanowi potgczenie miedzy pdtnoca
a potudniem Polski i jest juz w duzej czesci w eksploatacji. Na biezagco oddawane s3
nowe fragmenty tej trasy, a kolejne odcinki sg w trakcie realizacji. Odcinek
zlokalizowany pomiedzy Krakowem a Myslenicami stanowi ostatnig luke w
zapewnieniu potgczenia drogowego o wysokich parametrach technicznych. Istniejgca
obecnie droga krajowa nr 7 na tym odcinku jest jedyng drogg wyjazdowa na potudnie
z metropolii krakowskiej o przekroju 2x2. Skupia ona w sobie ruch o charakterze
lokalnym, aglomeracyjnym, regionalnym oraz tranzytowym, jak rdéwniez
turystycznym. Sytuacja ta ulegnie w przysztosci dodatkowej zmianie w kontekscie
realizacji drogi ekspresowej S52, ktdéra bedzie taczyta sie z ciggiem krajowej
»siodemki”, tym samym docigzajac jg ruchem pojazddw. Pragne przypomnieé, ze
prowadzone sg rowniez dziatania w celu przygotowania realizacji dwujezdniowej drogi
krajowej nr 7 na odcinku od Rabki do Chyznego. W zwigzku z powyzszym podjete
zostaty dziatania w celu rozpoczecia procesu przygotowawczego dla zadania budowy
drogi szybkiego ruchu na potudnie od Krakowa w kierunku Myslenic.
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W ramach tego procesu przeprowadzone zostaty prace i analizy, ktorych wynikiem
byto przedstawienie wstepnej propozycji mozliwych wariantéw poprowadzenia
przedmiotowej drogi. Zostaty one poddanie akcji informacyjnej, w ramach ktorej
opracowana dokumentacja zostata udostepniona opinii publicznej oraz
przeprowadzone zostaty dziatania informacyjne o prowadzonych pracach, jak rowniez
zorganizowane zostaty spotkania z przedstawicielami Inwestora zadania (GDDKiA)
oraz biura projektowego, w ramach ktérych kazda zainteresowana osoba i kazdy
zainteresowany podmiot mégt zarowno uzyskan informacje o inwestycji, jak réwniez
wyrazi¢ swoje zdanie, zgtosi¢ wniosek czy tez uwage. Celem tych dziatan byto zebranie
mozliwie najszerszego spektrum opinii i informacji od spotecznosci lokalnej nt.
przedstawionej propozycji oraz ich ewentualne uwzglednienie w dalszych pracach.

Przyjety sposéb procedowania i prowadzenia dotychczasowych dziatan dla drogi S7
jest standardowg procedurg prowadzenia procesu inwestycyjnego realizowang
z sukcesem przez GDDKIiA od wielu lat. GDDKIA jako centralny organ administracji
rzgdowej w zakresie drog krajowych, ich zarzadca a jednoczesnie inwestor zadan na
sieci drog krajowych posiada wieloletnie do$wiadczenie w prowadzeniu proceséw
inwestycyjnych zwigzanych z realizacjg inwestycji na sieci drég krajowych, w tym
realizacji nowych drég szybkiego ruchu, a wiec autostrad i drég ekspresowych. W
realizacji kolejnych zadan GDDKIiA opiera sie i wykorzystuje dotychczasowe
doswiadczenia oraz stosuje wypracowane dobre praktyki, ktérych elementem jest
wiasnie przeprowadzanie akcji informacyjnych juz na wczesnych etapach procesu
inwestycyjnego.

To GDDKIA realizuje zadania wynikajgce z przepiséw prawa i czyni to w oparciu o nie,
z zachowaniem obowigzkdw wynikajgcych z tych przepiséw. To GDDKIA jest strong
wszelkich stosunkdw prawnych w ramach, ktdrych realizowane sg dziatania bedace
elementem procesu inwestycyjnego, w tym uméw z podmiotami trzecimi, biurami
projektowymi, wykonawcami robét etc. Nalezy zatem wskaza¢ odnoszac sie do pytan
Pana Posta dotyczgcych statusu formalno-prawnego dokumentacji dotychczas
opracowanej dla drogi S7 jak réwniez statusu umowy z wykonawcg dokumentacji
projektowej, ze kwestie te lezg w gestii i nalezg do kompetencji i wtasciwosci GDDKIA.

Odnoszac sie do kwestii przeniesienia prowadzenia procesu inwestycyjnego do
Centrali GDDKiA nalezy wskaza¢, ze majac na uwadze szeroki odzew spotecznosci
lokalnej, w tym w szczegdlnosci samorzagddow i mieszkancéw, w ramach ktérego
ztozonych zostato kilkadziesiat tysiecy uwag i wnioskdw, ktdre jednoznacznie wskazujg
na negatywng ocene zaprezentowanych propozycji przebiegdw poprowadzenia drogi
szybkiego ruchu na potudnie od Krakowa, podjeta zostata decyzja o wdrozeniu
szczegbdlnego rozwigzania, ktérego elementami bedzie: przeniesienie prowadzenia
procesu inwestycyjnego dla zadania do Centrali GDDKIiA oraz powotanie przez GDDKiA
dedykowanego zespotu, ktéry zajmie sie opracowaniem nowych propozycji przebiegu
drogi ekspresowej S7.



W sktad zespotu majg wejs¢ przedstawiciele srodowiska naukowego, eksperci
i inzynierowie, ale przedstawiciele samorzadéw i mieszkancéw gmin, przez ktére
potencjalnie moze przebiega¢ nowa droga. Tak duze zainteresowanie ze strony
przedstawicieli spotecznosci lokalnej, w tym takze wydzwiek i zakres przedstawionych
uwag i wnioskow pokazaty, ze niezbedna jest zmiana podejscia i przyjetej formuty
rozmoéw i dialogu z udziatem wtadz samorzadowych oraz strony spotecznej. Przyjecie
takiej sciezki postepowania jest wyrazem odpowiedzialnosci za prowadzony proces
inwestycyjny i jego ostateczny sukces jak réwniez stanowi dowdd wstuchiwania sie i
liczenia z gtosem spoteczenstwa, jego opiniami i ocenami. Pierwsze posiedzenie
wskazanego powyzej Zespotu odbyto sie 12 marca br. Podczas posiedzenia
przedstawione i omdwione zostaty kwestie organizacyjne dotyczgce zasad pracy
Zespotu a kolejne posiedzenie planowane jest na 25 marca br.

Dodatkowo wskazuje, ze zgodnie z uwarunkowaniami wskazanymi powyzej
inwestorem zadan na sieci drég krajowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i
Autostrad, ktéry dziata przy pomocy struktury organizacyjnej w postaci Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, w tym Centrali i terenowych oddziatow.
Realizacja dziatan moze by¢ przez Generalnego Dyrektora zlecana poszczegdlnym
terenowym oddziatom zgodnie z ich terytorialnym obszarem dziatania, ale réwniez
moze by¢ przekazywana innym oddziatom lub Centrali, co w dotychczasowej praktyce
byto juz niejednokrotnie praktykowane. Dziatanie takie oparte jest na wewnetrznych
regulacjach GDDKiA.

Odnoszac sie do kwestii harmonogramu prac dla zadania budowy drogi ekspresowej
S7 informuje, ze zadanie polegajgce na budowie drogi ekspresowej S7 na potudnie od
Krakowa (odc. Krakéw — Myslenice) znajduje sie na poczatkowym etapie procesu
inwestycyjnego zwigzanego z okresleniem mozliwych przebiegédw drogi. Od obecnego
momentu do rzeczowej realizacji zadania uptynie prawdopodobnie kilka lat, a w
miedzyczasie uzyskiwane beda wymagane decyzje administracyjne i opinie, w tym
decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU), ktéry to proces jak pokazuje
doswiadczenie i praktyka jest procesem czasochtonnym i skomplikowanym. Dlatego
tez okreslony w chwili obecnej harmonogram realizacji drogi S7 ma charakter
przyblizony i uzalezniony jest od przebiegu kolejnych elementéw/etapéw procesu
inwestycyjnego. Zgodnie z obecnymi zatozeniami planuje sie nastepujacy
harmonogram realizacji we wskazanym okresie:

e zfozenie wniosku o decyzje DSU —07.2028 r.,
e uzyskanie decyzji DSU —07.2030 r.

Nalezy spodziewaé, ze z uwagi na duze zainteresowanie spoteczne przebiegiem tych
analiz, mozliwe jest wydtuzenie okresu prowadzonych prac, szczegdlnie ze majac na
uwadze szeroki odzew spotecznosci lokalnej, w tym w szczegdlnosci samorzaddw
i mieszkancéw, podjeta zostata decyzja o wdrozeniu szczegdlnego rozwigzania,



ktérego elementami bedzie: przeniesienie prowadzenia procesu inwestycyjnego dla
zadania do Centrali GDDKIA oraz powotanie przez GDDKiA dedykowanego zespotu,
ktéry zajmie sie opracowaniem nowych propozycji przebiegu drogi ekspresowej S7.
Przyjecie takiej sciezki postepowania jest wyrazem odpowiedzialnosci za prowadzony
proces inwestycyjny i jego ostateczny sukces jak réwniez stanowi dowéd wstuchiwania
sie i liczenia z gtosem spoteczenistwa, jego opiniami i ocenami.

Pragne zapewnié, ze celem zaréwno dotychczasowych jak i obecnych dziatan jest
wypracowanie rozwigzania, ktére w mozliwie w jak najwiekszym stopniu pogodzi
interesy réznych stron, przy zachowaniu celu nadrzednego, jakim jest poprawa
bezpieczenstwa i dostepnosci komunikacyjnej dla regionu.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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