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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 15716 Posta Roberta Warwasa oraz grupy
postéw na Sejm RP, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Na wstepie nalezy podkreslié, ze kwestia poprawy bezpieczeristwa na przejazdach
kolejowo-drogowych, stanowi jeden z priorytetowych obszaréw dziatalnosci Ministerstwa
Infrastruktury. Przejazdy te nalezg do miejsc szczegdlnie newralgicznych w systemie
komunikacyjnym, gdzie krzyzuja sie dwa rézne rodzaje ruchu — drogowy i kolejowy, co
istotnie zwieksza ryzyko wystgpienia zdarzen o powaznych konsekwencjach.

W zwigzku z powyiszym, kluczowe znaczenie ma podejmowanie dziatan
ukierunkowanych na systematyczne podnoszenie poziomu wiedzy i Swiadomosci
kandydatow na kierowcdw oraz kierowcdw w zakresie zasad bezpiecznego zachowania na
przejazdach kolejowo-drogowych. Znajomos$¢ obowigzujgcych przepisow, wtasciwa
interpretacja oznakowania oraz Swiadomos¢ ograniczen technicznych transportu
kolejowego — w szczegdlnosci wydtuzonej drogi hamowania pociggdéw — stanowig istotne
elementy prewencji wypadkow.

Podejmowanie wszelkich dziatarn w ww. obszarze ma pozytywny wptyw na ksztattowanie
odpowiedzialnych postaw wsrdd uczestnikdéw ruchu drogowego, co w konsekwencji
przyczynia sie do ograniczenia liczby zdarzen na przejazdach, zwiekszenia poziomu
bezpieczerstwa na drogach oraz ochrony zycia i zdrowia obywateli.

W perspektywie dtugofalowej inicjatywy te sprzyjajg ksztattowaniu i utrwalaniu trwatych
standardéw bezpieczestwa, opartych na $wiadomosci zagrozen, odpowiedzialnych
postawach uczestnikdéw ruchu drogowego oraz konsekwentnym przestrzeganiu
obowigzujgcych przepisow. Ministerstwo Infrastruktury, realizujgc dziatania z zakresu
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow, uwzglednia potrzebe podnoszenia
Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w tym zakresie, m.in. w odniesieniu do
prawidtowych zachowan na przejazdach kolejowo-drogowych.

Z tego wzgledu pod koniec 2025 r. katalogi pytan egzaminacyjnych zostaty uzupetnione
0 65 nowych pytan egzaminacyjnych dotyczacych zasad ruchu drogowego i oznakowania
w obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych. Pytania te trafity zaréwno do katalogu pytan
stosowanego podczas egzaminu panstwowego wymaganego do uzyskania prawa jazdy
odpowiedniej kategorii (20 pytan), jak tez do katalogéw pytan stosowanych podczas
egzaminow panstwowych dla kandydatow na instruktorow nauki jazdy (15 pytan), dla
kandydatow na egzaminatoréw (15 pytan), a takze do katalogu pytan stosowanego
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podczas przeprowadzania testéw kwalifikacyjnych dla kierowcéw zawodowych (15
pytan).

Wdrazanie skutecznego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym
realizowane jest przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego (dalej ,CANARD”). W ramach
prowadzonych dziatan CANARD ujawnia naruszenia przepisow w zakresie przekraczania
przez kierowcow ustalonych limitdw predkosci oraz niestosowania sie do sygnalizacji
Swietlnej.

Automatyczny nadzoér nad ruchem drogowym prowadzony jest przy pomocy:

e urzadzen stacjonarnych,

e odcinkowego pomiaru predkosci,

e monitoringu przejazdu na czerwonym Swietle na skrzyzowaniu,

e monitoringu przejazdu na czerwonym Swietle na przejezdzie kolejowo drogowym,
e urzadzen mobilnych.

Do kontroli ruchu drogowego na przejazdach kolejowo-drogowych CANARD wykorzystuje
5 lokalizacji wyposazonych w urzgdzenia rejestrujgce typu RedLight. Zarejestrowany przez
urzadzenia materiat wizyjny przekazywany jest w formie elektronicznej do centrali
CANARD, gdzie podlega dalszej obrébce oraz stanowi podstawe prowadzenia postepowan
mandatowych. W 2024 r. zarejestrowano w tych lokalizacjach 12 277 naruszen, co
Swiadczy o wysokiej skutecznosci systemu. Obowigzujace regulacje prawne umozliwiajg
obecnie zastosowanie techniczne systemu RedLight na przejazdach kategorii B oraz C, co
pozwalajg na dalszy rozwdj i skalowanie systemu w oparciu o istniejgce uwarunkowania
infrastrukturalne i prawne. Ponadto, w zwigzku z planami wtgczenia do systemu CANARD
urzadzen monitorujgcych, nalezgcych do spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej
,Spoétka” lub ,PKP PLK S.A.”), prowadzone sg dziatania majgce na celu ustalenie
standarddéw technicznych, umozliwiajgcych integracje i wymiane danych. Mozliwos¢ ich
dostosowania zostanie potwierdzona po przeprowadzeniu wspdlnych testéow
integracyjnych.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze rozbudowa systemu CANARD o kolejne urzgdzenia musi
zostac poprzedzona wejsciem w zycie nowelizacji przepiséw umozliwiajgcych zwiekszenie
efektywnosci egzekucji kar za naruszenia zarejestrowane przez fotoradary. Poprawa
wydajnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym w obszarze
egzekucji kar jest warunkiem niezbednym dla rozszerzenia tego systemu o nowe
urzadzenia rejestrujgce, w tym urzadzenia lokalizowane na przejazdach kolejowo-
drogowych.

W latach 2023-2025 pracownicy CANARD aktywnie uczestniczyli, we wspdtpracy
z Urzedem Transportu Kolejowego (dalej: ,UTK”), w opracowaniu projektu przepiséw
prawnych, ktére docelowo majg umozliwi¢ automatyczng rejestracje naruszen na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D.

W kwietniu 2025 r. Prezes UTK przekazat do Ministerstwa Infrastruktury propozycje zmian
legislacyjnych dotyczacych poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, wypracowane w ramach roboczej wspdtpracy z GITD. Przygotowany projekt
zmian w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2024 r.,
poz.1251, dalej ,p.r.d.”), oraz w ustawie o drogach publicznych ma na celu stworzenie



podstaw prawnych dla wdrozenia w Polsce innowacyjnych urzadzen na przejazdach
kolejowo — drogowych, stuzgcych poprawie bezpieczeristwa w miejscach styku
infrastruktury kolejowej z drogami publicznymi.

Projekt ustawy zaktada szersze wykorzystywanie urzadzen rejestrujgcych w rejonie
przejazdéw kolejowo-drogowych, ktére umozliwityby automatyczne ujawnianie naruszen
popetnianych przez kierujacych pojazdami. Jednoczesnie przewiduje sie przyznanie GITD
uprawnien do skutecznego egzekwowania odpowiedzialnosci wobec kierowcéw
naruszajacych przepisy ruchu drogowego w rejonie przejazdéw kolejowych, przy
wykorzystaniu stacjonarnych urzadzen rejestrujacych przeznaczonych specjalnie do tego
celu.

W dotychczasowym stanie prawnym stacjonarne urzadzenia rejestrujace zgodnie z art. 2
pkt 59 ustawy Prawo o ruchu drogowym mogty by¢ wykorzystywane przez Inspekcje
Transportu Drogowego (dalej: ,ITD”) wytgcznie do ujawniania naruszen polegajgcych na
przekroczeniu dopuszczalnej predkosci oraz niestosowaniu sie do sygnatéw swietlnych
(art. 129g p.r.d.). Oznacza to, ze ITD mogta $cigac kierujgcego, ktéry nie zastosowat sie do
czerwonego sygnatu swietlnego przed przejazdem kolejowym, jednak brak byto podstaw
prawnych do wykorzystywania urzadzen rejestrujgcych do automatycznego wykrywania
innych naruszen, w szczegélnosci niezatrzymania pojazdu przed przejazdem oznaczonym
znakiem B-20 ,STOP”.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano zmiane art. 129g ust. 1 lit. c) p.r.d., zmierzajaca
do przyznania ITD uprawnien do ujawniania za pomocg stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych zainstalowanych w pasie drogowym drdg publicznych, wszelkich naruszen
popetnianych w rejonie przejazdu kolejowego. Chodzi o proces realizowany bez udziatu
cztowieka, w ktérym odpowiednio zaprojektowane i zaprogramowane urzadzenie
sposréd  wszystkich przejezdzajacych pojazdow rejestruje wytgcznie te przypadki,
w ktdrych doszto do naruszenia okreslonych przepisdw ruchu drogowego.

Projektowane przepisy, przewidujg rozszerzenie zadan ITD nie tylko o techniczng obstuge
dodatkowych urzadzen rejestrujgcych, lecz przede wszystkim o prowadzenie postepowan
dotyczacych wszelkich naruszen ujawnionych przez te urzgdzenia w rejonie przejazdu
kolejowego, w tym réwniez w przypadkdéw niezatrzymania pojazdu przed znakiem B-20
STOP.

Procedowany w Ministerstwie Infrastruktury projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw, w dniu 21 lipca 2025 r. uzyskat wpis do
Woykazu prac legislacyjnych i programowych (UD263). Planowane regulacje dotyczy¢ bedg
fundamentalnych zmian w podejsciu do odpowiedzialnosci witasciciela pojazdu, ktérym
popetniono wykroczenie oraz wzmacnia¢ skuteczno$¢ scigania wykroczen drogowych
popetnianych przez kierowcow.

W ramach dziatan zwiekszajgcych bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych,
prowadzone sg testy i wdrozenia systeméw monitoringu wizyjnego oraz automatycznej
rejestracji wykroczen. Rozwigzania te obejmujg m.in. automatyczne wykrywanie
ignorowania wskazan przejazdowych sygnalizatoréw swietlnych, niezatrzymania sie przed
znakiem ,Stop”, przekraczania predkosci w rejonie przejazdu czy omijania rogatek, a takze
odczyt tablic rejestracyjnych i przekazywanie materiatu organom Scigania. Podjete
dziatania dotycza:



» Zmian w zakresie egzekucji przepiséw.

Testy inteligentnych systemdw zabezpieczajgcych przejazdy kolejowo-drogowe kategorii
D sg prowadzone z inicjatywy Prezesa UTK. Pierwsze wdrozenie pilotazowe zostato
uruchomione na przejezdzie w miejscowosci Imielin, w wojewddztwie slgskim. W trakcie
dwutygodniowego okresu testowego rejestrowano srednio okoto 100 zdarzen dziennie
kwalifikowanych jako potencjalnie niebezpieczne. System pozostaje w fazie kalibracji, a w
kolejnych etapach przewiduje sie instalacje urzadzen testowych oferowanych przez
réznych producentéw, w celu dokonania poréwnawczej oceny ich funkcjonalnosci oraz
skutecznosci.

W ramach analiz poprzedzajgcych ewentualne wdrozenie systemu na wiekszg skale
przeprowadzono w szczegélnosci:

e konsultacje z podmiotami technologicznymi specjalizujgcymi sie w
rozwigzaniach stuzgcych automatycznemu wykrywaniu naruszen przepisow
ruchu drogowego na przejazdach kategorii D;

e testy technologii automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych
(ANPR), obejmujace réwniez mozliwos¢ przekazywania zarejestrowanych
danych wtasciwym organom zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

e ocene potencjatu wdrozenia systemow rejestrujagcych dziatajgcych na
zasadach zblizonych do fotoradaréw drogowych, umozliwiajacych
dokumentowanie wykroczen.

Celem powyzszych dziatan jest uzyskanie podstaw merytorycznych i technicznych do
ewentualnego wdrozenia systemu w skali ogdlnokrajowej, z uwzglednieniem skutecznosci
urzadzen, interoperacyjnosci rozwigzan oraz zgodnosci proceséw przetwarzania danych
z whasciwymi regulacjami prawnymi.

» Dziatan innowacyjnych:

e Aktywny znak B-20 ,STOP” stanowi system ostrzegania kierowcdw opracowany
przez Czmuda Group sp. z 0.0., bazujgcy na standardowym znaku B-20
wyposazonym w elementy aktywne. System funkcjonuje w petni automatycznie:
po wykryciu ruchu pojazdu w strefie przejazdu kolejowo-drogowego nastepuje
aktywacja sygnalizacji poprzez pulsacyjne podswietlenie obrysu znaku oraz
naprzemienne miganie pomaranczowych lamp ostrzegawczych. Sygnalizacja
pozostaje aktywna do chwili zatrzymania pojazdu lub opuszczenia przez niego
strefy detekcji. Do realizacji dziatan pilotazowych wyznaczono 85 przejazdéw
kolejowo-drogowych kategorii D, przed ktérymi ustawione sg znaki B-20 ,,STOP”,
zlokalizowane na obszarze trzech wojewddztw: warminsko-mazurskiego — 23
lokalizacje, kujawsko-pomorskiego — 61 lokalizacji i wielkopolskiego — 1
lokalizacja;

e System AMSTA-D, opracowany przez MindMade sp. z 0.0. nalezagcg do WB
GROUP, stanowi rozwigzanie ostrzegawcze przeznaczone dla przejazdéw
kolejowo-drogowych kategorii D. System sygnalizuje nadjezdzajgcy pociag za
pomocy sygnatu Swietlnego oraz diwiekowego, emitowanego z urzadzenia
umieszczonego na stupku ostrzegawczym zlokalizowanym przed przejazdem. Jego
zadaniem jest zwiekszenie $wiadomosci kierowcéw oraz poprawa
bezpieczennstwa na przejazdach  pozbawionych aktywnych urzadzen



zabezpieczenia ruchu. Do dziatan pilotazowych z wykorzystaniem systemu
AMSTA-D wyznaczono cztery przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D,
usytuowane na obszarze nastepujgcych wojewddztw: sSwietokrzyskiego — 1
lokalizacja i mazowieckiego — 3 lokalizacje;

e System Kyosan 2D, opracowany przez KYOSAN EUROPE sp. z 0.0., stanowi
urzadzenie stuzgce do wykrywania przeszkdd na przejazdach kolejowo-
drogowych. Jego funkcjonalnos¢ opiera sie na zestawie detektoréw
prowadzacych ciggty monitoring strefy przejazdu, umozliwiajacych identyfikacje
obiektéw znajdujgcych sie w obszarze torowym.

W przypadku wykrycia przeszkody informacja ta przekazywana jest do urzadzen
przejazdowych za posrednictwem modutu sterujgcego, zapewniajgcego bezpieczne
i niezawodne przesytanie danych. Urzadzenia przejazdowe interpretujg sygnat o wykryciu
przeszkody analogicznie do sygnatu o uszkodzeniu rogatek, co pozwala na wdrozenie
odpowiednich procedur bezpieczenstwa. System przeznaczony jest do zastosowania na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C. Do realizacji dziatan pilotazowych
wyznaczono przejazd kolejowo-drogowy kategorii B, zlokalizowany na terenie
wojewddztwa mazowieckiego.

Sa to pierwsze z serii planowanych wdrozen innowacyjnych urzadzen tego rodzaju na sieci
kolejowej. Nowe rozwigzania pozwalajg na automatyczny odczyt danych z tablic
rejestracyjnych pojazdéw oraz zdalne przekazanie wybranych informacji do
wyznaczonego odbiorcy (np. zarzadcy drogi, zarzadcy infrastruktury kolejowej).
Urzadzenia beda mogty wykrywac szereg réznych zagrozen zwigzanych np. z omijaniem
rogatek czy niezatrzymaniem sie przed sygnalizatorem zabraniajgcym wjazdu na przejazd.
Informacje te mogg by¢ nastepnie przekazywane organom $cigania. Wszystkie
instalowane urzadzenia bedg przechodzity szczegétowe testy umozliwiajgce ich
pdzZniejsze zastosowanie na szeroka skale.

Odnoszac sie do pytania dotyczgcego dziatan edukacyjnych planowanych w celu zmiany
zachowan kierowcow oraz podniesienia Swiadomosci spotecznej nalezy podkresli¢ wktad
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego bedgcej miedzyresortowym organem
pomocniczym Rady Ministrow w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéra to
dziata w strukturze organizacyjnej Ministerstwa Infrastruktury i prowadzi dziatania
promujace kwestie bezpieczenstwa na polskich drogach wsrdd wszystkich uzytkownikéw
drdég, a realizacje tych zadan wspiera Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego (Sekretariat KRBRD). Gtdwnym zatozeniem prowadzonych dziatan jest wzrost
Swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznego zachowania sie na drodze, spadek liczby
ofiar S$miertelnych i rannych. Dziatania te prowadzone s3 zgodnie z zatozeniami
wieloletniego krajowego programu poprawy stanu bezpieczestwa ruchu drogowego
w Polsce - Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, a takze
Programoéw Realizacyjnych.

W biezacym roku planowana jest do realizacji przez Sekretariat KRBRD ogdlnopolska akcja
informacyjno-edukacyjna skierowana do oséb powyzej 60 roku zycia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego pod hastem Bezpieczni 60+. W ramach akcji Bezpieczni
60+ planowane jest przeprowadzenie 16 Warsztatéw Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
skierowanych do osdéb powyzej 60 roku zycia, po jednym warsztacie w kazdym
z wojewodztw. Kazdy warsztat ma sktada¢ sie z czesci teoretycznej i Strefy Zdrowia.



W ramach catej akcji Bezpieczni 60+, planuje sie przeszkoli¢ 1 600 oséb powyzej 60 roku
zycia.

Gtownym celem akcji Bezpieczni 60 + jest ksztattowanie prawidtowych postaw
i zachowan, uswiadomienie uczestnikdéw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia, jak
m.in. zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa prawidtowo poruszac sie po drodze; jak
sprawnos¢ psychofizyczna, ktéra z wiekiem jest coraz stabsza ma wptyw na percepcje
i mozliwos¢ kierowania pojazdem czy rowerem, jak bezpiecznie uczestniczy¢ w ruchu
drogowym, jako kierowca, rowerzysta czy pieszy uwzgledniajgc zmiany biologiczne
i mentalne postepujgce wraz z wiekiem oraz o odpowiedzialnosci prawnej za kierowanie
pojazdem w stanie nietrzezwosci lub w stanie wskazujgcym na uzycie alkoholu, a takze
zagrozeniami zwigzanymi z kierowaniem pod wptywem innych substancji
psychoaktywnych. Podczas warsztatdw beda réwniez, jak w latach ubiegtych poruszane
kwestie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo - drogowych.

Ponadto Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat KRBRD w ramach dziatan edukacyjnych
skierowanych do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego zaréwno w Polsce, jak i za
granicg, ktérzy korzystajg z polskich drég opracowat w 2024 roku folder informacyjny
dotyczacy tematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego pt. ,Przepis na... bezpieczenstwo
w ruchu drogowym”. Celem opracowania tego folderu jest podniesienie swiadomosci
o aktualnie obowigzujgcych przepisach dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a skierowany jest do wszystkich uczestnikdow ruchu drogowego, réwniez do
cudzoziemcéw poruszajgcych sie po polskich drogach. W folderze znajdujg sie
podstawowe informacje dotyczace zasad ruchu drogowego, w tym miedzy innymi:
podstawowy zbiér praw i obowigzkéw uczestnikéw ruchu drogowego, najwazniejsze
telefony alarmowe, zasady udzielania pierwszej pomocy, informacje o drogach,
dopuszczalnych limitach predkosci oraz inne zasady bezpiecznego korzystania z polskich
drdg, a takze jest odrebny dziat o bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo - drogowych.

W zwigzku z wprowadzonymi zmianami prawnymi w koncu 2025 roku, zaistniata
koniecznos¢ aktualizacji ww. folderu, ktéra zakonczy sie w potowie biezgcego roku. Folder
stanowi wazny element edukacji wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, w tym dla
wielu przybywajgcych do Polski uchodZcéw, ale réwniez bedzie stanowic¢ szczegdlng
prewencje i ochrone dzieci i mtodziez, a takze oséb powyzej 60 roku zycia.

Od 2005 r. prowadzona jest kampania spoteczna , Bezpieczny Przejazd”, ktorej gtdwnym
zatozeniem jest zmiana postaw uzytkownikédw przejazdéw kolejowo-drogowych przez
edukowanie wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego w obszarze bezpieczenstwa
podczas przekraczania torédw. Dziatania edukacyjno-informacyjne realizowane w ramach
kampanii polegajg m.in. na propagowaniu przestrzegania przepiséw ruchu drogowego
podczas przekraczania skrzyzowan, gdyz tylko stosowanie sie wszystkich uzytkownikéw
przejazdoéw (takze kierujgcych pojazdami oraz pieszych), do obowigzujgcych regulacji
gwarantuje bezpieczne pokonanie toréw.

Jak dowodza wieloletnie statystyki, za 99% zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
odpowiadajg uczestnicy ruchu drogowego, ktdrzy nie stosujg sie do obowigzujgcych
przepisdw podczas przejezdzania przez skrzyzowanie. Dziatania realizowane w ramach
kampanii polegajg na propagowaniu ,kultury” przestrzegania przepisow juz wsrdd
najmtodszych, dlatego koordynatorzy kampanii spotecznej, Bezpieczny Przejazd” realizujg
prelekcje edukacyjne w placdwkach oswiatowych i wychowawczych.



Kolejnym cyklicznym dziataniem sg akcje informacyjno-edukacyjne prowadzone na
przejazdach kolejowo-drogowych w catej Polsce. Podczas tych akcji, wspdlnie
z funkcjonariuszami Strazy Ochrony Kolei i Policji, pracownicy PKP PLK S.A., wyjasniajg
zasady prawidtowego pokonania przejazdu, reguly postepowania w sytuacjach
kryzysowych na przejezdzie, w tym takze jak wytamac rogatke i jak prawidtowo skorzystac
z tzw. ,Z6ttej Naklejki”. Od 2018 r., kazdy przejazd kolejowo-drogowy w Polsce zarzgdzany
przez Spoétke jest oznakowany takimi zéttymi naklejkami. Naklejki umieszczane sg po
wewnetrznej stronie krzyzy $w. Andrzeja (w przypadku przejazdéow kat. D), lub na
napedach rogatek (na przejazdach kat. B i kat. C), i zawierajg trzy kluczowe informacje:
unikalny, 9-cyfrowy numer identyfikacyjny przejazdu, numer alarmowy 112 oraz numery
awaryjne. Rozwigzanie to umozliwia btyskawiczne wstrzymanie ruchu pociggéw w razie
zagrozenia — niejednokrotnie zapobiegajgc powaznym wypadkom.

Ponadto, aby propagowac przestrzeganie zasad bezpieczenstwa na przejazdach,
w ramach kampanii spotecznej ,Bezpieczny Przejazd” kazdego roku PKP PLK S.A.
przeprowadza kampanie informacyjno-edukacyjne w mediach tradycyjnych, Internecie
oraz w mediach spotecznosciowych. Od 2016 r. z przekazem kampanii pracownicy Spofki
docieraja takze do srodowisk odpowiedzialnych za przygotowanie przysztych kierowcéw
i doksztatcanie tych, ktérzy juz posiadajg uprawnienia do kierowania pojazdami.

W ramach realizacji ww. kampanii w 2025 r.:

e przeprowadzono 1138 prelekcji edukacyjnych, w tym 310 w ramach projektu
»Pazdziernik miesigcem edukac;ji”;

e objeto dziataniami edukacyjnymi 48112 dzieci, w tym 13381 w ramach projektu
»Pazdziernik miesigcem edukac;ji”;

e zrealizowano 2006 akcji informacyjno-promocyjnych na przejazdach kolejowo -
drogowych, w tym 847 w ramach inicjatywy , Bezpieczny pigtek”;

e dotarto do 64 969 odbiorcéw akcji informacyjno-promocyjnych na przejazdach,
w tym 44743 w ramach ,Bezpiecznego pigtku”;

e rozdystrybuowano 355 516 materiatéw informacyjno-edukacyjnych;

e zgtoszono 785 usterek infrastruktury;

e zorganizowano 107 wydarzen plenerowych;

e przeprowadzono 5 warsztatéw dla Osrodkéw Szkolenia Kierowcdw skierowanych
do instruktoréw nauki jazdy oraz 2 warsztaty dla egzaminatoréw WORD.

W okresie od stycznia 2026 r. do lutego 2026 r.: przeprowadzono 34 prelekcje edukacyjne
(1893 wyedukowanych dzieci); zrealizowano 59 akcji informujgco-promocyjnych na
przejazdach; dotarto do 2788 odbiorcow akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach;
rozdystrybuowano 10063 szt. materiatdw informacyjno-edukacyjne; zgtoszono 147
usterek przy pomocy formularza ,Zgtos usterke”; zorganizowano 3 imprezy plenerowe;
zorganizowano 2 warsztaty OSK. W kolejnych miesigcach 2026 r. dziatania realizowane
w ramach kampanii spotecznej ,Bezpieczny Przejazd” bedg obejmowac swoim zakresem
wszystkie powyzsze pola i grupy odbiorcow.

Od czerwca 2018 r. do lutego 2026 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali 53134
zgtoszen dotyczgcych potencjalnych zagrozen na przejazdach i terenach kolejowych (od
poczatku 2026 r.: 1474 zgtoszenia). W 1728 przypadkach wstrzymano ruch pociggéw na
linii kolejowej i wezwano pomoc (od poczatku 2026 r.: 48 przypadkow). Przy 3796



zgtoszeniach ograniczono predkos$¢ jazdy pociggow, by zapewnié bezpieczenstwo
pasazerdw i korzystajgcych z przejazdow (od poczatku 2026 r.: 123 przypadki).

Odnoszac sie do pytania dotyczgcego harmonogramu modernizacji przejazdow kategorii
D oraz kryteria wyboru lokalizacji do modernizacji, nalezy podkresli¢, ze przejazdy
kolejowo-drogowe (w tym kategorii D) sg stopniowo modernizowane w ramach wielu
liniowych projektédw inwestycyjnych realizowanych w ramach m.in. Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku (z perspektywag do roku 2032)., a takze kilku projektow
multilokalizacyjnych.

Przy kwalifikacji przejazdow kolejowo-drogowych do podniesienia ich kategorii bierze sie
pod uwage w szczegdlnosci wymagania okreslone Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania (Dz.U. 2025 poz. 1105), tj.
m.in. iloczyn ruchu aktualny i zaktadany w najblizszym czasie (w szczegdlnosci przy
modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych) oraz przewidywane podniesienie predkosci na
danym odcinku linii kolejowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze w przypadku linii kolejowych, na
ktérych planowane jest podniesienie predkosci pociggéw powyzej 120 km/h, nie mogg
funkcjonowac przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D. W takim przypadku konieczne
jest podniesienie kategorii takich przejazdow.

Odpowiedz na pytanie dotyczace liczby wypadkdéw, ofiar $miertelnych oraz rannych na
przejazdach kolejowo-drogowych w latach 2022-2025 w ujeciu ogdlnopolskim ze wzgledu
na jej objetos¢ zostata przedstawiona w zatgczonej tabeli.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu



2025 rok

I I
Kategoria Z pojazdami H Z pieszymi uzytkownikami H tacznie - cata sie¢
przejazdu/ : :
przejscia Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba | Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba i Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba
zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzeA zabitych rannych rannych
I I
f f
A 3 2 0 0 i 7 7 0 0 i 10 9 0 0
I I
B 13 5 0 5 ! 6 6 0 0 ! 19 11 0 5
I I
C 37 8 3 18 | 5 4 0 1 | 42 12 3 19
I I
D 97 13 15 22 | 4 3 0 1 | 101 16 15 23
I I
E 0 0 0 0 | 8 8 0 1 | 8 8 0 1
I I
F 0 0 0 0 | 0 0 0 0 | 0 0 0 0
- f f
dojécia do 0 0 0 o i3 1 1 1 | 3 1 1 1
perondw i I
I I
Razem 150 28 18 45 | 33 29 1 4 | 183 57 19 49
2024 rok
I I
Kategoria Z pojazdami : Z pieszymi uzytkownikami : tacznie - cata sie¢
przejazdu/ ! !
przejscia Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba | Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba i Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba
zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzeh zabitych rannych rannych
I I
f f
A 2 0 0 2 | 1 1 0 0 | 3 1 0 2
I I
B 8 1 0 3 1 8 4 3 0 | 16 5 3 3
I I
C 32 9 3 9 | 1 1 0 0 | 33 10 3 9
f f
D 92 16 8 29 i 2 2 0 0 i 94 18 8 29
I I
E 0 0 0 0 i 7 5 2 0 i 7 5 2 0
I I
F 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 0




o T T
dOJSCIa’dO 0 0 0 0 i 4 4 0 0 I 4 4 0 0
perondw | |
I I
Razem 134 26 11 43 | 23 17 5 0 | 157 43 16 43
2023 rok
I I
Kategoria Z pojazdami H Z pieszymi uzytkownikami H tacznie - cata sie¢
przejazdu/ : :
przejécia Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba | Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba | Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba
zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzen zabitych rannych rannych
I I
f f
A 5 0 0 1 i 4 4 0 0 i 9 4 0 1
I I
B 11 1 0 1 i 3 3 0 0 i 14 4 0 1
I I
¢ 30 8 4 8 i 3 2 1 0 i 33 10 5 8
I I
D 106 11 17 37 i 2 2 0 0 i 108 13 17 37
I I
E 0 0 0 0 i 9 5 2 2 i 9 5 2 2
I I
F 0 0 0 0 i 0 0 0 0 i 0 0 0 0
I I
dojscia do 0 0 0 0 L3 2 0 1 ! 3 2 0 1
perondw I I
l l
Razem 152 20 21 47 | 24 18 3 3 | 176 38 24 50
2022 rok
I I
Kategoria Z pojazdami H Z pieszymi uzytkownikami H tacznie - cata sie¢
przejazdu : :
/ przejscia Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba | Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba i Liczba Liczba Liczba ciezko Liczba
zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzen zabitych rannych rannych | zdarzeh zabitych rannych rannych
I I
f f
A 5 1 0 2 | 5 2 2 1 | 10 3 2 3
I I
B 15 2 1 7 | 2 2 0 0 | 17 4 1 7
I I
C 42 14 2 30 | 3 2 0 1 | 45 16 2 31
I I
D 88 13 15 37 | 2 2 0 0 | 90 15 15 37
I I
E 0 0 0 0 | 6 3 0 3 | 6 3 0 3

10




F 0 0 0 o i o 0 L0 0 0 0
dojscia : :

do 0 0 0 o i 2 0 P2 0 0 2
perondéw ! !

Razem 150 30 18 76 | 20 11 L 170 a1 20 83
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