Znak pisma: DTK-1.054.10.2026
Warszawa, 30 marca 2026

Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie poselskie nr 3138 Poset na Sejm RP Pani Wioletty Marii Kulpy,
po uzyskaniu stanowiska PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,PKP PLK S.A.” lub
»Spotka”), przedstawiam ponizsze informacje.

PKP PLK S.A. w przesztosci podejmowata dziatania majgce na celu okreslenie zarzadcy
drogi i ustalenie zakresu korzystania z przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C w km
43,439 na linii kolejowej nr 33 Kutno — Brodnica.

W 2015 roku miata miejsce zmiana przepisow Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie. Po wejsciu w zycie przedmiotowego rozporzgdzenia Spotka zostata
zobowigzania w terminie 5 lat do likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych, ktére nie
znajdujg sie w ciggu drogi publicznej. Spdétka wielokrotnie sygnalizowata samorzadowi
lokalnemu koniecznos¢ podjecia niezbednych krokdéw dla utrzymania ruchu drogowego
na przejezdzie. Po uptywie 5 letniego terminu zarzadca kolei rozpoczat procedure
likwidacji przejazdu drogowo-kolejowego w km 43,439 linii kolejowej nr 33 i w styczniu
2023 roku umiescit na drodze przebiegajgcej przez dziatke nr 116/1 betonowe bloki
uniemozliwiajgce korzystanie z drogi i prowadzenie ruchu drogowego.

Nalezy nadmienié, iz termin dostosowania przejazdéw byt dwukrotnie wydtuzany: do dnia
30 czerwca 2023 roku, na podstawie § 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
13 wrzesdnia 2018 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadacé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie; nastepnie do 19 wrzesnia 2024 roku zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2023 r. w sprawie zmiany
rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie.

Odnoszac sie do kwestii wyroku Sgdu Okregowego w Ptocku z 12 lipca 2024 r.,
sygn. akt IV Ca 311/24 Sad Okregowy uznat dziatanie Spotki za uzasadnione co do zasady,
ale przedwczesne. Sad Okregowy stwierdzit, ze dziatania, ktére zostaty podjete przez
pozwanego, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. byty stuszne, chociazby w celu zapewnienia
bezpieczenstwa w ruchu lgdowym z uwagi na brak wyposazenia przejazdu kolejowo-
drogowego w wymagane systemy zabezpieczen, zgodne z obowigzujgcymi przepisami
prawa. Ponadto zaréwno strona powodowa, jak i pozwana znaty i znajg tresc
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rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, dlatego od lat pomiedzy nimi toczy sie burzliwa
dyskusja nad dostosowaniem przedmiotowej drogi do standardu drogi publicznej.
Termin jaki obligowat pozwanego réwniez byt wiadomy, niemniej zadna ze stron nie
przeprowadzita zmian w tym zakresie i Spotka dokonata umieszczenia blokéw betonowych
z naruszeniem tego terminu. Sad Okregowy stwierdzit, ze w petni nalezatoby sie zgodzi¢
z wywodem Sadu Rejonowego, zgodnie z ktérym ,Usytuowanie blokéw betonowych
nastgpifo w celu wyltgczenia przejazdu z korzystania, bowiem niedostosowanie go
wymogow zagrazato bezpieczeistwu w ruchu Igdowym. Zatem nie doszto do
samowolnego naruszenia posiadania, gdyz istniafa podstawa prawna, ktéra
usprawiedliwiata wkroczenie w zakres cudzego posiadania, gdyby nie zmiana terminu na
dostosowanie przejazdéw do wymogow ww. Rozporzgdzenia”.

Sad Okregowy wskazat, ze termin na dostosowanie przejazdéw do wymogdw
Rozporzadzenia zostat zmieniony 19 wrzesnia 2024 roku, o czym byta mowa wyzej.
Jedynie, dlatego Sad uwzglednit powddztwo i nakazat PKP PLK S.A. usuniecie betonowych
blokdw, utozonych na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 43,439 linii kolejowej nr 33
szlaku tgck — Ptock Radziwie.

Spétka wykonata wyrok Sadu, zas po 19 wrzesnia 2024 roku dokonata ponownej
zabudowy blokéw na ww. przejezdzie, co w sSwietle wyroku Sadu Okregowego byto
zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Na podstawie informacji PKP PLK S.A. wynika, iz gmina Nowy Dunindw nie jest jedyng
strong sprawy. Uprawnionym z tytutu stuzebnosci jest Skarb Panstwa — Lasy Panstwowe.
Kwestia statusu drogi wymaga wspodtdziatania wtasciwych jednostek samorzadu
terytorialnego.

Gmina Dunindw jest jednym z uczestnikdw postepowania, w ktérym Spotka, dziatajac jako
zarzadca kolei prébuje, dostosowad przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km 43,439
na linii kolejowej nr 33 Kutno — Brodnica do warunkéw zgodnych z postanowieniami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie(dalej: Rozporzgdzenie).

Pisma w tej sprawie PKP PLK S.A. kierowata do Urzedu Miasta w Ptocku, Starostwa
Powiatowego w Ptocku, Powiatowego Zarzadu Drég w Ptocku, Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych w todzi, Nadles$nictwo tack, PKP S.A. oraz Urzedu Gminy w Nowym
Duninowie. Wielokrotne spotkania i rozmowy nie doprowadzity do ustalenia zarzadcy
drogi, w ciggu ktérej znajduje sie ww. skrzyzowanie.

Spétka nie przerzuca odpowiedzialnosci na gmine w Nowym Duninowie. Niemniej
zapewnienie dojazdu mieszkancom to ustawowy obowigzek gminy. Zgodnie z art. 7 ust. 1
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym zaspokojenie zbiorowych potrzeb
wspélnoty nalezy do zadan wtasnych gmin.

W latach 2017-2023 odbywaty sie spotkania robocze z udziatem przedstawicieli Spétki,
Gminy Nowy Dunindw oraz Miasta Ptock.

Pierwsze spotkanie w sprawie odbyto sie 12 maja 2017 roku. Na spotkanie nie stawili sie
przedstawiciele Urzedu Gminy Nowy Dunindw, Nadlesnictwa tack, Powiatowego Zarzadu
Drog w Ptocku, Starostwa Powiatowego w Ptocku.



17 maja 2015 roku wystgpiono do Urzedu Gminy w Nowym Duninowie i Miasta Ptock
z prosbg o ustalenie zarzadcy drogi. Spoétka nie otrzymata odpowiedzi.

28 maja 2017 roku Spotka wystata do Urzedu Gminy Nowy Dunindw i Miasta Ptock kolejne
pismo z informacjg o planowanym zamknieciu przejazdu. 23 pazdziernika 2017 roku
odbyta sie komisja w sprawie likwidacji przejazdu, na ktorg nie stawili sie przedstawiciele
Urzedu Gminy Nowy Dunindw. Dalsza wymiana pism nie przyniosta oczekiwanego
rezultatu — nikt z uczestnikéw postepowania, tj. Urzagd Gminy Nowy Dunindw i Miasto
Ptock nie byt zainteresowany zarzgdzaniem drogg w ciggu omawianego przejazdu
kolejowo-drogowego.

13 lutego 2023 roku odbyto sie spotkanie, na ktérym przedstawiciele Urzedu Gminy Nowy
Duninéw zadeklarowali inicjacje procesu ustalenia statusu drogi wspdlnie z Miastem Ptock
i PKP S.A., jednak dotychczas status przedmiotowe] drogi nie zostat uregulowany.

Miasto Ptock uczestniczyto w rozmowach dotyczgcych zmiany kategorii drogi. Nie doszto
jednak do nadania jej statusu drogi publiczne;j.

Spoétka wykonata wyrok Sgdu Okregowego w Ptocku z 12 lipca 2024 r., sygn. akt IV Ca
311/24, demontujac betonowe bloki z omawianego przejazdu. Nastepnie, po 19 wrzesnia
2024 roku (tj. po uptywie terminu z § 93 Rozporzadzenia) Spoétka ponownie wytgczyta
przejazd z uzytkowania poprzez ustawienie blokéw betonowych z uwagi na to, ze status
drogi, w ciggu ktdrej znajduje sie przedmiotowe skrzyzowanie, nie zostat uregulowany.
Zgodnie z uzasadnieniem ww. wyroku funkcjonowanie przejazdu jako przejazd kategorii
»C” po 19 wrzesénia 2024 roku byto niemozliwe.

Ponowne ustawienie blokéw nastgpito po uptywie ostatecznego terminu dostosowania
omawianego przejazdu do wymagan § 93 Rozporzadzenia, tj. do 19 wrzesnia 2024 roku
oraz wobec niespetnienia wymogdéw formalnych i technicznych umozliwiajacych dalsze
funkcjonowanie przejazdu, zgodnie z trescig uzasadnienia wyroku Sgdu Okregowego
w Ptocku z 12 lipca 2024 r., sygn. akt IV Ca 311/24.

Obowigzki zarzadcy kolei w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa wynikajg bezposrednio
z przepisdw prawa. Sgd Okregowy stwierdzit, ze dziatania, ktére zostaty podjete przez
Spotke, byty stuszne, chociazby w celu zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu lgdowym.

Najszybszym rozwigzaniem problemu bytoby nadanie drodze w ciggu przejazdu statusu
drogi publicznej albo zawarcie umowy ze Spétka przez uzytkownika drogi niepublicznej
dla przejazdu kategorii F i jego dostosowanie do obowigzujgcych wymogdw prawa.

Zapory drogowe blokujgce wjazd na omawiany przejazd kolejowo-drogowy znajdujg sie
na terenie zarzadzanym przez Spoétke.

Trwate usuniecie blokad bedzie mozliwe po zapewnieniu zgodnos$ci przejazdu
z obowigzujgcymi przepisami prawa, tj. po nadaniu drodze w ciggu przejazdu statusu
drogi publicznej albo zawarciu umowy ze Spétka przez uzytkownika drogi niepublicznej
dla przejazdu kategorii F i jego dostosowanie do obowigzujgcych wymogdw prawa.

Samowolne usuwanie zabezpieczen infrastruktury kolejowej przez osoby trzecie
stanowitoby naruszenie obowigzujgcych przepisdw. Zabronione jest jakiekolwiek
samowolne przesuwanie barier betonowych znajdujgcych sie przy przejezdzie przez osoby
postronne. Teren Spotki jest terenem zamknietym, na ktorym bez pisemnej zgody



zarzadcy infrastruktury nie wolno poruszaé sie zadnymi pojazdami lub sprzetem
budowlanym, jak réwniez ingerowac w infrastrukture.

Spoétka wskazuje, ze respektuje prawomocne orzeczenia sadow i wykonuje je. Decyzje
w sprawie byty podejmowane przez osoby uprawnione zgodnie z obowigzujaca strukturg
organizacyjng Spotki oraz zakresem kompetencji.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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