Infrastruktury

Znak pisma: DTK-4.054.2.2026
Warszawa, 13 kwietnia 2026

Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolita Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 14828 Pani Poset Pauliny Matysiak, ponizej
przedstawiam stosowne informacje w odniesieniu do przestanych pytan.

Na wstepie nalezy podkresli¢ fakt, ze jeszcze w roku 2025, w dniu 17 listopada PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (dalej ,Spoétka” lub ,PKP PLK S.A”.), skierowata do wszystkich
podlegtych jednostek organizacyjnych, przewoznikdéw kolejowych oraz grupy PKP S.A.
pismo przypominajgce najwazniejsze zasady obowigzujgce pracownikéw kolejowych
w sytuacji spostrzezenia sytuacji nietypowych, majgcych na celu zachowanie najwyzszego
mozliwego poziomu bezpieczenstwa.

Jednoczesnie jak wskazuje Spdtka, regulacje i procedury dotyczgce postepowania
w sytuacjach awaryjnych zawarte sg w nastepujgcych dokumentach:

1. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir — 1, Rozdziat 10. Postepowanie w
razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych:

- Tryb postepowania wg Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw (Ir-1):

e W razie stwierdzenia pekniecia szyny lub deformacji toru zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu” dyzurny ruchu podejmuje decyzje zatrzymania pociggéw
i zamyka tor. (Ir-1 §75 ust.1);

e Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu sie
przypuszczenie o powstaniu potrzeby wzmozenia ostroznosci lub zmniejszenia
predkosci powinien to zarzadzi¢ i druzyny pociggowe powiadamiaé o tym
rozkazami pisemnymi ,,0”. (Ir-1 §69 ust. 4);

e Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktéremu
mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki poprzez zatrzymanie pociggu,
w szczegdlnosci gdy zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny
pociag jadgcy w przeciwnym kierunku, powinna:

a) stosowac radiotelefoniczny system alarmowy;

b) wykona¢ hamowanie nagte.
W przypadku zauwazenia przeszkody mogacej zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu nalezy
przedsiewzigé stosowne srodki w celu jej usuniecia. W razie potrzeby podawac sygnaty
»Stéj”, wezwaé pomoc i o przeszkodzie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu. Jezeli tor jest izolowany,
nalezy najpierw zewrzec jego toki szyn. (Ir-1 § 69 ust.5).
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2. Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw technicznych Ir-2 § 32: Postepowanie
pracownika posterunku nastawczego w przypadku uszkodzenia toru: 1. Po
otrzymaniu zawiadomienia o uszkodzeniu toru, pracownik posterunku nastawczego
powinien niezwfocznie powiadomié o tym dyzurnego ruchu dysponujgcego. Tor
nalezy zamkna¢ i zabezpieczy¢ przed wjazdem pojazdéw kolejowych na miejsce
niebezpieczne przez ustawienie tarcz zatrzymania, nastawienie zwrotnic
w potozenie uniemozliwiajgce jazde na ten tor oraz zastosowanie zamkniec
pomocniczych. Niezaleznie od tego, na odpowiednim tgczu telefonicznym nalezy
zatozy¢ tabliczke z napisem ,Tor zamkniety”. 2. Zdjecie $rodkéw pomocniczych
moze by¢ dokonane po dopuszczeniu jazdy i dokonaniu odpowiedniego zapisu przez
uprawnionego pracownika i tylko na polecenie dyzurnego ruchu dysponujgcego.

3. Instrukcja o postepowaniu w sprawach powainych wypadkéw, wypadkéw
iincydentow w transporcie kolejowym Ir-8, § 4 postepowanie dyzurnego
i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu, pkt 4. Dyspozytor Dyspozytury
Gtéwnej Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktéremu zgtoszono zdarzenie,
zobowigzany jest niezwtocznie: powiadomi¢ Przewodniczgcego Paristwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych.

4. Instrukcja dla toromistrza 1d-9: Po otrzymaniu wiadomosci o wypadku lub
wydarzeniu kolejowym albo w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa i ciggtosci
ruchu kolejowego — toromistrz niezwiocznie powiadamia dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku i udaje sie na miejsce wypadku, w celu ostoniecia go
wiasciwymi wskaznikami i sygnatami. W razie potrzeby udziela pomocy przy
ratowaniu poszkodowanych i mienia, a jednoczesnie nie dopuszcza do zatarcia
Sladow po wypadku.

Zgodnie ze stanem faktycznym, otrzymywane od maszynistow informacje nie wskazywaty
na uszkodzenie toru zagrazajace bezpieczenstwu ruchu pociggdw. Dyzurni ruchu
otrzymywali informacje o nieréwnosciach w torze, jednakze nie wskazywaty one na
koniecznos$¢ zatrzymania pociggdw, zamkniecia toru i wstrzymania ruchu kolejowego na
catej linii. Powiadomiony dyspozytor zaktadowy niezwtocznie wystat uprawnionego
pracownika (toromistrza), celem sprawdzenia nieprawidtowosci w torze.

Maszynisci pociggdw posiadali rozkaz pisemny ,0” (réwniez maszynista pociggu
nr 23321), z ktérego wynikato ze na odcinku Tunel — Zastow majg ,jechaé ostroznie”
i obserwowac szlaki pod katem ewentualnego wptywu warunkéw atmosferycznych na
infrastrukture kolejowa. Tylko jeden maszynista pociggu nr 3102 (wg informacji
maszynisty przekazanej dyzurnemu ruchu), ograniczyt predkos¢ pociggu, jednakze nic
w km 286,500 nie zauwazyt.

Toromistrz po otrzymaniu informacji udat sie na miejsce zgtoszenia nieprawidtowosci
w torze. Po dojezdzie zastat wykolejony pocigg. Do momentu przybycia komisji kolejowej
zabezpieczat miejsce zdarzenia, zgodnie z ww. instrukcjg dla toromistrzéow.

W dniu wypadku Komisja zostata powotana zgodnie z instrukcjg a jej praca trwajg nadal.
Na ten moment zostat opracowany protokét ogledzin miejsca wypadku kolejowego.
Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydat decyzje
o podjeciu postepowania przez Komisje.



Odnoszac sie do pytania dotyczgcego podjetych dziatan nadzorczych oraz planowanych
zmian organizacyjnych majgcych na celu poprawe bezpieczeristwa infrastruktury
kolejowej, nalezy stwierdzi¢, ze po zdarzeniu wydano do wszystkich jednostek
organizacyjnych Spotki, (tj. Zaktadéw Linii Kolejowych), polecenie obowigzkowego
stosowania ograniczenia predkosci do 20 km/h po otrzymaniu zgtoszenia o podejrzeniu
defektu toru, do czasu jego sprawdzenia i oceny przez uprawnionych pracownikdow.
Zarzadca infrastruktury w dniach 5 i 6 lutego 2026 r. przeprowadzita kontrole dorazng
dotyczacag adekwatnosci stosowanych obostrzen po zdarzeniu z 20 stycznia 2026 r. Po
kontroli zostaty wydane wytyczne dla Zaktadu Linii Kolejowych w Krakowie.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace przeprowadzenia dodatkowych kontroli stanu toréw
na innych liniach kolejowych oraz wdrozenia ogdlnokrajowych dziatan prewencyjnych,
wymaga odnotowania fakt, ze 28 stycznia 2026 r. wydano w trybie natychmiastowym
zalecenie dla catej Spotki dotyczgce przeprowadzania badan diagnostycznych
kazdorazowo przed wprowadzeniem zmiany w zakresie charakterystyki prowadzenia
ruchu (dotyczy to wprowadzania okresowych zmian kierunkéw prowadzenia ruchu — na
ruch dwukierunkowy), oznaczajgcy wymag dokonywania inspekcji toréw w zakresie oceny
wadliwosci stali szynowej w kontek$cie wzmozonego rozwoju wad.

Dodatkowo zostata wydana decyzja administracyjna Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego o sygn. DPN-WPOA.500.8.2026.KS z dnia 28 stycznia 2026 r. wprowadzajgca
ograniczenia ruchu kolejowego w torze nr 1 linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia —
Krakéw Gtéwny od km 278,750 do km 299,000 z klauzulg natychmiastowej wykonalnosci.

Spdtka, oprécz standardowych planowych czynnosci diagnostycznych na linii kolejowej nr
8, zaplanowata dodatkowe kontrole stanu toréw w lokalizacjach, gdzie szyny s3
najbardziej narazone na oddziatywanie taboru.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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