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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje pani Poset Katarzyny Kierzek-Koperskiej nr 15272 z dnia
13 lutego 2026 r., uprzejmie przedstawiam ponizszg odpowiedz.

Odladzanie i odsniezanie dachéw pojazdéw oraz plandek ma kluczowe znaczenie dla
bezpieczerstwa ruchu drogowego, poniewaz zapobiega odrywaniu sie bryt lodu i $niegu
w trakcie jazdy, ktére mogg stanowic¢ bezposrednie zagrozenie dla innych uczestnikéw
ruchu, prowadzac do uszkodzen pojazdéw, utraty kontroli nad pojazdem, a nawet
powaznych wypadkdéw. Dziatania w tym zakresie wpisujg sie w cele polityki transportowe;j
panstwa realizowane przez Ministerstwo Infrastruktury, ukierunkowane na ograniczanie
liczby zdarzen drogowych oraz poprawe ogdélnego poziomu bezpieczenstwa na drogach
krajowych. Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury do usuwania zalegajgcego $niegu i
lodu, w tym na Miejscach Obstugi Podréinych (MOP), stanowi istotny element
systemowego podejscia do poprawy bezpieczerstwa ruchu drogowego i powinno byé
traktowane jako wazny aspekt zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie drogowym.

Zalegajgce na plandekach warstwy Sniegu i lodu sg podstawg do ukarania kierowcy
mandatem, poniewaz stanowig zagrozenie w ruchu drogowym. Mimo, ze obowigzujace
przepisy dotyczace infrastruktury drogowej nie wymagajg, aby na MOP-ach musiaty
znajdowad sie obowigzkowo rusztowania do odsniezania samochoddéw ciezarowych,
resort infrastruktury wraz z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad podjat
dziatania majace na celu wyposazenie MOP-6w w sprzet stuzgcy do odsniezania
i usuwania lodu i $niegu z naczep samochodoéw ciezarowych.
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Zauwazajac problemy zwigzane z niedopetnianiem obowigzku odsniezania samochodéw
ciezarowych przez kierowcéw jako czynnik, ktéry negatywnie wptywa na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad wprowadzita zapisy
dotyczace wykonania przez dzierzawce terenu MOP-u urzadzen do odsniezania pojazdéw
ciezarowych. W umowach zawieranych na dzierzawe terenu MOP-u zostaty uwzglednione
zapisy dotyczgce budowy tego rodzaju infrastruktury w formie obligatoryjnej (12 miesiecy
od dnia odbioru nieruchomosci) albo fakultatywnej (12 miesiecy od dnia podjecia przez
dzierzawce lub GDDKIA decyzji o realizacji urzadzen).

Obecnie kierowcy pojazddéw ciezarowych korzystajg juz z 25 urzadzen na sieci drog
szybkiego ruchu (24 rampy i 1 automatyczne urzgdzenie do odsniezania):

— Al MOP Wozniki Wschéd w woj. $lgskim,

— A1 MOP Wozniki Zachéd w woj. $lgskim (automatyczne urzadzenie do
odsniezania),

— Al MOP Mszana Potudnie w woj. $lgskim,

— Al MOP Stobiecko Szlacheckie Zachéd w woj. tédzkim,

— A1 MOP Stobiecko Szlacheckie Wschod w woj. tédzkim,

— A4 MOP Przysiecz w woj. opolskim,

— A4 MOP Prészkow w woj. opolskim,

— A4 MOP Jankowice Wielkie w woj. opolskim,

—  S3 MOP Racula Zachdd w woj. lubuskim,

— S5 MOP Gruczno Zachéd w woj. kujawsko-pomorskim,

— S6 MOP Kamien Pétnoc w woj. pomorskim,

— S6 MOP Kamien Potudnie w woj. pomorskim,

— S7 MOP Liksajny w woj. warminsko-mazurskim,

— S7 MOP Majdany Wielkie w woj. warminsko-mazurskim,

— S7 MOP Widoma Wschdd w woj. matopolskim,

— S7 MOP Widoma Zachéd w woj. matopolskim,

— S8 MOP Guzew Potfudnie w woj. tédzkim,

— S8 MOP Kotaki w woj. podlaskim,

— S8 MOP Cibory Pétnoc w woj. podlaskim,

— 5§19 MOP Obroki Zachéd w woj. lubelskim,

— 5§19 MOP Obroki Wschod w woj. lubelskim,

— 561 MOP Budzisko Zachéd w woj. podlaskim (dwie rampy),

— S61 MOP Chomentowo Wschéd w woj. podlaskim,

— S61 MOP Chomentowo Zachéd w woj. podlaskim.

Na etapie przygotowania, realizacji i planowania jest kolejnych 46 ramp. Obowigzek
montowania ramp do odsniezania pojazdéw ciezarowych na MOP-ach stanowi element
dtugofalowe] polityki GDDKiA, zmierzajgcej do stworzenia spdjnego i bezpiecznego
systemu obstugi transportu ciezkiego w okresie zimowym oraz do realnego wsparcia



kierowcéw w wykonywaniu obowigzkéw wynikajacych z przepiséw Prawa o ruchu
drogowym.

W zwigzku z powyzszym w zakresie infrastrukturalnym, w odpowiedzi na postulaty
kierowcéw, by utatwi¢ wywigzywanie sie z obowigzku korzystania z pojazdéw w sposdb
niezagrazajgcy bezpieczedstwu uczestnikdw ruchu, a wiec m.in. prawidtowo
odsniezonych, doposazenie sieci drogowej w manualne rampy do odsniezania pojazdéw
jest realizowane sukcesywnie, w miare dostepnych mozliwosci finansowych,
organizacyjnych i technicznych i nie sg planowane inicjatywy legislacyjne w tym zakresie.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze w przypadku ewentualnej kolizji przepiséw ustawy
— Prawo o ruchu drogowym z regulacjami dotyczgcymi bezpieczeristwa i higieny pracy,
w szczegblnosci w odniesieniu do zadan zwigzanych z od$niezaniem i odladzaniem
pojazdéw ciezarowych wykonywanych przez kierowcéw na stanowiskach i miejscach
udostepnianych przez zarzadcow infrastruktury logistycznej oraz operatoréw duzych
centréw dystrybucyjnych, rozstrzygajgce znaczenie ma stanowisko resortu wtasciwego do
spraw pracy.

Zgodnie z informacjg przekazang przez Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej,
nalezy zwréci¢ uwage na zasade okreslong w art. 207 § 1 i 2 ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2025 r. poz. 227, z pdin. zm.), zgodnie z ktorym
pracodawca ponosi odpowiedzialnos¢ za stan bezpieczenistwa i higieny pracy w zaktadzie
pracy oraz jest obowigzany chroni¢ zdrowie i zycie pracownikéw przy odpowiednim
wykorzystaniu osiggniec nauki i techniki.

Pracodawca jest obowigzany m.in.:

1) organizowac prace w sposdb zapewniajacy bezpieczne i higieniczne warunki
pracy;

2) zapewniaé przestrzeganie w zaktadzie pracy przepisow oraz zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy, wydawac polecenia usuniecia uchybied w tym
zakresie oraz kontrolowa¢ wykonanie tych polecen;

3) reagowac na potrzeby w zakresie zapewnienia bezpieczenistwa i higieny pracy
oraz dostosowywaé srodki podejmowane w celu doskonalenia istniejgcego
poziomu ochrony zdrowia i zycia pracownikéw, biorgc pod uwage zmieniajace sie
warunki wykonywania pracy;

4) zapewni¢ rozwodj spojnej polityki zapobiegajgcej wypadkom przy pracy
i chorobom zawodowym uwzgledniajgcej zagadnienia techniczne, organizacje
pracy, warunki pracy, stosunki spoteczne oraz wptyw czynnikdw Srodowiska
pracy.

Zgodnie z art. 226 Kodeksu pracy kazdy pracodawca jest zobowigzany oceniaé i
dokumentowaé¢ ryzyko zawodowe zwigzane z wykonywang pracg oraz stosowad
niezbedne srodki profilaktyczne zmniejszajace ryzyko, a takze informowaé pracownikéw
o ryzyku zawodowym i o zasadach ochrony przed zagrozeniami.



Nalezy réwniez mie¢ na uwadze wydane na podstawie art. 237 § 1 Kodeksu pracy
rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. poz. 1650, z pdzn.
zm., dalej: ,,rozporzadzenie o bhp”).

Zgodnie z definicjg okreslong w § 2 pkt 7 rozporzadzenia o bhp ryzyko zawodowe to
prawdopodobienstwo wystgpienia niepozadanych zdarzen zwigzanych z wykonywang
pracg, powodujacych straty, w szczegdlnosci wystgpienia u pracownikéw niekorzystnych
skutkéw zdrowotnych w wyniku zagrozen zawodowych wystepujgcych w srodowisku
pracy lub sposobu wykonywania pracy. Zgodnie z § 39 rozporzgdzenia o bhp pracodawca
zobowigzany jest do zapewnienia pracownikom bezpieczenstwa i higieny pracy, w
szczegolnosci przez zapobieganie zagrozeniom zwigzanym z wykonywang pracg, wiasciwg
organizacje pracy, stosowanie koniecznych srodkéw profilaktycznych oraz informowanie
i szkolenie pracownikéw.

Obowigzek ten powinien by¢ realizowany na podstawie ogdlnych zasad dotyczacych
zapobiegania wypadkom i chorobom zwigzanym z praca, w szczegélnosci przez:

1) zapobieganie zagrozeniom;

2) przeprowadzanie oceny ryzyka zwigzanego z zagrozeniami, ktére nie mogg by¢
wykluczone;

3) likwidowanie zagrozen u zrddet ich powstawania;

4) dostosowanie warunkéw i procesdw pracy do mozliwosci pracownika,
w szczegolnosci przez odpowiednie projektowanie i organizowanie stanowisk
pracy, dobdr maszyn i innych urzagdzen technicznych oraz narzedzi pracy, a takze
metod produkcji i pracy — z uwzglednieniem zmniejszenia ucigzliwosci pracy,
zwlaszcza pracy monotonnej i pracy w ustalonym z géry tempie, oraz ograniczenia
negatywnego wptywu takiej pracy na zdrowie pracownikow;

5) stosowanie nowych rozwigzan technicznych;

6) zastepowanie niebezpiecznych proceséw technologicznych, urzadzen, substancji
i innych materiatéw — bezpiecznymi lub mniej niebezpiecznymi;

7) nadawanie priorytetu Srodkom ochrony zbiorowej przed Srodkami ochrony
indywidualnej;

8) instruowanie pracownikow w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy.

Jak wynika z cytowanego przepisu pracodawca powinien dgzyé przede wszystkim do
catkowitego wyeliminowania zagrozen ze Srodowiska pracy. Dopiero w sytuacjach, kiedy
nie mozna unikngé zagrozen pracodawca powinien dazy¢ do ograniczenia zwigzanego
z nimi ryzyka poprzez stosowanie rozwigzan technicznych/technologicznych czy przez
organizacje pracy lub zastosowanie srodkéw ochrony zbiorowej, a gdy i to nie jest
wystarczajgce — zastosowanie srodkéw ochrony indywidualnej.

W ocenie Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej, w odniesieniu do sposobu
odsniezania naczep, najwtasciwszym rozwigzaniem bytaby catkowita eliminacja



(niepotrzebnego) zagrozenia jakim jest wykonywanie tej czynnosSci przez kierowce
bedgcego na dachu naczepy, przy czym powyzsze nie stoi w zaden sposéb w podnoszonej
w interpelacji sprzecznosci (kolizji) z obowigzkiem odsniezania naczep wynikajgcym z
przepiséw ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Nalezy zauwazy¢, ze na rynku dostepne sg metody pozwalajgce na odsniezenie naczepy
bez koniecznosci wchodzenia na nig. Mozna w tym celu wykorzystac np. specjalne rampy
lub podesty do ods$niezania, teleskopowe zgarniacze/miotty (truck scraper), systemy
dmuchaw (snow out truck) czy podnosniki koszowe.

Biorgc pod uwage bezwzgledng odpowiedzialnos¢ pracodawcy za stan bezpieczeristwa
i higieny pracy w zaktadzie pracy, obowigzek dotyczacy ochrony zdrowia i Zycia
pracownikdw pracodawca musi realizowa¢ rowniez niezaleznie od swojej sytuacji
finansowej. Réwniez sytuacja materialna nie zwalnia z obowigzku dbania o
bezpieczenstwo w zakfadzie pracy — brak funduszy nie usprawiedliwia narazania zycia lub
zdrowia pracownikow.

Sady, w tym Sad Najwyzszy, wielokrotnie podkreslaty, ze pracodawca nie moze ttumaczy¢
braku zapewnienia odpowiednich warunkéw bhp brakiem $rodkéw. Sad Najwyzszy
w wyroku z 13 wrze$nia 2016 r. (Ill PK 146/15) stwierdzit, ze pracodawca zobowigzany jest
nie tylko do realizowania powszechnie obowigzujgcych przepiséw bhp, gdyz jego zadanie
sprowadza sie rowniez do zagwarantowania faktycznego bezpieczenstwa. Orzecznictwo
wskazuje takze, ze niezapewnienie bezpiecznych warunkdéw pracy to razace naruszenie
przepisow BHP, ktdre nie moze by¢ usprawiedliwiane sytuacjg ekonomiczng. Ignorowanie
przepiséw BHP to wykroczenie zagrozone karg grzywny od 1000 do 30 000 zt (art. 283 § 1
KP), a w skrajnych przypadkach — odpowiedzialnoscig karna.

Ponadto w sytuacji wykonywania pracy na wysokosci pracownik (w tym wypadku
kierowca) musi posiada¢ aktualne zaswiadczenie lekarskie stwierdzajace brak
przeciwwskazan do pracy na wysokosci oraz legitymowac sie szkoleniem BHP w tym
zakresie, bowiem zgodnie z § 105 ust. 1 rozporzgdzenia o bhp praca wykonywana na
powierzchni znajdujacej sie na wysokosci co najmniej 1,0 m nad poziomem podtogi lub
ziemi jest pracg na wysokosci.

Zgodnie z informacjg Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej — w interesie
pracodawcy jest zatem zapewnienie pracownikowi bezpiecznych i higienicznych
warunkow pracy, w tym rozwigzan dotyczgcych mozliwosci bezpiecznego odsniezenia
naczepy — w pierwszej kolejnosci poprzez eliminacje potrzeby wchodzenia na jej dach
(przyktadowe rozwigzania wskazano powyzej) lub przez zminimalizowanie ryzyka
zwigzanego z takim sposobem odsniezania.

Pracodawca moze to zrobi¢ wyposazajgc kierowce lub pojazd w sprzet potrzebny do
wejscia na naczepe, aby umozliwié wymagane prawem odsniezanie. Nalezy pamieta¢, ze
kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia sie przed upadkiem z wysokosci, do czego
niezbedna jest odpowiednia infrastruktura.



Zasadne wydaje sie wskazanie miejsc (parkingdw) lub MOP-6w, w ktérych kierowcy
mogliby skorzystac¢ z powyzszych rozwigzan badz przypia¢ uprzaz zabezpieczajacg przed
upadkiem z wysokosci do odpowiednio przygotowanej konstrukcji. Powyzej wskazane
zostaty lokalizacje na drogach zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad, gdzie taka infrastruktura do ods$niezania jest juz zlokalizowana.

Nalezy podkresli¢, ze prawidtowe odsniezanie i odladzanie dachéw pojazdéw ciezarowych
ma istotne znaczenie dla zapewnienia bezpieczenistwa ruchu drogowego. Zalegajgce na
powierzchni pojazdu warstwy $niegu lub lodu mogg w trakcie jazdy ulec przemieszczeniu
badZz oderwaniu, stwarzajgc realne zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu,
w szczegdlnosci poprzez ograniczenie widocznosci, uszkodzenie innych pojazdéw lub
doprowadzenie do powaznych zdarzen drogowych. W konsekwencji obowigzek ten
stanowi wazny element nalezytej dbatosci o stan techniczny pojazdu oraz bezpieczne
uczestnictwo w ruchu drogowym.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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