Infrastruktury

Znak pisma: DTD-5-1.054.23.2026
Warszawa, 22 kwietnia 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16162 z dnia 30 marca br. Posta na Sejm RP pana
Przemystawa Witka, przedstawiam nastepujacg informacje.

Na wstepie pragne poinformowacé Pana Marszatka, ze przepisy ustawy z dnia 30 marca
2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U.
poz. 720) wprowadzity do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U.z2024r. poz. 1251, z pdzn. zm.) regulacje dotyczace zasad poruszania sie hulajnog
elektrycznych na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu.

Zgodnie z przepisami art. 47 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym dopuszcza sie postdj roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu
osobistego na drodze dla pieszych w miejscu do tego przeznaczonym, a w razie braku
takiego miejsca — jak najblizej zewnetrznej krawedzi drogi dla pieszych najbardziej
oddalonej od jezdni oraz réwnolegle do tej krawedzi, przy zachowaniu warunkéw
okreslonych w art. 47 ust. 1 pkt 2 ustawy, tj. szerokos¢ chodnika jest nie mniejsza niz 1,5 m
i nie utrudni ruchu pieszych.

Jednoczesnie wymaga podkreslenia, ze postdj pojazdéw, w tym roweru, hulajnogi
elektrycznej na chodniku w sposdb niezgodny z przepisami ustawy — Prawo o ruchu
drogowym jest czynem wyczerpujagcym znamiona wykroczenia, zagrozonym karg
grzywny. Obecnie naruszenia przepisdw dotyczgcych zatrzymania i postoju, okreslonych
w ustawie — Prawo o ruchu drogowym, mogg by¢ karane na podstawie obowigzujgcego
przepisu art. 90 lub art. 97 ustawy — Kodeks wykroczen.

Majac na uwadze powyzsze, uprzejmie informuje, ze wyzej wskazane przepisy porzadkujg
ruch hulajnég elektrycznych i — przy ich prawidtowym stosowaniu — zapewniatyby
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Jednoczesnie, w zwigzku z obserwowanymi przypadkami nieprzestrzegania
obowigzujgcych przepiséw, w szczegdlnosci w zakresie nieprawidtowego parkowania
hulajnég elektrycznych w przestrzeni publicznej, prowadzone sg pogtebione prace
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analityczne oraz konsultacje majgce na celu wypracowanie bardziej precyzyjnych i
skutecznych zasad ich parkowania. Dziatania te ukierunkowane s na ograniczenie
utrudnien w korzystaniu z infrastruktury pieszej oraz zwiekszenie poziomu ochrony
najmniej chronionych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym oséb o szczegdlnych
potrzebach w zakresie mobilnosci.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze w Ministerstwie Infrastruktury zostaty rozpoczete
przygotowania do przeprowadzenia ewaluacji ex-post ww. regulacji. Szczegdtowe
informacje na temat poszczegdlnych etapdw tych prac zostang opublikowane na stronie
Rzagdowego Centrum Legislacji, stosownie do postanowienn uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.

Niezaleznie od powyzszego nalezy podkresli¢, ze dla zapewnienia nalezytego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego kluczowe znaczenie ma efektywne i konsekwentne
wykonywanie zadan przez organy wtasciwe w zakresie kontroli ruchu drogowego, w
szczegolnosci Policje oraz straze gminne (miejskie). Organy te dysponujg stosownymi
kompetencjami do podejmowania interwencji takze wobec pojazdéw niepodlegajgcych
rejestracji, w przypadku powziecia uzasadnionego podejrzenia naruszenia przepiséw
prawa o ruchu drogowym. Jednocze$nie wskaza¢ nalezy, ze zagadnienia zwigzane z
organizacjg, funkcjonowaniem oraz nadzorem nad dziatalnoscig wskazanych stuzb
pozostajg w zakresie wiasciwosci Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji.

W swietle powyzszego nalezy uznag, iz problematyka podniesiona w interpelacji dotyczy
W przewazajgcej mierze kwestii przestrzegania obowigzujgcych przepiséw prawa przez
uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, poziomu kultury ich uzytkowania, a takze
odpowiedzialnosci podmiotéw gospodarczych udostepniajacych tego rodzaju pojazdy
w ramach dziatalnosci komercyjnej, jak réwniez skutecznosci egzekwowania przepiséw
regulujgcych zasady ich postoju. Niezaleznie od powyzszego, resort wiasciwy do spraw
transportu podejmuje — w granicach przyznanych kompetencji — dziatania zmierzajgce do
uporzgdkowania przedmiotowego obszaru, zaréowno w sferze legislacyjnej, jak
i infrastrukturalne;j.

W odpowiedzi na pytania o wprowadzenie obowigzku korzystania z wyznaczonych stref
parkowania dla hulajnog elektrycznych, w szczegdlnosci w systemach wspotdzielonych,
oraz mozliwos¢ wprowadzenia rozwigzan technologicznych (np. geofencing), ktére
uniemozliwiatyby zakoriczenie przejazdu poza wyznaczonymi strefami parkowania,
a takze wprowadzenie obowigzkéw po stronie operatoréw systemdéw wspoétdzielonych
hulajnég elektrycznych, w szczegdlnosci w zakresie zapewnienia odpowiednie] liczby
miejsc parkingowych, jako kluczowg nalezy wskazaé¢ kwestie uwzglednienia w pasie
drogowym miejsca na realizacje wyzej wymienionych potrzeb przez zarzadce drogi.

Zgodnie z obowigzujgcym art. 22 ust. 2 i 2a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. z 2025, poz. 889), grunty w pasie drogowym zarzad drogi moze
oddawa¢ w najem, dzierzawe albo je uzyczaé, w drodze umowy, na cele zwigzane z



potrzebami zarzadzania drogami, ruchu drogowego lub obstugi uzytkownikéw ruchu.
Zarzad drogi pobiera z tytutu najmu lub dzierzawy optaty w wysokosci ustalonej w
umowie. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym partner
prywatny moze otrzymac¢ w najem, dzierzawe albo uzyczenie nieruchomosci lezgce w
pasie drogowym, w celu wykonywania dziatalnosci gospodarcze;j.

Majac powyzsze na uwadze, nalezy wskazaé, ze w obecnym stanie prawnym art. 22 ust. 2
ustawy o drogach publicznych dopuszcza zawarcie umowy z podmiotem
zainteresowanym wykorzystaniem gruntu bedgcego pasem drogowym drogi publicznej.
Zawarcie takiej umowy prowadzi do uzyskania przez jedng ze stron prawa do korzystania
z okreslonej w umowie czesci pasa drogowego drogi publicznej. Drugi sposéb pozwalajgcy
na korzystanie z pasa drogowego to uzyskanie na podstawie art. 40 ustawy o drogach
publicznych decyzji administracyjnej zezwalajgcej na zajecie pasa drogowego. Niemnigj
jednak w ocenie resortu infrastruktury, przypadek wykorzystania pasa drogowego w celu
zlokalizowania w nim stacji wypozyczania i zwracania hulajndg, jest dziataniem, ktére
powinno odbywac sie na podstawie art. 22 ust. 2 ustawy o drogach publicznych. Przyjmuje
sie bowiem, ze hulajnogi sg przez przedsiebiorce $wiadczgcego ustugi wypozyczania
hulajnég odstawiane w wiekszej ilosci w konkretne miejsca (s3 zatem tworzone
wypozyczalnie hulajnég). Tym samym mozliwe jest ustalenie gruntu w pasie drogowym
drogi publicznej, ktéry w drodze umowy zostanie oddany w najem, dzierzawe albo
uzyczenie.

W odniesieniu do propozycji wprowadzenia obowigzku korzystania z wyznaczonych stref
parkowania dla hulajnég elektrycznych nalezy wskazaé, ze w Ministerstwie Infrastruktury
prowadzone s3 aktualnie dziatania legislacyjne nad opracowaniem nowego aktu
prawnego dotyczgcego wzoréw oraz zasad stosowania znakdéw i sygnatow drogowych,
a takze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Akt ten ma okresla¢ wymagania
techniczne, jakie musza spetnia¢ znaki, sygnalizatory i urzgdzenia bezpieczenstwa oraz
podstawowe zasady ich lokalizowania. Obowigzek przygotowania takiego rozporzadzenia
wynika z nowej delegacji ustawowej zawartej w art. 7 ust. 3a ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

W ramach ww. prac ogtoszono zamédwienie publiczne, ktérego przedmiotem jest ,,Analiza
warunkow technicznych oraz zasad stosowania elementéw organizacji ruchu na drogach
w celu optymalizacji wydatkdw z Funduszy Unii Europejskiej na inwestycje drogowe oraz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Zamodwienie to realizuje konsorcjum pod
przewodnictwem Instytutu Badawczego Drég i Mostéw. Wyniki analizy bedg stanowity
podstawe do planowanych przez Ministerstwo Infrastruktury prac legislacyjnych.

Celem wydania nowych przepiséw bedzie przyjecie rozwigzan, ktére bedg odpowiadaty
aktualnym technologiom mozliwym do stosowania w branzy drogowej jak tez potrzebom
wszystkich uczestnikow ruchu, w tym osdéb z niepetnosprawnosciami oraz poruszajgcych
sie na hulajnogach. Nowe zapisy majg by¢ przejrzyste i zrozumiate dla wszystkich



uczestnikow ruchu drogowego, a przyjete rozwigzania przyczyniac¢ sie do poprawy ich
bezpieczenstwa.

W odniesieniu do kwestii wytycznych dla samorzagdéw w zakresie organizacji przestrzeni
miejskiej w kontekscie mikromobilnosci, w tym wyznaczania stref parkowania, nalezy
wskazaé, ze na podstawie delegacji ustawowej w art. 7 ust. 3a ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, planowane jest wydanie przez Ministra Infrastruktury jednego aktu prawnego
regulujgcego kwestie zwigzane ze wzorami i stosowaniem znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, warunkami, jakie muszg spetnia¢ znaki
i sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia bezpieczernstwa ruchu drogowego oraz
z podstawowymi zasadami lokalizowania znakdéw i sygnatéw drogowych. W ramach
czynnosci prowadzacych do realizacji ustawowego zobowigzania, pod przewodnictwem
Instytutu Badawczego Drog i Mostdw zostato zrealizowane zamoéwienie publiczne,
ktérego przedmiotem byfa , Analiza warunkéw technicznych oraz zasad stosowania
elementdéw organizacji ruchu na drogach w celu optymalizacji wydatkéw z Funduszy Unii
Europejskiej na inwestycje drogowe oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”.
Analiza obejmowata m.in. zagadnienia dotyczace wyznaczania specjalnych miejsc
postojowych, w tym dla urzadzen transportu osobistego i hulajndg elektrycznych. Wyniki
przedmiotowej analizy wraz z propozycjg wytycznych zostaty opublikowane w Biuletynie
Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania .

Omawiane zagadnienia stanowig element opracowanych w ramach realizacji wyzej
wymienionego zamoéwienia propozycji wzorcéw i standardéw. W szczegdlnosci zostaty
uwzglednione w dokumencie WR-Z-22 ,Parkingi i strefy ptatnego parkowania”,
w rozdziale 9 ,Parkingi specjalne”, w ktorym przeanalizowano rozwigzania dotyczace
infrastruktury  postojowej dedykowanej okreslonym  kategoriom  pojazddw,
projektowanej z uwzglednieniem ich specyficznych wymagan technicznych
(np. parkingéw B+R ,Bike&Ride”, czyli obiektéw przeznaczonych dla rowerdw i hulajnog
elektrycznych, czy parkingéw dedykowanych dla hulajndg).

Ponadto resort infrastruktury informuje, ze prowadzi obecnie prace legislacyjne
dotyczace projektu ustawy o zmianie ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich
wyposazenia oraz niektdrych innych ustaw (UC 95), w ramach ktérych jedng z kluczowych
zmian jest wzmocnienie nadzoru rynku motoryzacyjnego realizowanego przez Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego (TDT).

Celem przyznania Dyrektorowi TDT szeregu narzedzi niezbednych do kontroli pojazdéw
i czesci wprowadzonych do obrotu w Polsce oraz skuteczniejszego wycofywania
niebezpiecznych produktéw jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony
srodowiska. Dyrektor TDT zostat wyznaczony w projekcie jako organ nadzoru rynku nad
hulajnogami elektrycznymi w zakresie spetniania przez te pojazdy warunkdéw technicznych
okreslonych w przepisach rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.



w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U.z2024r. poz. 502 1417).

Dyrektor TDT bedzie miat mozliwo$¢ wspétpracy z organami celno-skarbowymi
i weryfikacji przed dopuszczaniem w Polsce pojazddw nie tylko dokumentacji technicznej,
ale réwniez kontroli z celnikami na granicy, w portach morskich, co powinno ograniczy¢
import pojazdéw niezgodnych z obowigzujgcymi dla nich wymaganiami. Bedzie modgt
rowniez przeprowadzaé¢ kontrole, w tym kontrole niezapowiedziane u podmiotow
gospodarczych wprowadzajgcych pojazdy do obrotu (punkty sprzedazy), w zakresie
weryfikacji spetniania wymagan, m.in. na podstawie otrzymanych skarg uzytkownikéw
koncowych, informacji pochodzacych od organizacji zrzeszajgcych konsumentéw czy tez
medidw.

Dyrektor TDT bedzie upowazniony rowniez do pobierania prébek towaréw do badan
w celu wykrycia niezgodnosci i uzyskania dowoddéw, w tym pod ukrytg tozsamoscia,
co jest kluczowe dla kontroli ofert w Internecie.

Mozliwos¢ przeprowadzania kontroli online i offline pojazdéw u podmiotéw
gospodarczych powinna ograniczy¢ ilos¢ niezgodnych hulajndg elektrycznych trafiajgcych
do uzytkownikéw koncowych.

Dodatkowo w projekcie zaproponowano rozszerzenie zakresu upowaznienia w ramach
wykonywania kontroli ruchu drogowego przez straznikdw gminnych (miejskich) poprzez
mozliwo$é uzywania przez nich przyrzadéw kontrolnych lub pomiarowych stuzgcych do
okreslania maksymalnej (konstrukcyjnej) predkosci pojazdéw. Zapis ten umozliwi strazom
gminnym (miejskim) stosowanie przeno$nych urzadzen do kontroli predkosci
maksymalnej (konstrukcyjnej) m.in. roweréw i hulajnég elektrycznych.

Kwestia objecia nadzorem hulajnég elektrycznych w zakresie spetniania przez nie
warunkow technicznych ma na celu wyeliminowanie z rynku tych hulajndg, ktére
nie spetniajg wymagan, przede wszystkim ktérych konstrukcja umozliwia rozwijanie
predkosci przekraczajgcej 20 km/h i tym samym stwarzajg zagrozenie dla uczestnikow
ruchu drogowego.

Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze zapewnienie bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego jest jednym z podstawowych celdw polityki transportowej Ministerstwa
Infrastruktury, poniewaz od niego zalezy nie tylko komfort przemieszczania sie, ale przede
wszystkim zdrowie i zycie ludzi. Szczegdlnego znaczenia nabiera ochrona tych
uczestnikow, ktorzy sg najmniej chronieni w przestrzeni drogowej — pieszych,
rowerzystéw, dzieci, oséb starszych oraz oséb z niepetnosprawnosciami lub innymi
szczegdlnymi potrzebami w zakresie mobilnosci.

W ostatnich latach dodatkowym wyzwaniem stato sie funkcjonowanie nowych form
mikromobilnosci, takich jak hulajnogi elektryczne. Choé zwiekszajg one dostepnosc
transportu i mogg wspierac¢ zrdwnowazong mobilnos¢ miejska, to jednoczesnie generujg



nowe zagrozenia, szczegdlnie w kontekscie nieprawidtowego parkowania. Pozostawione
w przypadkowych miejscach hulajnogi mogg blokowac¢ chodniki, przejscia dla pieszych,
podjazdy dla wdzkéw czy ciggi komunikacyjne dla oséb niewidomych, co bezposrednio
ogranicza ich niezaleznosc¢ i bezpieczenstwo.

Dlatego kluczowe jest skuteczne egzekwowanie obowigzujacych przepiséw dotyczacych
parkowania oraz konsekwentne ich egzekwowanie przez stuzby miejskie i operatoréow
systemow hulajnég. Jednak sama kontrola nie wystarczy. ROwnie wazne jest
wypracowanie nowych, bardziej adekwatnych rozwigzan systemowych — takich jak
okreslenie zasad nadzoru nad rynkiem, nowy zasad parkowania, wprowadzenie
technologii geofencingu uniemozliwiajgce pozostawienie pojazdu w niedozwolonym
miejscu, czy lepsza integracja regulamindw operatoréw z planowaniem przestrzeni
publiczne;j.

Odpowiedzialne podejscie do organizacji ruchu musi uwzgledniaé hierarchie potrzeb
uczestnikdw — w ktdrej na pierwszym miejscu stojg osoby najbardziej narazone na ryzyko.
Tylko wtedy mozliwe jest stworzenie przestrzeni publicznej, ktéra bedzie nie tylko
nowoczesna i innowacyjna, ale przede wszystkim dostepna i bezpieczna dla wszystkich
uzytkownikow.

Z wyrazami szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie
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