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Warszawa, 30 kwietnia 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 13557 Pani Postanki Agnieszki Ktopotek
w sprawie uprawnien kierowcéw posiadajgcych prawo jazdy kategorii B do prowadzenia
pojazddéw, uprzejmie przedstawiam nastepujgce informacje.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U.
22025 r. poz. 1226, z pézn. zm. ), prawo jazdy kategorii B uprawnia do kierowania:

a) pojazdem samochodowym o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusu i motocykla;

b) zespotem pojazdéw ztozonym z ww. pojazdu oraz przyczepy lekkiej;

c) zespotem pojazddw ztozonym z ww. pojazdu oraz przyczepy innej niz lekka, o ile
faczna DMC zespotu nie przekracza 4 250 kg — przy czym w przypadku
przekroczenia 3,5 t wymagane jest zdanie czesci praktycznej egzaminu
panstwowego, potwierdzone stosownym wpisem w prawie jazdy;

d) pojazdami okreslonymi dla prawa jazdy kategorii AM.

Ponadto, zgodnie z art. 6 ust. 3 pkt 4 lit. b ww. ustawy, na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej prawo jazdy kategorii B uprawnia réwniez do kierowania pojazdem
samochodowym zasilanym paliwami alternatywnymi o DMC przekraczajacej 3,5 t, lecz
nieprzekraczajgcej 4 250 kg, jezeli przekroczenie progu 3,5 t wynika wytgcznie
z zastosowania paliw alternatywnych w rozumieniu przepisdw wydanych na podstawie
art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, a informacja
o tym przekroczeniu jest odnotowana w dowodzie rejestracyjnym pojazdu. Warunkiem
skorzystania z tego uprawnienia jest posiadanie prawa jazdy kategorii B od co najmniej
2 lat.
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Obowigzujace przepisy krajowe pozostajg w petnej zgodnosci z dyrektywa 2006/126/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy. Aktualny
zakres uprawnien kierowcow kategorii B wynika zatem zaréwno z regulacji krajowych, jak
i z prawa unijnego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/2205 z dnia 22 pazdziernika
2025 r., opublikowana w Dzienniku Urzedowym UE w dniu 5 listopada 2025 r., wprowadza
mozliwos$¢ rozszerzenia uprawnien przystugujacych posiadaczom prawa jazdy kategorii B.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. (ii) tej dyrektywy, po spetnieniu wymagan w postaci ukonczenia
kursu szkoleniowego lub zdania egzaminu, uprawnienia kategorii B mogg zostac
rozszerzone na nastepujgce pojazdy o DMC przekraczajacej 3,5 t:

— samochody kempingowe o DMC nieprzekraczajacej 4,25 t, a w potgczeniu z
przyczepa — pod warunkiem, ze DMC catego zespotu pojazdow nie przekracza 5 t,

— pojazdy uprzywilejowane wykorzystywane do utrzymania bezpieczedAstwa i
porzadku publicznego (m.in. pojazdy policyjne, pojazdy stuzb ratownictwa
medycznego oraz strazy pozarnej) o DMC nieprzekraczajacej 5 t, w tym w
potgczeniu z przyczepa — po uzyskaniu zezwolenia wydanego przez witasciwe
panstwo cztonkowskie,

— pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi, objete zasadg réwnowaznosci
masowej, w potgczeniu z przyczepg — gdy DMC zespotu pojazdéw przekracza 4,25
t, lecz nie przekracza 5 t.

W zwigzku z obowigzkiem zapewnienia zgodnosci prawa krajowego z przepisami unijnymi
planuje sie implementacje postanowienn dyrektywy (UE) 2025/2205 do polskiego
porzadku prawnego. Celem projektowanych zmian bedzie formalne rozszerzenie
uprawnien posiadaczy prawa jazdy kategorii B, obejmujgce w szczegdlnosci mozliwosc
prowadzenia samochoddéw kempingowych oraz pojazdéw uprzywilejowanych o
zwiekszonej DMC, przy zachowaniu przewidzianych dyrektywa wymogow szkoleniowych
lub egzaminacyjnych.

Uprzejmie informuje, ze aktualnie prowadzone sg zaawansowane prace analityczne
dotyczgce implementacji dyrektywy (UE) 2025/2205 do krajowego porzadku prawnego.
Prace te obejmujg w szczegdlnosci analize zakresu niezbednych zmian legislacyjnych w
ustawie o kierujgcych pojazdami oraz aktach wykonawczych, a takze ocene skutkéw
regulacji, w tym wplywu projektowanych przepiséw na systemy szkolenia i
egzaminowania kierowcow.

Celem prowadzonych analiz jest wypracowanie optymalnych rozwigzan prawnych, ktére
zapewnia petng zgodnos¢ prawa polskiego z wymogami dyrektywy, przy jednoczesnym
uwzglednieniu uwarunkowan krajowych oraz intereséw wszystkich grup uzytkownikow
drég, ktérych projektowane zmiany mogg dotyczyc.



Majgc powyzsze na uwadze nalezy podkreslié, ze zaréwno obowigzujgce przepisy krajowe,
jak i nowa dyrektywa unijna nie przewidujg ogdlnego podwyzszenia progu DMC do 4 250
kg dla wszystkich pojazdéw kategorii B. Rozszerzenie to dotyczy wytgcznie Scisle
okreslonych kategorii pojazdéw spetniajgcych warunki wskazane w dyrektywie. Jego
praktyczne zastosowanie w Polsce bedzie mozliwe dopiero po zakornczeniu procesu
implementacji dyrektywy (UE) 2025/2205 do krajowego porzgdku prawnego.

tgcze wyrazy szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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