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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac nainterpelacje nr 15864 Postdw na Sejm RP pandw Kamila Wnuka i tukasza
Osmalaka, przedstawiam ponizsze informacje.

Na wstepie przyblize, jak funkcjonuje obowigzujgcy na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej
(dalej: RP) system homologacji.

System ten wskazany zostat w ustawie z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji
pojazddw oraz ich wyposazenia (Dz.U. poz. 919 — dalej: ,,ustawa homologacyjna”), a takze
w aktach wykonawczych do tej ustawy, m.in. w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 2 sierpnia 2023 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw (Dz.U. poz. 1651). Oparty
jest on na prawodawstwie miedzynarodowym, m.in. zharmonizowanych
rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)! nr 167/2013, 168/2013 i
2018/858.

1 rozporzadzenie nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych
(Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz.
UE L 277 z 13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42),
rozporzadzenie nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub
trzykotowych oraz czterokotowcéw (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53 2 21.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE
L 77 223.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE L 30 2 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4), rozporzadzenie
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgcego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz.
UE L325716.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 2 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 2 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313
2 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 7 11.11.2021, str. 29, Dz. Urz. UE L 296 z 16.11.2022, str. 1, Dz. Urz. UE L 304 z
24.11.2022, str. 103 oraz Dz. Urz. UE L 92 z 30.03.2023, str. 30)
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Powyzsze akty prawne zawierajg przepisy administracyjne i wymagania techniczne
dotyczgce homologacji i wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdéw, wraz z
ich przedmiotami wyposazenia i czesciami. Majg one zastosowanie dla wszystkich
producentéw ww. produktéw wprowadzanych na rynek Unii Europejskiej (dalej: UE).

| tak, zgodnie z art. 13 ww. ustawy homologacyjnej, ,Producent jest obowigzany uzyskac
Swiadectwo homologacji typu, zgodnie z rozporzqdzeniem 167/2013, rozporzgdzeniem
168/2013, rozporzgdzeniem 2018/858, (...)Jalbo przepisami ustawy, ktore potwierdza
spetnienie wymagarn technicznych (...)”. Zgodnie z art. 15 - 16 ustawy homologacyjnej, ww.
Swiadectwo homologacji typu na obszarze RP wydawane jest na wniosek producenta,
przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, tj. polskiej wtadzy
homologacyjnej (dalej: Dyrektor TDT), po spetnieniu konkretnych, okreslonych w
przepisach, wymagan. Wymagania dla pojazdéw osobowych i ciezarowych wynikajg z
zatgcznika Il do ww. rozporzadzenia (UE) nr 2018/858.

Powyisze przepisy nie dywersyfikujg podejscia w zaleznosci od kraju pochodzenia
producenta. O wydanie swiadectwa homologacji wnioskowa¢ moze kazdy producent,
najwazniejsze jest tu bowiem spetnienie obowigzujgcych w homologacji wymagan
okreslonych w ww. aktach prawnych, co przektada sie bezposrednio na bezpieczenstwo
w ruchu drogowym.

Odnoszac sie do zawartych w interpelacji zapytan, przedstawiam ponizsze informacje.

W celu monitorowania rynku pojazdéw oraz ich wyposazenia, majac na wzgledzie
realizacje wytycznych wynikajgcych z unijnego prawodawstwa, tj. m.in. zgodnie z art. 6
ust. 1 ww. rozporzgdzenia (UE) nr 2018/858, panstwa cztonkowskie powotujg lub
wyznaczajg wtasne organy udzielajgce homologacji i organy nadzoru rynku. W RP takim
organem, powotanym przepisem art. 3 ww. ustawy homologacyjnej, jest Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego. Zgodnie z posiadanymi uprawnieniami
ustawowymi, podejmuje on dziatania w zakresie nadzoru rynku motoryzacyjnego takze w
odniesieniu do pojazdéw importowanych z panistw trzecich, m.in. zawartych w zapytaniu,
pojazdéw importowanych z Chifskiej Republiki Ludowe;j.

Niezaleznie od powyzszego dodam, iz obecnie w Ministerstwie Infrastruktury prowadzone
sg prace legislacyjne dotyczace ustawy o zmianie ustawy o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia oraz niektérych innych ustaw (UC95). Aktualnie projekt
ten jest na etapie rozpatrywania uwag zgtoszonych w toku konsultacji publicznych i
uzgodnien miedzyresortowych. Propozycje tamze zawarte dotyczg m.in. doprecyzowania
dziatan realizowanych przez Dyrektora TDT w obszarze nadzoru rynku.

Informuje, ze procedura homologacji typu w odniesieniu do pojazdu, ma cztery odmiany:

a) procedura homologacji typu UE pojazdu, w jej wyniku producent, po spetnieniu

okreslonych wymagan, moze uzyskac swiadectwo homologacji typu UE pojazdu, ktére:
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- jest honorowane we wszystkich panstwach cztonkowskich UE bez potrzeby
dodatkowego uznawania przez organy innych panistw cztonkowskich

- potwierdza spetnienie jednakowych wymagan, ktére narzucone sg systemem
homologacji determinowanym przepisami rozporzgdzen Parlamentu Europejskiego i
Rady

- umozliwia producentowi produkcje nieograniczonej liczby pojazdéw;

b) procedura homologacji typu UE pojazdéw produkowanych w matych seriach, w jej

wyniku producent, po spetnieniu okreslonych wymagan, moze uzyskaé¢ $wiadectwo
homologacji typu UE pojazdéw produkowanych w matych seriach, ktére:

- jest honorowane we wszystkich panstwach cztonkowskich UE bez potrzeby
dodatkowego uznawania przez organy innych panstw cztonkowskich,

- potwierdza spetnienie jednakowych wymagan (nizszych niz w przypadku homologacji
typu UE pojazdu) ktére narzucone sg systemem homologacji determinowanym
przepisami rozporzgdzen Parlamentu Europejskiego i Rady,

- umozliwia producentowi produkcje ograniczonej liczby pojazdéw w roku
kalendarzowym;

c) procedura krajowej homologacji typu pojazdu, w jej wyniku producent, po spetnieniu

okreslonych wymagan, moze uzyskac¢ swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu,
ktore:

- nie jest honorowane w innych panstwach cztonkowskich UE wymaga bowiem
dodatkowego uznania przez organy innych panstw cztonkowskich,

- potwierdza spetnienie wymagan opartych na krajowych wymaganiach
administracyjnych w miejsce wybranych przepiséw unijnych. PaAstwo cztonkowskie
okresla w tym przypadku wtasny zestaw wymagan alternatywnych, ktére majg
wykazywacé rownowazny poziom bezpieczeristwa i ochrony srodowiska, w poréwnaniu
z zastepowanymi przepis unijne,

- umozliwia producentowi produkcje nieograniczonej liczby pojazdéw w roku
kalendarzowym;

- ma zastosowanie wytgcznie dla pojazdéw nalezgcych do kategorii C, R, S, T4.1 oraz
T4.2.

d) procedura krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach, w

jej wyniku producent, po spetnieniu okreslonych wymagan, moze uzyska¢ swiadectwo
krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach, ktére:
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- nie jest honorowane w innych panstwach cztonkowskich UE wymaga bowiem
dodatkowego uznania przez organy innych panstw cztonkowskich

- potwierdza spetnienie wymagan opartych na krajowych wymaganiach
administracyjnych w miejsce wybranych przepisdw unijnych W miejsce takich
wybranych wymagan unijnych panstwo cztonkowskie okresla wtasny zestaw wymagan
alternatywnych, ktore majg wykazywa¢ réwnowaziny poziom bezpieczenstwa i
ochrony Srodowiska co zastepowane przepisy unijne

- umozliwia producentowi produkcje ograniczonej liczby pojazdow w roku
kalendarzowym.

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze krajowe przepisy w tym zakresie, w toku procesu
legislacyjnego podlegaja notyfikacji.

Podsumowujgc powyzsze nalezy wskazac, iz decyzja co do wyboru sciezki proceduralnej
w zakresie homologacji, lezy po stronie producenta. Nalezy podkresli¢, iz, jak wskazano
powyzej, przepisy homologacyjne nie rdznicujg podejscia w zaleznosci od kraju
pochodzenia producenta, oraz nie odnoszg sie do kwestii ,warunkéw konkurencji”. W
zaleznosci od wybranej sSciezki proceduralnej, kazdy producent jest zobligowany do
spetnienia danych, wtasciwych dla danej procedury wymagan, tozsamych wobec kazdego
producenta. Zaznaczenia wymaga, iz wszystkie z wymienionych powyzej procedur
homologacyjnych stosowane s przez podmioty obecne na rynku motoryzacyjnym,
zarowno krajowych producentéw, jak i zagranicznych, w tym réwniez producentow z
panstw trzecich.

Decyzja co do wyboru Sciezki proceduralnej w zakresie homologacji, lezy po stronie
producenta. Dokonuje on indywidualnej decyzji, ktérg to z dostepnych w systemie
homologacyjnym $ciezke obierze, uwzgledniajgc przy tym swdj interes ekonomiczny.
Ustawodawca natomiast, dokonujgc transpozycji przepiséw miedzynarodowych do
przepisow krajowych, uwzglednit wszystkie dostepne unijnie $ciezki, udostepnit wiec
producentowi wszystkie mozliwe narzedzia do dokonania zasadnego, z punktu widzenia
producenta, wyboru. Ustawodawca nie ingeruje w wybdér dokonywany przez producenta

pojazdu, np. poprzez ograniczenie stosowania ktérejkolwiek z tych Sciezek, bowiem
podejmowanie dziatan ograniczajacych stosowanie ktérejkolwiek z procedur
homologacyjnych w obrebie UE mogtoby skutkowa¢ ograniczeniem mozliwosci
uczestnictwa w europejskim rynku motoryzacyjnym. Kwestia ta pozostaje wiec do decyzji
producenta.

Pragne zapewni¢, iz Dyrektor TDT, powotfany na obszarze RP jako wtadza homologacyjna
oraz organ nadzoru rynku motoryzacyjnego na mocy ww. ustawy homologacyjnej,
uczestniczy w pracach gremidw miedzynarodowych zaréwno w zakresie homologacji, jak
i nadzoru rynku. Prace takie odbywajg sie cyklicznie, ze wzgledu na koniecznosé
dostosowywania obowigzujgcych przepisdw do postepu technicznego, a takze majac na
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wzgledzie potrzebe wymiany informacji i dobrych praktyk pomiedzy krajami
cztonkowskimi. Tak wiec wspétpraca, o ktérej mowa w zapytaniu, jest w catej rozciggtosci
realizowana.

Jak wskazano w odpowiedziach na powyzsze zapytania, nie zachodzi przestanka spetniania
przez pojazdy ,nizszych standardéw homologacyjnych”, bowiem funkcjonujgce na
obszarze RP prawo dotyczgce homologacji jest ustandaryzowane i rzagdzi sie okreslonymi
w przepisach wymaganiami, stosowanymi jednolicie wobec wszystkich producentéow, bez
wzgledu na ich pochodzenie geograficzne.

Dodatkowo, na podstawie informacji pozyskanych od Dyrektora TDT realizujgcego
zadania dotyczace nadzoru rynku informuje, iz w zakresie procedur homologacyjnych
stosowanych przez producentdéw pojazdédw z panstw trzecich, nie zostaty stwierdzone
niezgodnosci. Takie niezgodnosci nie zostaty takze ujawnione przez organy nadzoru rynku
innych panstw cztonkowskich UE. Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku wspdtpracuje w
tym zakresie z Krajowg Administracjg Skarbowg oraz podejmuje dziatania m.in. na skutek
sygnatoéw rynkowych.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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