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Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu RP

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 15496 Posta na Sejm RP pana Romana Fritza z 24 lutego
br., przedstawiam ponizsze informacje.

Za poczatek realizacji interpretacyjnych systemow zarzadzania ruchem, w ktérych
zasadniczg role petnig tablice VMS, nalezy uznac 2015 r. Tablice nie stanowig osobnego
systemu zarzadzania ruchem — s3 jego integralng czescig. Dotychczas na sieci drog
krajowych zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
zainstalowano i przewidziano instalacje modutdw rozproszonych klas A-F, ktére jako
elementy systemu KSZR zawierajg tablice VMS, w nastepujgcej liczbie:

— liczba modutéw wybudowanych tacznie w latach 2015-2025: 1495

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

1 8 6 19 69 104 81 412 126 290 243

— liczba modutéw obecnie w trakcie budowy, z ktérych czes¢ jest na etapie
procedury odbiorowej testow SAT (Site Acceptance Test) i SIT (System Integration
Test): 769,

— liczba modutéw planowanych do realizacji do 2036 roku facznie: 1443.

Wspomniane wyzej moduty 101 klas od A do F to elementy zawierajgce tablice VMS,
ktdrych funkcje sg nastepujace:

1. Klasa 101.A - stuzy do informowania o czasach przejazdu, zdarzeniach, robotach
drogowych lub utrudnieniach i ich skutkach dla ruchu, objazdach, zalecanej predkosci
oraz wyswietlania ostrzezen i polecen dla kierowcéw. Sg to wielkoformatowe urzadzenia

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

montowane nad catym przekrojem jezdni, lokalizowane na autostradach i drogach
ekspresowych.

2. Klasa 101.B — stuzy do podobnych celéw jak klasa A, jednak jest to z reguty urzadzenie
mniejszego formatu, lokalizowane na drogach ekspresowych, drogach gtdwnych
przyspieszonych (GP) oraz drogach gtdwnych (G).

3. Klasa 101.C sg to znaki pryzmowe, stuzgce do zarzadzania objazdami, poprzez
informowanie kierowcéw za pomocg przedstawienia schematu objazdu oraz
oznakowania tras objazdow.

4. Klasa 101.D - stuzy do informowania kierowcow o czasie dojazdu do miejsc
zainteresowania réznymi drogami, umozliwiajgc im wybor najlepszego wariantu podrozy,
podawania kierowcom aktualnej informacji pomagajgcej w efektywnym korzystaniu
z korytarza drogowego, przenoszenia ruchu z zattoczonych odcinkdw na mniej zattoczone
trasy réwnolegte/alternatywne.

5. Klasa 101.E - stuzy do informowania kierowcdw o czasie oczekiwania na przejsciach
granicznych, lokalizowane na dojazdach do zewnetrznych granic strefy Schengen.

6. Klasa 101.F - stuzy do informowania kierowcéw o aktualnych warunkach pogodowych,
okresowo §liskiej nawierzchni, ograniczeniach widocznosci, silnym wietrze, ograniczeniu
predkosci.

Koszty realizacji powyzszych modutéw 101 klas A-F, poniesione dotychczas w latach 2015-
2025, sg nastepujace:

— koszty zakupu i montazu urzadzen - 149 914 459,58 zt,

—  koszty budowy konstrukcji wsporczych - 124 236 516,11 zt,

— koszty podtaczen do sieci energetycznej - 33 257 556,16 zt,

— koszty podtgczen do sieci transmisji danych - 34 692 648,69 zt,
— koszty biezgcego utrzymania - 6 708 176,84 zt.

tacznie, w latach 2015-25 wydano 348 809 357,38 zt na realizacje i utrzymanie modutow
101 klas A-F. Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze nie sg to dane petne, gdyz w niektorych
przypadkach koszty te zostaty ujete w dokumentacji kontraktowej ryczattowo lub zebrane
razem w jednym pakiecie w ramach catkowitej kwoty danego kontraktu, bez mozliwosci
ich wyodrebnienia.

Odnosnie przewidywanych rocznych kosztdw eksploatacji dla planowanych modutéw 101
klas A-F, na koszty te sktadajg sie nastepujace elementy: biezgce utrzymanie sprzetowe,
konserwacje i przeglady, transmisja danych na tablice zmiennej tresci, zuzycie energii
elektrycznej, utrzymanie oprogramowania i sieci $wiattowodowej, utrzymanie weztéw
komunikacyjnych. Przewidywana catkowita roczna wysokos¢ kosztow eksploatacji
modutéw 101 klas A-F to 11 702 919,55 zt.



W zakresie szacowanych korzysci wynikajgcych z wdrozenia systemu nalezy wskazac,
ze ocena efektywnosci ekonomicznej, a takie kosztow i korzysci w zakresie
sSrodowiskowym zostata przeprowadzona w Studium Wykonalnosci. Dokumentacja dla
projektu podlegata szczegdétowej weryfikacji przez Europejska Agencje Wykonawczg ds.
Klimatu, Srodowiska i Infrastruktury (CINEA), a ostatecznym potwierdzeniem
uzasadnienia dla realizacji projektu jest otrzymane finansowania z Instrumentu t3gczac
Europe (CEF). Nalezy rowniez podkresli¢, ze realizacja KSZR jest czescig aktywnej
wspotpracy na szczeblu miedzynarodowym, a jego powstanie regulujg ogdlnoeuropejskie
przepisy i regulacje.

Odnosnie korzysci ekonomicznych i finansowych, wspomniane powyzej Studium
Wykonalnosci wykazato, ze wdrozenie ustug dla uzytkownikéw drég pozwoli
na osiggniecie  korzysci  ekonomicznych:  zardwno  kwantyfikowalnych  jak
i niekwalifikowalnych.

Korzysci kwantyfikowalne dotyczg dwéch kategorii:

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— skrdcenie czasu podrézy.

Poza korzysciami mozliwymi do skwantyfikowania i wyceny, nalezy wymieni¢ inne
niemierzalne skutki realizacji przedsiewziecia, do ktdrych naleza:

— poprawa komfortu podrézowania,

— ograniczenie ryzyka zwigzanych z podroézig,

— wzrost poczucia bezpieczenstwa uzytkownikéw drog,

— poprawa efektywnosci w zakresie zarzgdzania utrzymaniem drég,

— poprawa wspodtpracy z innymi zarzgdcami drog,

— usprawnienie ruchu w transporcie transeuropejskim,

— impuls promocyjny kraju,

— zmniejszenie kosztéw gromadzenia danych drogowych,

— zmniejszenie negatywnego wptywu transportu drogowego na srodowisko.

Wyniki analizy ekonomicznej wskazaty, ze projekt KSZRD E1 jest uzasadniony
z ekonomicznego punktu widzenia niezaleznie od wybranego wariantu inwestycyjnego.
W efekcie analiz, okreslono nastepujgce parametry:

— Ekonomiczna Wartos¢ Biezgca Netto (ENPV) [mIn PLN] - 1 016,53,
— Ekonomiczna Wewnetrzna Stopa Zwrotu (EIRR) - 16,89%,
—  Wspdtczynnik Korzysci/Koszty - 1,32.

W zakresie alternatywnego modelu przekazywania informacji drogowych nalezy wskazac,
Ze na etapie przygotowania zatozen i dokumentacji programowej projektu KSZR, nie byto
realnej mozliwosci oparcia realizacji catego systemu bazujgc wytacznie na modelu



przekazywania informacji drogowych w sposdb bezposrednio cyfrowy poprzez systemy
komunikacji pojazd—infrastruktura (V2l), aplikacje mobilne administracji publicznej
lub poprzez istniejagce aplikacje nawigacyjne prywatnych dostawcéw informacji o
podrdzy. Powyisze wynikato ze znaczgcego ograniczenia mozliwosci funkcjonalnych
rozwigzan technicznych dostarczania danych cyfrowych dla uzytkownikdw drdg, a takze
ich faktycznej dostepnosci. Stad opieranie KSZR tylko o te technologie bytoby
przedsiewzieciem obarczonym zwiekszonym ryzykiem. Elementy komunikacji V2I sg
jednak opisane w kolejnych dokumentach programowych projektu KSZR, tj. w
Architekturze Fizycznej oraz Architekturze Komunikacyjnej KSZR. Ponadto GDDKIA
przewidziata funkcjonalnosci zwigzane z realizacjg ustug C-ITS oraz pilotazowe wdrozenie
komunikacji ,,pojazd—infrastruktura” (V2I).

Natomiast od 6 grudnia 2017 r. funkcjonuje ustuga Krajowego Punktu Dostepowego (KPD)
do informacji o warunkach ruchu, realizujgca zadania wskazane w rozporzadzeniach
europejskich. KPD zapewnia informacje o aktualnych warunkach ruchu, wypadkach,
warunkach pogodowych, a takze o infrastrukturze paliw alternatywnych. W ramach prac
rozwojowych, wkrétce nastgpi rozszerzenie KPD m.in. o informacje dotyczace wolumenu
ruchu, lokalizacji i diugos¢ zatoru drogowego, czasu oczekiwania na przejsciach
granicznych, zajetosci miejsc postojowych dla pojazdéw ciezarowych na Miejscach
Obstugi Podréinych czy komunikaty prezentowane na znakach zmiennej tresci.
Bezposrednimi odbiorcami ustugi KPD s3g zarzadcy drdg na wszystkich szczeblach
administracyjnych, stuzby ratownicze, komercyjni dostawcy i odbiorcy danych (w tym
dostawcy danych nawigacyjnych) oraz zainteresowani uzytkownicy drég. Ustuga KPD
zapewnia jednolity interfejs komunikacyjny DATEX I, zgodny z wymaganiami Komisji
Europejskiej, ktéry umozliwia zainteresowanym podmiotom jego fatwg implementacje w
posiadanych systemach. Twoércy aplikacji oraz producenci systeméw poktadowych w
pojazdach majg mozliwos¢ zarejestrowania sie w KPD dostepnym pod adresem
https://kpd.gddkia.gov.pl/index.php/pl/main/ i pobierania informacji niezbednych do
przekazywania kierowcom w czasie rzeczywistym.

W kwestii rozwijania technologii polegajgcych na przekazywaniu informacji bezposrednio
do pojazdu, analogicznie jak w przypadku kabiny maszynisty w sektorze kolejowym,
nalezy wyjasni¢, ze zadania GDDKiA nie obejmujg prowadzenia prac badawczo-
rozwojowych w ww. zakresie.

Prace nad wdrozeniem programu KSZR sg prowadzone réwnolegle z innymi programami
infrastrukturalnymi. Wynika to stad, ze zakres funkcjonalny modutéw przekazujgcych
informacje i polecenia dla kierowcéw nie dotyczy jedynie poprawy ptynnosci i komfortu
ruchu, ale takze zarzadzania zdarzeniami, sterowania predkoscig i pasami ruchu,
wyznaczania objazdéw itp. Wobec powyzszego, inne programy infrastrukturalne,
w zakresie ktorych m.in. likwidowane sg tzw. waskie gardta lub budowane obwodnice
miejskie, nie sg alternatywg dla programu KSZR — dziatania te wzajemnie sie uzupetniaja.



Mamy swiadomos¢, ze realizacja programu KSZR z uwagi na jego skale budzi pytania opinii
publicznej, w zwigzku z tym na biezaco informujemy o zakresie i skali inwestycji,
postepach prac, a takze korzysciach KSZR. Informacje te sg dostepne zaréwno na witrynie
internetowej GDDKIA, poswieconej programowi KSZR, jak réwniez sg prezentowane w
trakcie konferencji, kongreséw i innych wydarzen wymiany wiedzy w zakresie rozwoju
transportu drogowego.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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