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Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu RP

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16072 Pana Posta Michata Wosia z 24 marca br.,
przedstawiam ponizsze informacje.

Ministerstwo Infrastruktury wraz z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad na
biezagco analizujg stan i monitorujg bezpieczenstwo krajowej infrastruktury drogowej
iw miare dostepnych mozliwosci finansowych, organizacyjnych i technicznych,
podejmujg dziatania ukierunkowane na ustawiczny rozwdj infrastruktury drogowej.
Z uwagi na obserwowang trudna sytuacje ruchowg w okolicy wezta Zory na autostradzie
Al, przeprowadzono analizy majace na celu okreslenie z jednej strony przyczyn tego stanu
rzeczy, a z drugiej — dostepnych rozwigzan.

Analiza przeprowadzona przez GDDKIiA w lipcu 2025 roku potwierdzita, ze przyczyng
zatoréw wptywajacych na jezdnie gtdwng autostrady Al nie jest infrastruktura zarzadzana
przez GDDKiA, a niewydolny uktad drég lokalnych na terenie Zor. Pierwotnie wezet Zory
byt powigzany ze starym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 935. Nowy przebieg
dwujezdniowej DW935 zostat skomunikowany ze starym, jednojezdniowym przebiegiem
za pomocy jednojezdniowego ukfadu trzech rond. Rozwigzanie to nie odpowiada funkcji
tej drogi wojewddzkiej stanowigcej tranzytowe potgczenie pomiedzy Al a DK81.

W ramach analizy okreslono takze potencjalne rozwigzania o charakterze inwestycyjnym
oraz organizacyjnym, zarowno dorazne, jak i docelowe. Warianty docelowe, a takze
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wariant dorazny zaktadajg dobudowe drugiej jezdni do odcinka DW935 miedzy rondami
Raciborskim i Rowienskim, dlatego dziatanie to jest kluczowe do uwzglednienia w planach
inwestycyjnych zarzadu drég samorzgdowych. W ocenie GDDKIA optymalnym
postepowaniem jest zastosowanie wariantu doraznego wraz z rozbudowg DW935 miedzy
rondami Raciborskim i Rowieniskim do przekroju 2/2, z jednoczesnym konsultowaniem
i przygotowaniem w koordynacji samorzadu, GDDKiA oraz CPK wariantu docelowego
obejmujacego wykonanie nowego odcinka, ktéry bedzie pétnocng obwodnicg Zor.
Zastosowanie rozwigzan doraznych przed docelowymi jest istotne ze wzgledu na
czasochtonnos$¢ przedsiewzie¢ inwestycyjnych tego typu.

Jednoczesnie w zakresie proponowanych zmian w przebiegu sieci drég krajowych nalezy
wskazaé, ze nadanie drodze wojewddzkiej nr 935 statusu drogi krajowej nie jest
rozwazane. Nalezy przy tym wyjasnié, ze nie ma to wptywu na zakres obowigzkéw czy
odpowiedzialnosci finansowej za mozliwg inwestycje w rejonie — poniewaz Zory s3
miastem na prawach powiatu, za wszystkie drogi na ich terenie (za wyjatkiem autostrady
zarzadzanej przez GDDKiA) odpowiada prezydent.

Bez wzgledu na mozliwe szczegdty poszczegdlnych rozwigzan, ciezar inwestycyjny
rozwigzania trudnosci transportowym w omawiane] lokalizacji pozostaje po stronie
samorzgdowej, przy udziale GDDKIA.

W zakresie pomiaréw natezenia ruchu informuje, ze Generalny Pomiar Ruchu
wykonywany jest w cyklu piecioletnim, wobec czego dostepne (na stronie internetowe;j
GDDKIiA) sg wyniki takze GPR 2015 i GPR2020/2021, a takze najnowsze wyniki GPR2025
(dla drég krajowych, dane dla drog wojewddzkich bedg dostepne pod koniec czerwca).
Metodologia wykonywania generalnych pomiaréw ruchu zakfada, ze sg one wykonywane
na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA, stagd obejmujg one wyniki pomiaru
ruchu na Al. Sredni dobowy ruch roczny na odcinku A1 wezet Rybnik — wezet Zory wynosi
54 369 poj./dobe, natomiast na odcinku wezet Zory — wezet Swierklany — 32 005
poj./dobe.

W zakresie odcinkéw drogi krajowej nr 81 i drogi wojewddzkiej nr 935 w analizowanym
obszarze — zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — zarzgdcami
ww. drég sa prezydenci miast Zory i Rybnik jako miast na prawach powiatu, a wiec
zarzadzanie tymi drogami, w tym gromadzenie danych o nich lezy w kompetencji ww.
jednostek.

Majac na uwadze zrédto problemu oraz dostepne rozwigzania, nie ma uzasadnienia dla
uwzglednienia inwestycji w obowigzujagcym Rzgdowym Programie Budowy Drog
Krajowych do 2030 roku (lub w jego ewentualnym nastepcy), jednakze w gestii Ministra
Infrastruktury na wsparcie zadan witasnych jednostek samorzadu terytorialnego na
drogach gminnych, powiatowych oraz wojewddzkich znajduje sie Rzadowy Fundusz
Rozwoju Drég, ktdry powotany zostat ustawg z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Rzgdowym
Funduszu Rozwoju Droég. Uzupetniajgcym zrédtem dochoddw jednostek samorzadu



terytorialnego moze by¢ rezerwa, tworzona w budzecie paristwa na mocy art. 34 ustawy
z dnia 1 pazdziernika 2024 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego. Srodki
rezerwy mogg by¢ przeznaczone dla jednostek samorzadu terytorialnego realizujgcych
zadania biezgce lub inwestycyjne m.in. w obszarze budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania lub ochrony drég publicznych, ktérymi zarzadzaja.

Z powazaniem
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