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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16555 Posta na Sejm RP pana Piotra Kowala
przekazuje ponizej informacje w sprawie.

Problematyka rozwoju sieci drogowe]j oraz uktadu drég rejonu Matopolski stanowi
przedmiot analiz i prac, zardwno ze strony Ministerstwa Infrastruktury jak i Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Kluczowe znaczenie w powyzszym
kontekscie ma droga ekspresowa S7, ktdra stanowi potgczenie miedzy pdtnoca a
potudniem Polski i jest juz w duzej czesci w eksploatacji. Na biezaco oddawane s3
nowe fragmenty tej trasy, a kolejne odcinki sg w trakcie realizacji. Odcinek
zlokalizowany pomiedzy Krakowem a Myslenicami stanowi ostatnig luke w
zapewnieniu potgczenia drogowego o wysokich parametrach technicznych. Istniejgca
obecnie droga krajowa nr 7 na tym odcinku jest jedyng drogga wyjazdowa na potudnie
z metropolii krakowskiej o przekroju 2x2. Skupia ona w sobie ruch o charakterze
lokalnym, aglomeracyjnym, regionalnym oraz tranzytowym, jak rdwniez
turystycznym. Sytuacja ta ulegnie w przysztosci dodatkowej zmianie w kontekscie
realizacji drogi ekspresowej S52, ktdra bedzie taczyta sie z ciggiem krajowej
»siddemki”, tym samym docigzajgc jg ruchem pojazddéw. Pragne przypomnieé, ze
prowadzone sg rowniez dziatania w celu przygotowania realizacji dwujezdniowej drogi
krajowej nr 7 na odcinku od Rabki do Chyznego. W zwigzku z powyzszym podjete
zostaty dziatania w celu rozpoczecia procesu przygotowawczego dla zadania budowy
drogi szybkiego ruchu na potudnie od Krakowa w kierunku Myslenic.

W ramach tego procesu przeprowadzone zostaty prace i analizy, ktorych wynikiem
byto przedstawienie wstepnej propozycji mozliwych wariantéw poprowadzenia
przedmiotowej drogi, ktére zostaty poddane akcji informacyjne;j.
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Majac na uwadze szeroki odzew spotecznosci lokalnej, w tym w szczegdlnosci
samorzgddw i mieszkancédw, w ramach ktdrego ztozonych zostato kilkadziesigt tysiecy
uwag i wnioskéw, ktére jednoznacznie wskazuja na negatywng ocene
zaprezentowanych propozycji przebiegéw poprowadzenia drogi szybkiego ruchu na
potudnie od Krakowa, podjeta zostata decyzja o wdrozeniu szczegdlnego rozwigzania,
ktérego elementami jest: przeniesienie prowadzenia procesu inwestycyjnego dla
zadania do Centrali GDDKIA oraz powotanie przez GDDKiIiA dedykowanego zespotu,
ktéry zajmie sie opracowaniem nowych propozycji przebiegu drogi ekspresowej S7.
Wskazane powyzej decyzje i dziatania sg bezposrednim wynikiem przeprowadzonej
akcji informacyjnej i ztozonych uwag i wnioskéw.

W sktad zespotu weszli przedstawiciele sSrodowiska naukowego, eksperci i
inzynierowie oraz przedstawiciele samorzadéw i mieszkanncow gmin, przez ktére
potencjalnie moze przebiega¢ nowa droga. Tak duze zainteresowanie ze strony
przedstawicieli spotecznosci lokalnej, w tym takze wydzwiek i zakres przedstawionych
uwag i wnioskdw pokazaty, ze niezbedna jest zmiana podejscia i przyjetej formuty
rozmow i dialogu z udziatem wtadz samorzgdowych oraz strony spotecznej. Przyjecie
takiej sciezki postepowania jest wyrazem odpowiedzialnosci za prowadzony proces
inwestycyjny i jego ostateczny sukces jak réwniez stanowi dowdd wstuchiwania sie i
liczenia z gtosem spoteczenstwa, jego opiniami i ocenami.

Dotychczasowe szes$¢ wariantdw przebiegu trasy, od A do F, utracity rekomendacje
GDDKiA i nie sg obecnie brane pod uwage jako warianty wiodgce, rekomendowane
czy preferowane. Oznacza to powrdt do analizy catego mozliwego obszaru, na ktérym
potencjalnie mozliwa jest realizacja zadania, o powierzchni ponad 500 km2. To
oznacza, ze warianty zaréwno wschodni i zachodni bedg ponownie analizowane na
rowni z innymi. Na chwile obecng za wczesnie jest aby méwic i ocenia¢ konkretne
warianty przebiegu drogi S7.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze przyjety sposdb procedowania i prowadzenia
dotychczasowych dziatan dla drogi S7 jest standardowa procedurg prowadzenia
procesu inwestycyjnego realizowang z sukcesem przez GDDKIA od wielu lat. GDDKiA
jako centralny organ administracji rzgdowej w zakresie drég krajowych, ich zarzadca a
jednoczesnie inwestor zadan na sieci drég krajowych posiada wieloletnie
doswiadczenie w prowadzeniu procesdow inwestycyjnych zwigzanych z realizacja
inwestycji na sieci drdog krajowych, w tym realizacji nowych drdég szybkiego ruchu, a
wiec autostrad i drég ekspresowych. W realizacji kolejnych zadarh GDDKIA opiera sie i
wykorzystuje dotychczasowe doswiadczenia oraz stosuje wypracowane dobre
praktyki, ktérych elementem jest wtasnie przeprowadzanie akcji informacyjnych juz
na wczesnych etapach procesu inwestycyjnego.



12 marca br. miato miejsce pierwsze posiedzenie Zespotu, ktére miato charakter
organizacyjny. Podczas posiedzenia przedstawione i omdwione zostaty kwestie
organizacyjne dotyczgce zasad pracy Zespotu.

Zadaniem Zespotu jest wybor kryteriow oraz ich wag (procentowych) do ustalenia
wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S7 Krakow — Myslenice, a takze zasad wyboru
wariantéw do dalszych prac. Bedziemy ktasé¢ duzy nacisk na to, aby proces ten byt
transparentny.

Pierwsze formalne posiedzenie Zespotu odbyto sie 25 marca br. Zgodnie z przyjetym
harmonogramem prac Zespotu, planowane jest ok. 7/8 spotkan Zespotu w odstepach
czasu ok. co 2 tygodnie. ZwieAczeniem prac Zespotu bedzie prezentacja
wypracowanych rozwigzan i wariantéw oraz rekomendacja dla wariantéw przebiegu
drogi ekspresowej S7, ktére bedg przedmiotem prac na dalszych etapach procesu
inwestycyjnego. Przedmiotowe planowane jest na wrzesien br. Planowane jest m.in.
zorganizowanie drugiej tury spotkan informacyjnych ze spoteczeristwem, na ktérej
bedg prezentowane efekty ww. dziatan.

Odnoszac sie do poruszonych kwestii a dotyczgcych oddziatywania inwestycji na
tereny woj. matopolskiego, w tym kwestie zwigzane z pozyskaniem nieruchomosci na
potrzeby realizacji drogi S7, wptywy drogi na dziedzictwo kulturowe oraz krajobraz,
kwestii kosztodw inwestycji w relacji do istniejgcych warunkéw terenowych, uprzejmie
informuje, Zze wszystkie te kwestie stanowiag przedmiot szczegdétowych i
wszechstronnych analiz przeprowadzanych wtasnie na etapie prac przygotowawczych,
a wiec na etapie na ktérym obecnie zadanie sie znajduje. Majac na uwadze wskazane
powyzej okoliczno$ci dotyczace reasumpcji dotychczasowych prac i powrotu do
analizy szerokiego obszaru, na ktérym istnieje potencjalnie mozliwos¢ poprowadzenia
drogi ekspresowej S7 informuje, ze wszystkie te analizy zostang przeprowadzone.
Wszelkie okolicznosci majgce wptyw na realizacje zadania, w tym te o charakterze
spotecznym, sSrodowiskowym, technicznym czy tez ekonomicznym, zostang
rozpatrzone i wziete pod uwage.

Odnoszgc sie do problematyki ksztattowania sieci drég szybkiego ruchu na terenie woj.
matopolskiego nalezy wskazaé, ze krajowy uktad drég ekspresowych i autostrad
okreslony zostat w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. 22018 r. poz. 741, z pdin. zm.). Opis
przebiegu drogi ekspresowej S52 zawarty w przedmiotowym rozporzadzeniu poprzez
wskazanie potaczenia z drogg S7 (Gtogoczdéw i Zastow) pragne wskazac, ze zapis ten
nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu inwestycji polegajacej na budowie
drogi nr S7. Przebieg drogi krajowej nr S7 zostanie okreslony na podstawie
kompleksowej analizy wielokryterialnej, uwzgledniajgcej szereg czynnikéw, takich jak
wskazane powyzej uwarunkowania techniczne, s$rodowiskowe, spoteczne oraz
ekonomiczne. Dodatkowo nalezy wskazac, ze cho¢ w ww. rozporzadzeniu w sprawie



sieci autostrad i drég ekspresowych wymieniono nazwy miejscowosci, wskazanie to
ma charakter wytacznie kierunkowy i orientacyjny. Nie stanowi ono ustalenia
przesadzajgcego o konkretnym przebiegu drogi. Zapis zatem w rozporzadzeniu ma
charakter odzwierciedlajgcy uprzednio przyjete zatozenia o kierunkowym przebiegu
drdg, lecz nie determinuje obecnie decyzji o wyborze wariantu.

W tym miejscu pragne wskazaé, ze jezeli w wyniku prowadzonego procesu
inwestycyjnego jako preferowany zostanie wskazany wariant przebiegu drogi nr S7,
ktéry nie bedzie przechodzit przez np. miejscowos¢ Gtogoczéw, odpowiednie zmiany
zostang ujete w ww. rozporzadzeniu. Dokument ten zostanie zaktualizowany zgodnie
z ostatecznymi ustaleniami dotyczgcymi przebiegu trasy.

Réwnoczesnie informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury dostrzega potrzebe analizy
uktadu sieci drég krajowych w Polsce, jaki wytworzy sie po zrealizowaniu sieci drég
ekspresowych i autostrad w ramach Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajowych
do 2030r. (z perspektywg do 2033 r.). Wowczas przeprowadzona zostanie przez resort
szczegotowa weryfikacja sieci drogowej w Polsce.

Reasumujgc pragne zapewnié, ze celem zaréwno dotychczasowych jak i obecnych
dziatan jest wypracowanie rozwigzania, ktére w mozliwie w jak najwiekszym stopniu
pogodzi interesy rdinych stron, przy zachowaniu celu nadrzednego, jakim jest
poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci komunikacyjnej dla regionu.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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