Infrastruktury

Znak pisma: DTK-4.054.1.2026
Warszawa, 30 kwietnia 2026

Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie poselskie nr 3045 Postdw na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak
i Pana tukasza Kmity, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Na wstepie nalezy podkreslic fakt, ze od dnia 14 stycznia 2026 r., w zwigzku
z utrzymujgcymi sie niskimi temperaturami, na linii kolejowej nr 8 od stacji Tunel do stacji
Zastéw zostato wprowadzone obostrzenie (j.0.) ostrozna jazda. 20 stycznia br.
przedstawiciele przewoznikéw zgtaszali problemy techniczne na linii kolejowej nr 8 na
odcinku Miechéw - Stomniki (przed zdarzeniem), jednakze nalezy podkreslié,
ze otrzymane od maszynistow informacje nie wskazywaty na uszkodzenie toru zagrazajgce
bezpieczedstwu ruchu pociggdw, dyzurni ruchu otrzymali jedynie sygnaty
o nieréwnosciach w torze. Po otrzymaniu informacji zgtaszali sprawe do dyspozytora
zaktadowego w celu sprawdzenia miejsca przez toromistrza.

Podjete dziatania, zostaty zawarte w Protokole Ogledzin Miejsca Wypadku,
sporzgdzonego m.in. przez przedstawiciela PKP Intercity S.A. ustalono, ze pierwsze
zgtoszenie nastgpito przez maszyniste pociggu nr 3150 w dniu 20 stycznia 2026 r.,
o godzinie 18:33. Zgtoszenie zostato przekazane do dyzurnego ruchu w Miechowie
i dotyczyto nierdwnosci w torze w km 286,500. Nastepnie maszynista pociggu nr 5305
o godzinie 18:56 zostat poinformowany przez dyzurnego ruchu w Miechowie
o nieréwnosci w torze. Zostaly one potwierdzone przez prowadzgcego pociag
o godzinie 19:04. Jednocze$nie w tym samym czasie maszynista pociggu nr 3102 zostat
powiadomiony przez dyzurnego ruchu w Stomnikach o nieprawidtowosciach w torze.
Maszynista tego pociggu o godzinie 19:15 zaraportowat, ze zwolnit ale nie odczut
nierownosci w km 286,500. Ostatnie zgtoszenie byto od maszynisty pociggu nr 5307
o godz. 20:41 do dyzurnego ruchu w Stomnikach, ze pociggiem ,rzucito” w km
286,500. Na miejsce udat sie toromistrz w celu sprawdzenia zgtoszonej
nieprawidtowosci w torze.

Odpowiadajac na pytanie dotyczace zabudowy toru na odcinku Miechow — Stomniki
nalezy zauwazy¢, ze zabudowany w 2009 r. tor nr 1 wykonany jako bezstykowy,
wyposazony jest w nawierzchnie z szyn typu 60E1, wyprodukowanych w 2009 r. Podktady
strunobetonowe z lat 2006 — 2009 zostaty zabudowane w torze w pierwszej potowie 2009
r., natomiast regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej wykonana
zostata w 2017 r. Prace zwigzane ze szlifowaniem szyn przy uzyciu maszyny szlifierskiej na

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

odcinku w km 286,500 byty wykonywane dwukrotnie, tj. w okresie od kwietnia do maja
2010 r. oraz w maju 2019 r. Spotka PKP PLK S.A. nie planowata wykorzystac szyn, ktére
posiadajg wady jako. tzw. materiat starouzyteczny na innych liniach kolejowych. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, ze w ocenie Ministra Infrastruktury szlifowanie szyn na odcinkach linii
kolejowych o podobnej geometrii, obcigzeniu przewozami oraz dozwolonej predkosci
pociggdw co linia kolejowa nr 8 na odcinku Koztéw — Krakéw powinno odbywac sie nie
rzadziej niz co 2 lata w celu regularnego usuwania zuzycia powierzchni tocznej szyn.

Predkos¢ rozktadowa na tym odcinku dla szynobusdw oraz elektrycznych zespotéw
trakcyjnych wynosi 110 km/h. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze w dniu 20 stycznia 2026
r., na fragmencie od km 284,700 do km 285,100, obowigzywato czasowe ograniczenie
predkosci do 50 km/h w zwigzku z prowadzonymi pracami przy peronie. Tor nr 1 linii
kolejowej nr 8 na szlaku Miechéw — Stomniki byt jedynym czynnym torem w tym okresie,
gdyz w terminie od dnia 16 stycznia 2026 r. do dnia 22 marca 2026 r. realizowane byto
planowe zamkniecie torowe obejmujgce: tor nr 2 na szlaku Tunel — Miechéw, tory nr 2, 4,
6a i 6b w stacji Miechéw oraz tor nr 2 na szlaku Miechéw — Stomniki z wytgczeniem
napiecia w sieci trakcyjnej. Wprowadzone ograniczenia w ruchu kolejowym wynikaty
z prowadzonych robdt torowych i sieciowych na szlakach oraz stacjach realizowanych
w ramach zadan inwestycyjnych pn. ,Poprawa infrastruktury linii kolejowej nr 8
Warszawa Zachodnia — Krakdéw Gtéwny na odcinku Tunel — Krakéw” oraz ,Zabudowa
zdalnego sterowania ze stacji Krakéw Gtéwny stacjami Miechdéw, Stomniki, Niedzwiedz,
Zastéw oraz podg. Raciborowice i podg. Dtubnia”.

Odnoszac sie do pytania dotyczgcego niskich temperatur jako wyfacznej przyczyny
wykolejenia sktadu Polregio na linii kolejowej nr 8 , to, jak podaje PKP PLK S.A. niskie
temperatury mogty stanowic jeden z czynnikdw prowadzacych do powstania uszkodzenia.
Natomiast do momentu zakoriczenia analizy szyny pochodzacej z miejsca zdarzenia nie
ma mozliwosci jednoznacznego okreslenia przyczyn wypadku. Uszkodzona szyna (jej
potamane fragmenty) zostaty zabezpieczone i odebrane z miejsca zdarzenia przez
prokurature.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze po przedmiotowym zdarzeniu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. wprowadzita procedure, zgodnie z ktérg w przypadku gdy maszynista jadgcego
pociggu zgtosi dyzurnemu ruchu przez $rodki radiotagcznosci deformacje toru
w planie i profilu lub nierédwnos¢ toru mogaca potencjalnie wskazywac na pekniecie,
ubytek lub inne uszkodzenie szyny, dyzurny ruchu jest zobowigzany do niezwtocznego
wprowadzenia doraznego ograniczenia predkosci pociggdw do 20 km/h w obrebie miejsca
na linii kolejowej, ktorego dotyczyto zgtoszenie od maszynisty. Ograniczenie to
obowigzuje do czasu weryfikacji zgtoszenia przez odpowiednie stuzby zarzadcy
infrastruktury i usuniecia usterki toru, jesli zostanie ona potwierdzona.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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